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Der deutsche U-Boot Krieg
.—in Asiens Gewadssern 1943/45




Zum Umschlagbild (Aufnahme: Verfasser)

Der Schein triigt. Diese UBootfahrt ist keine >Béderreise«. Sie ist
alles andere als paradiesisch friedlich. Sie, die zwar im Mittelmeer
aufgenommen wurde, ist viel mehr symptomatisch fiir die im Kriege
so gefahrlichen Kiistengewisser Niederlandisch-Indiens...

Deutsche U-Boote befuhren die Malakka-Strafle zwischen Sumatra
und der Halbinsel Malaya, das Gebiet der Tausend Gliicklichen In-
seln, die Sundastrafie zwischen Sumatra und Java oder jenen schmalen
Seeweg, der den Indischen Ozean mit der Java-See zwischen Bali und
Lombok verbindet. Hier lauerten die Alliierten auf die stahlernen Haie
des BdU. Was auf dem Bild nach erholsamer Ruhe aussieht, ist in
Wirklichkeit akuter Alarmzustand unter palmenbestandenen Kiisten in
Asiens Inselparadies. Wer nicht unbedingt im Bereich der gesucht
flachen Kiistengewiésser fiir das Fahren des Bootes gebraucht wurde,
hatte den Befehl, »sich an Oberdeck aufzuschiefBen<. Wenn sich ir-
gendwo doch ein feindlicher Hai in einer etwas tieferen Rinne auf die
Lauer gelegt hatte, weil der Gegner wulite, wann eines der deutschen
Monsun-U-Boote dieses Kiistengebiet passieren wiirde (und er wulite
es iiber seine gut eingespielten Agenten beiderlei Geschlechts oft nur
zu gut), dann wenigstens sollten im Katastrophenfalle die Opfer unter
der Besatzung des betroffenen Bootes so gering wie nur moglich sein.

Monsun-U-Boote!

Nach den Monsun-Winden benannt!

Nach tropischen Winden, vollgesogen mit der Feuchtigkeit des Mee-
res, gesittigt mit fiebernder Glut, die sich wie das Gift der Malaria im
Blut verteilt. Gespenstische Winde, die das Denken lahmen, Gefahren
verharmlosen; ungewohnt und unbekannt in ihrer Wirkung auf Kor-
per, Geist und Seele fiir die meisten der Grauen Wolfe...

Warum aber vermochte der tropisch erfahrene Biindnispartner Japan
die latente Bedrohung durch des Gegners U-Boote nicht durch seine
U-Boot-Abwehr auszuschalten, warum nicht mindestens zu mindern?
Ja, warum nicht. ..
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VORWORT

Es muf} einmal gesagt werden, dal3 ein Autor bei der Darstellung Ge-
schichte gewordener Ereignisse und Personen in novellistischer Form
zunéchst den historischen »background¢, wenn dieses treffliche Wort
aus dem englischen Sprachschatz hier einmal verwendet werden darf
— mit gebotener Sorgfalt studiert. Diesen »background« zu erarbeiten,
ist, soweit es die Ereignisse des II. Weltkrieges und die Zeit davor
betrifft, nicht immer leicht. Oft genug sind fiir ein Geschehen mehrere
Augenzeugen und Dokumente notwendig, um ein historisch echtes
Bild gestalten zu kénnen. Ohne den grundsétzlichen Wahrheitsgehalt
etwa eines KTB’s in Zweifel ziehen zu wollen, darf doch festgestellt
werden, daf} bereits die Niederschrift in einem KTB oft schon subjek-
tiv zu werten ist, ganz abgesehen davon, da3 KTB-Eintragungen nicht
selten eine geraume Zeit nach dem eigentlichen Geschehen erfolgten.
Die wirklich zeitnahen Unterlagen diirften die Kladden sein. In sie
erfolgten die Notizen wihrend der Aktion. Diese aber sind nicht zu
beschaffen, wohl aber Erfahrungs- und Erinnerungsberichte derer, die
dabei gewesen sind. Deren Aussagen in Verbindung mit den Fakten
der KTB’s und anderer Dokumente runden geschichtliches Material
erst ab, und erst jetzt kann ein gewissenhafter Autor, der einen breiten
Leserkreis statt ausschlieBlich Fachpublikum ansprechen will, mit der
eigentlichen Gestaltung beginnen, erst nun kann er das fiir seine Kon-
zeption Wesentliche vom Unwesentlichen trennen, um die Hohepunk-
te herauszuarbeiten.

Kurzum: dort, wo die Niederschrift rein kriegsgeschichtlicher Fak-
ten authort, beginnt fiir den ernsthaften Erzéhler erst die Arbeit.

Der nur am Fachlichen und Geschichtlichen interessierte Historiker
wird sich, daran ist kein Zweifel, {iber eine novellistische Konzeption
nicht befriedigt wissen, auf der anderen Seite fiihlt sich ein breiter
Leserkreis durch eine trockene, substanzierte Materie rein fachlicher
Forschung nicht angesprochen. Dieser Kreis will nacherleben, er will
im wesentlichen miterleben, wie es war und wie es geschah.

In diesem Buch nun brauchen betont historisch interessierte Leser
nur die Abschnitte in der Kursivschrift zu lesen, um sich iiber den
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deutschen U-Boot-Krieg in Asiens Gewissern in den Jahren 1943 bis
1945 wie auch iiber die Entwicklung der deutsch-japanischen Zusam-
menarbeit bis zu dieser Epoche des U-Bootkrieges zu informieren.
Wer mehr die erzihlende, erlebnishafte Form vorzieht, findet diese in
der normalen Schrift dargestellt. Damit ist beiden Interessenkreisen
gedient, womit ich die Hoffnung verbinde, da3 das eine auch den
anderen nutzt, da8 auch der Freund novellistischer Darstellungen an
den rein fachlichen und historischen Passagen Geschmack findet. Ein
kleiner Teil der novellistischen Darstellungen erschien als Vorabdruck
in der Millionen-Illustrierten QUICK. Die Berichtserie wurde unter
dem Titel HEIMAT DEINE STERNE veroffentlicht. Diese Passagen
wurden fiir die Buchdiktion ergénzt und erweitert. Der Verfasser ver-
dankt QUICK die Moglichkeit einer griindlichen Recherchierung, vor
allem die vielen Tonbandaufnahmen Dabeigewesener.

Ich darf daher in erster Linie allen danken, die in diesem Buch mit
direkten oder sonstigen Aussagen namentlich in Erscheinung treten,
insbesondere den damaligen Stiitzpunktleitern, U-Boot-Kommand-
anten, den Offizieren, Unteroffizieren und Mannschaften der Stiitz-
punkte, von Monsun-U-Booten und den V-Schiffen, sowie dem Chef
des Marine-Sonderdienstes beim Marineattache in Tokio; ferner der
»Arbeitsgemeinschaft fiir Marinegeschichte und Maritime Publizistik¢
in Diisseldorf. Dank gilt auch allen aktiven und inaktiven Experten der
U-Bootwaffe, Mitgliedern vom >Arbeitskreis fiir Wehrforschungg,
Stuttgart; Dr. J. Rohwer, Leiter der Bibliothek fiir Zeitgeschichte,
Weltkriegsbiicherei, Stuttgart; Dr. H.-A. Jacobsen, Direktor vom For-
schungsinstitut der Deutschen Gesellschaft fiir Auswartige Politik,
Bonn; weiter F. L. Dechow, Bad Godesberg; K. A. Thomsen, Diilken;
Dr. med. Hans Werner, Diisseldorf; Dr. med. Wilhelm Kau, Diissel-
dorf; Dr. Th. Michaux, Speyer; Kapitdn Ernst Laufenberg, Bodo Her-
zog, Oberhausen, Dr. jur. H. Wagener, und vor allem meinem U
Bootkameraden, dem heutigen Pastor Paul Rotfahl, Gladbeck, meinem
pommerschen Freund und getreuen Mitarbeiter an der pommerschen
Presse, Rektor Otto Noeske, jetzt Oberkotzau, und meinem Schul-
schiffkameraden Oberstabsbootsmann Werner Kriiger, Deichsende.

Der Verfasser



ERSTER TEIL
»... ITSALONG WAY TO GO«

Singapore.
Herbst 1945.
Japan hat kapituliert.

Wochen vergehen. Endlich taucht im Lager Pasir Pandjang, wohin
man die Deutschen aus dem stickigen Treibhaus des malayischen
Dschungels wieder zuriickdirigiert hat, der erste britische Offizier auf.
Ein Major Wilson. Ziemlich jung noch, glattes Gesicht, Sommer-
sprossen. In der Rechten ein diinnes Stockchen aus Bambus. Er hat
Militérpolizisten bei sich. Auf seinen Befehl verhaften sie den ehema-
ligen deutschen Stiitzpunktleiter von Malaya, Korvettenkapitin Ehr-
hardt. Er war einst 10 auf von Ruckteschells Hilfskreuzer Michel. »Er
sei ein Kriegsverbrecher.«, so spricht es sich im Lager herum. »Na,
denn man prost... !«

Der Whisky, mit dem sie auf Korvettenkapitin Ehrhardts Wohl und
Wehe und auf schnelle Kliarung des offenkundigen Irrtums um ihren
ehemaligen Stiitzpunkt-Chef anstoBen, stammt nicht vom black-
market. Er ist ein Geschenk australischer, englischer und kanadischer
Soldaten. Bis vor kurzem waren diese mch Gefangene der Japaner.
Die Uberraschungen reiBen nicht ab. Ein paar Tage spiter: Major
Wilson fahrt wieder vor. Schon am harten Bremsen ist zu merken, daf3
er heute mit keiner guten Botschaft kommt. Die deutschen Seeleute, es
sind Monsun-U-Bootfahrer, Uberlebende der Hilfskreuzer Michel und
Thor, Besatzungsmitglieder von Versorgern und Prisen, stehen abwar-
tend vor ihren Unterkiinften.

»Where is Captain Freiwald?« ruft der Major den Ménnern zu. Sie
schweigen.

Noch einmal fragt Wilson. Wieder bekommt er keine Antwort.

Mit seinem diinnen Stockchen trommelt der Major auf seiner Khaki-
hose. Sich zu beherrschen, kostet ihn sichtlich Miihe. Dann tritt er
kurz entschlossen auf einen kleinen, wohlgendhrten Seemann zu, der
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vorn in der Mauer der schweigenden Ménner steht. »You under-
stand?«

»Jarnischt«, sagt der Matrosenhauptgefreite Kein Briesicke aus Ber-
lin-Moabit mit ausnehmend hoflicher Stimme. »Ick vastehe keen
Wort. Ick bin ndmlich nich von hier.«

Die Kameraden grinsen. Der Engldnder schnauft und wischt sich
den Schweil von der Stirn. Er kocht. Einer der Militarpolizisten flii-
stert ihm etwas ins Ohr; dabei deutet er auf einen kleinen Bungalow:
Blumen vor den Fenstern; englischer Rasen rundherum. Wilson nickt
und geht iiber den Hof.

Kapitén zur See Kurt Freiwald, letzter Kommandant von U 181, ei-
nem der beriihmtesten U-Boote, das je die salzigen Meere befuhr,
erhebt sich, als der britische Offizier bei ihm eintritt. Ohne Gruf} setzt
sich Wilson auf Freiwalds Stuhl.

Der Deutsche mustert den Englander erstaunt. » Sie wiinschen?«

»Sie werden mit ihren Leuten verlegt! Morgen friih!«

»Wohin, wenn ich fragen darf?«

»Changi Jail.«

»Ins Zuchthaus? Ich habe mich wohl verhort.«

»Es bedarf keiner militdrfachérztlichen Untersuchung, Thnen ein
ausgezeichnetes Gehor zu bestdtigen«, sagt der britische Major mit
fithlbarer Ironie. Dabei schldgt er mit seinem Stdckchen auf Freiwalds
Arbeitstisch die Takte eines englischen Soldatenliedes.

Kapitdn zur See Freiwald zeigt unwillig auf den Bambusstock.
»Wiirden Sie das bitte unterlassen, Major. Das stort die Unterhal-
tung.«

Wilson lauft an wie ein Beefsteak. Er schnauft wie ein Walrof3, zieht
jedoch den Stock von der Tischplatte zurtick.

»Wann kommen die Wagen?« fragt Freiwald.

»Wagen?« sagt der Brite gedehnt und reckt sich. » Wagen, sagten
Sie? Sie werden marschieren, Captain!«

»Soll das eine Briiskierung sein? Wollen Sie die deutschen Marine-
soldaten demiitigen?«

Der Major gibt keine Antwort,



»Ich mache Sie darauf aufmerksam, da3 meine Soldaten Seeleute
sind«, sagt Freiwald. Und weiter, leise, aber nicht ohne Schirfe: » Und
ist Thnen auch klar, was es bedeutet, wenn wir durch das farbige Sin-
gapore marschieren?«

Major Wilson springt auf. »Ja, das ist mir klar. Sehr klar sogar.«

»Sie werden IThr Gesicht verlieren. Sie schneiden sich ins eigene
Fleisch.«

»Sie werden marschieren. Unter der Bewachung von mir ausgesuch-
ter Gurkhas. Morgen friih, neun Uhr. Quer durch die Stadt. Kreuz und
quer. Dafiir werde ich sorgen. Und mir ist dabei vollig egal, ob je-
mand sein Gesicht verliert oder nicht«

Freiwald erkennt, dal es unméglich ist, diesen Irrsinnsplan zu ver-
hindern. Und ehe er sich dazu dullern kann, hat der Brite das Zimmer
verlassen. Ohne Gruf, wie er kam.

Vom Lager Pasir Pandjang bis zum Zuchthaus Changi Jail sind es
normal zweiundzwanzig englische Meilen. Das sind gut fiinfunddrei-
Big Kilometer. Und das bei tropischer Hitze. Bei mehr als 45 Grad im
Schatten. Verlangt von Mannern, die des Marschierens so ungewohnt
sind wie ein bayrischer Gebirgsjager der Windstirke neun auf den
Teakholzplanken eines schwimmenden Untersatzes.

Der 18. Oktober 1945.

Zehn Minuten vor neun Uhr treten die 260 deutschen Seeleute auf
dem Hof des Lagers an. Sie tragen das beste Zeug, das sie haben,
makelloses, von den meisten noch nicht einmal getragenes Khaki. Sie
haben bliitenweifle Schiffchen auf dem Kopf, weile Striimpfe an und
schwarze Schuhe, auf Hochglanz poliert. Wie zur Parade.

Ein Jeep fahrt vor. Am Steuer Major Wilson. Sein Gesicht gliiht vor
SelbstbewuBtsein. Hinter ihm ein LKW mit indischen Soldaten. Ein
Zug schwarzbrauner Gurkhas aus den Vorbergen des Himalaya. Sie
springen ab, pflanzen die Bajonette auf. Am rechten Fliigel, also dort,
wo die Spitze marschieren wird, treten australische Fallschirmjiger
an. Sie haben entsicherte Maschinenpistolen unterm Arm.



Major Wilson erwartet, daf3 ihm der deutsche Kapitéin zur See oder
einer der Offiziere Meldung macht. Nichts dergleichen geschieht.
Freiwald unterrichtet Wilson lediglich, daf die Lagerbesatzung voll-
zahlig sei.

»Falls Sie das tiberhaupt interessiert, fiigt er noch hinzu. »Go on,
befiehlt der Major.

Keiner der Deutschen bewegt sich. Sie warten auf Kapitin Freiwalds
Befehl. Durch die Reihen der Seeleute wogt ein Murren. »Man sollte
ihm in die...«

»Ruhe bitte«, verlangt Freiwalds Vertreter. Nur nicht die Nerven
verlieren.

»Go onl« schreit der Major erneut. Er ist jetzt bleich vor Wut. Der
deutsche Kapitén sieht ihn gar nicht an, er beobachtet vielmehr die
Zeiger seiner Uhr. Dann hebt er die Hand, tritt vor die Front: » Abtei-
lung... stillgestanden! Rechts... um! Im Gleichschritt... marsch!«

Freiwald setzt sich an die Spitze. Voraus, in zwanzig Meter Abstand,
die Fallschirmjéger. Die Gurkhas sichern an beiden Seiten. Major
Wilson fahrt im Jeep hinterher.

Der Marsch beginnt. Und mit ihm ein Lied. Das beriihmte englische
Soldatenlied: »It<s a long way to Tipperary, it’s a long way to go«
ertont. Aber nicht gesungen. Gepfiffen. Wilson braust mit seinem Jeep
nach vorn: »Shut up... Aufhérenl«

Die Deutschen reagieren iiberhaupt nicht. »Shut upl« Wilson ist di-
rekt neben dem deutschen Kapitin aufgefahren.

»Authdren!« befiehlt Freiwald.

»Was fillt Thnen ein, ein englisches Soldatenlied singen zu lassen?«
wettert der Major.

»Sie miissen zunéchst einen Unterschied zwischen Pfeifen und Sin-
gen machen. Lassen Sie sich bitte weiteres von diesem Offizier erkla-
ren.«

Kapiténleutnant Rasner, Ex-FTO vom Hilfskreuzer Thor, wendet
sich an den Major. » Sorry, Sir. Was Sie da horen, ist zufdllig auch die
Melodie von einem europdischen Heimatlied.«

Kaum hat er dies dem Major gesagt, befiehlt die Spitze: » Weiterma-
chen! Das Lied noch einmal von vorn... Alle Strophen durch... pfei-
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fen. Und danach: laut und vernehmlich singen >Das kann doch einen
Seemann nicht erschiittern<!«

»Eingepickt.. .«, briillt der letzte Mann. »Drei... vier... !«

Wilsons Gesicht nimmt die Farbe eines gebriihten Krebses an. Er
fordert Freiwald auf, sofort in seinen Jeep zu steigen. Er hofft, er habe
hier den verantwortlichen Deutschen besser unter der Kontrolle. Aber
der Kapitdn zur See lehnt hoflich ab: »Danke, ich bleibe bei meinen
Mainnern.« Wilsons erneuter Versuch, das Pfeifkonzert zu unterbin-
den, beantworten die Seelords mit doppelter Lautstarke. Und als sie
spéter das Lied vom Seemann, den nichts erschiittern kann, singen,
versickern seine Anordnungen und Wiinsche wie Wasser im Sand. Die
kleinen Gurkhas haben alle Miihe, Schritt zu halten. Die australischen
Fallschirmjéger sind bereits nach den ersten paar Kilometern ausge-
schoren... Der iiber zwei Meter gro3e Dolmetscher, Oberleutnant zur
See Colln, hat aus Versehen dem vor ihm tippelnden Gurkha mit sei-
nen langen Schritten um ein Haar ins Achterteil getreten. Er macht das
dadurch gut, daB3 er dem Gurkha das Gewehr abnimmt und es fiir ihn
tragt; nachher tut er das auch noch fiir dessen Hintermann.

Uberall laufen die Farbigen zusammen. Die Menge am StraBenrand
jubelt den Deutschen zu. Eingeborene Polizisten griilen korrekt. Auch
ein paar englische Kolonialbeamte stehen auf dem Biirgersteig, er-
staunt, dal Europder unter farbiger Bewachung durch Englands wie-
dergewonnene Kronkolonie marschieren miissen. Sie schiitteln die
Kopfe. Im Hafengelinde dringen australische und britische Fall-
schirmjdger, Soldaten, die in Europa hart gekdmpft haben, die vor
Begeisterung johlende eingeborene Bevdlkerung mit brutaler Gewalt
und mit Schldgen zuriick... Inder, Malayen, Chinesen, Eurasier...
Und ein eingeborener Polizist, den sie verschonten, ruft der Marsch-
kolonne zu: »Das ist die beste Militirparade, die Singapore je sah.
Bravo!« Dann trifft ihn ein Kolbenhieb.

Die Kolonne hilt sich in tadelloser Ordnung. Die Ménner haben jetzt
zehn Kilometer hinter sich. In knapp zwei Stunden. Bei 45 Grad Hit-
ze. Wilson fiihrt sie nicht auf dem kiirzesten Wege durch Singapore
nach Changi Jail hinaus; er dirigiert sie kreuz und quer durch die Stra-
Benziige der britischen Kolonie. Uber das gliihende Pflaster der Innen-
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stadt. Schweif rinnt ihnen in Stromen am Koérper herunter. Thre Kha-
kiumformen sind klitschnaB. Durst macht sie halb wahnsinnig. Aber
sie reiflen sich zusammen.

»Ein neues Lied: »Wir lagen vor Madagaskar... und hatten die Pest
an Bord<.<«

»Durch!« krachzt der letzte Mann aus heiserer Kehle. »Drei...
vier...!« Der Gesang hallt wider von den modernen Hochhéusern der
City. An allen Fenstern dringen sich Menschen, dieses einmalige
Schauspiel zu sehen.

Major Wilson hat die kleinen, schméchtigen Gurkhas bereits durch
eine neue Mannschaft ablosen lassen niissen. Sie vermochten nicht
mehr Schritt zu halten. Im Zentrum der Stadt, vor dem Palast des
britischen Gouverneurs, in dem Lord Louis Mountbatten residiert,
hallen englische Kommandos, als sich die Kolonne néhert. Die Posten
préasentieren. Bis der letzte Mann vorbeimarschiert ist. Letzter Mann
ist der aus Berlin-Moabit stammende Matrosenhauptgefreite Heinrich
Briesicke, den sie Hein Gummi nennen. Der kleine, rundliche See-
mann wirkt gutmiitig und geduldig wie ein braves Lebewesen, das
seinen Daseinszweck sonst nur im Futtern sieht. Er hat grof3e runde,
braune Augen und den Blick eines Miinsterldnders. Das Unheimliche
an ihm ist sein sechster Sinn. Ein offener PKW mit britischen Marine-
offizieren kommt der Marschkolonne entgegen. Der Wagen stoppt. Er
wendet. Er fdhrt langsam an dem Zug vorbei. Die Navy-Offiziere
steigen aus. Thre Gesichter sind fassungslos. Ganz plétzlich bekommt
der Fahrer von dem dienstéltesten Offizier einen Wink. Die Offiziere
steigen ein. Der PKW braust davon... unzweifelhaft, um etwas zu
veranlassen.

Major Wilson hatte vorher die Wochenschauen alarmiert. Die Ka-
meraménner, die am Stralenrand postiert sind, brechen ihre Aufnah-
men ab. Das, was sie bis jetzt gedreht haben, darf spéter nicht vorge-
fiihrt werden. Diese Kulisse stimmt nicht. Ganz Singapore sympathi-
siert ja mit den »Germans<. Aus dem Marsch der Demiitigung ist eine
Triumphparade fiir die Deutschen geworden.

Die Kolonne erreicht die Stadtgrenze, am Flugplatz vorbei. Immer
weiter in der briitenden Hitze, die sich 1&hmend auf die Lungen legt.
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Jetzt singt keiner mehr. Aber sie marschieren noch, einige wankend,
aber noch aufrecht. NaB}, wie aus dem Wasser gezogen. Die Blasen an
den Fiilen scheuern auf. Die Striimpfe kleben am rohen Fleisch fest.
Die ersten Ausfille drohen. Wilson ist wieder in seinem Element. In
seinem Jeep fahrt er die Reihen entlang.

Hein Briesicke hat einen jungen Gefreiten, der einen Hitzschlag be-
kommen hat, untergefaf3t. Der Junge ist totenblaB3 und hat sich erbro-
chen. Immer wieder knickt er in den Knien ein. »Los, leg deinen Arm
um meinen Hals« Wilson hat gesehen, daf} die beiden immer zuriick-
bleiben. Er stoppt seinen Jeep, winkt mit seinem Stdckchen einen Gur-
kha heran, ruft ihm einen Befehl zu und gibt wieder Gas. »Ich kann
nicht mehr«, fliistert der Junge. »Aber jewiss kannste noch. Det
schaffste schon.«

»lIch seh’ bloB noch schwarze Punkte.«

Beinahe unhorbar kommen diese Worte iiber die aufgesprungenen,
trockenen Lippen des Jungen. Und ehe Hein Briesicke ihn halten
kann, bricht der junge Funkgefreite zusammen und schligt lang hin.
Die Lider sind halb gedffnet, die Augen verdreht. StoBweise rasselt
der Atem.

Vorn, an der Spitze, ist Kapitin zur See Freiwald aus der Marschko-
lonne heraus und auf Wilsons Jeep zugetreten: »Ich habe den ersten
Ausfall. Weitere sind zu erwarten. Die Méanner brauchen einen Arzt.«

»Ein Arzt ist nicht vorgesehen. Marschieren Sie weiter.« Nachdem
die Kolonne langsam voriibergezogen ist, nimmt Major Wilson den
Horer des Funksprechgerdtes aus dem Halter am Armaturenbrett:
»Schicken Sie sofort einen Lastwagen auf die Stra3e nach Changi Jail.
Die bloody Germans kénnen nicht mehr. Lassen Sie auch einen Sani
mit geniigend Verbandszeug mitfahren.«

»Nur Bewulltlose nimmt ein soeben bestellter Lastwagen auf, ruft
er Kapitin zur See Freiwald zu, als er wieder an der Spitze auftaucht.

»Durchsagen: wer nicht mehr weiter kann, mufl den Ohnméchtigen
spielen«, gibt Freiwald seinen Ménnern bekannt. »Det soll uns een
inneret Missionsfest sein. Machen wir den Anfang.« Hein Briesicke
legt sich neben seinem, noch immer benommenen Kumpel reder.
Aber nur ein paar noch machen von diesem Angebot Gebrauch. Kei-
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ner von den Alten ist unter diesen, schon gar keiner von den alten
Oberfeldwebeln, den Obermaschinisten, den Obersteuerleuten, den
Oberfunkmeistern der Monsun-U-Boote. Viele von ihnen sind sooft,
ja wie oft denn tiberhaupt... in den Wasserbombenschlachten iiber den
schmalen Grat zwischen Leben und Tod geschritten. Als die Sonne
blutrot hinter filigranzarten Palmwedeln versinkt und die kurze, tropi-
sche Dimmerung hereinbricht, entdecken sie ein diisteres Gebdude
voraus: Das Zuchthaus Changi Jail. Ein massiger Turm davor. Hohe
Mauern rundherum. Aber das riesige, eisenbeschlagene Tor im Turm
bleibt geschlossen. Es 6ffnet sich nicht, als die Spitze darauf zu mar-
schiert.

»Honni soit qui mal y pensel« In steinernen Lettern steht es iiber
dem Tor. Weil} Gott, diese drogen Briten haben Humor. Mit der Hand,
nicht mit dem Stockchen, weist Wilson die Spitze der Kolonne nach
links ein, dorthin, wo im Schatten der diisteren Mauern bungalowéhn-
liche Gebéude sichtbar werden. Sie dienten malayischem Zuchthaus-
personal mitsamt deren Familien als Behausungen: »Das ist Thr kiinf-
tiges Quartier, Captaing, sagt der Major, griiit und fahrt davon. Beim
Barte Neptuns, der Kerl hat gegriifit... Sie alle, gewohnt, auch in
dunkler Nacht zu sehen, notieren es in ihren Kopfen. Auch die glii-
henden Punkte der brennenden Zigaretten indischer und englischer
Soldaten auf der Mauer des Zuchthauses Changi Jail. Die Kranken
werden von den LKW’s abgeladen. Dann sind die Deutschen sich
selbst tiberlassen.

Keine Bewachung. Kein Stacheldraht.

Elektrisches Licht gibt es nicht in den Steinbaracken. Die Wasserlei-
tungen funktionieren ebenfalls nicht. Weder Mobel noch Feldbetten
sind vorhanden. Und nichts zu essen. Das einzige, was sie im Flacker-
schein der Feuerzeugflimmchen erkennen, ist Dreck. Jede Menge
Dreck. Dazu viehischer Gestank. Und Moskitos. Millionen.

»Hier sieht es ja aus wie bei Oberfahnrichs« Es ist der Matrosen-
hauptgefreite Briesicke, der als erster die Sprache wiedergefunden hat.
Dann haut er sich kurz entschlossen hin: »Nacht Kameraden. Erst mal
filzen.«
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Das berlchtigte Changi Jail ist die letzte Etappe der Besatzungen
der in Penang und Singapore von zwei Kapitulationen tberraschten
Monsun-U-Boote und des Personals dieser beiden deutschen Stiitz
punkte. Fir die anderen Kameraden der Sitzpunkte Batavia und
Soerabaja auf Java ist es am Ende die dem Hafen Tanjok Priok vorge-
lagerte GefangnisInsel Onrost. Wenige Monate spater werden die
deutschen Seeleute aus dem Sidostraum Asiens auf dem Fahrgast-
dampfer Empress of Australia eingeschifft. Se stehen an der Reeling
und blicken auf die vom Monsun-Wind marmorierte See. Die Kiiste
sinkt unter die Kimm. Die fernen Berge heben sich tiefblau wie Saphi-
re aus dem Boden dieser paradiesischen Erde, wie mit einem Raser-
messer geritzt, gegen den tropischen Baldachin in seiner fiebernden
Blaue ab. Se sehen das sich plétzich heraufwindende Gewdlk Uber
den Bergen. Nur ein wenig spater schon ist der eben noch makellos
blaue Himmel mit einer dunklen, diister dréuenden Wand bezogen. Se
schiebt sich hoher und héher, Uber sie, Uber ihr Schiff hinweg.

Mit einem Furioso fauchen orkanhafte Boen aus ihr heraus. Und
dann kommt der Regen:

Monsun-Regen. Er fallt in grof3en, schweren Tropfen herab. Und er
Zieht einen platinschimmernden Vorhang vor das entschwindende
Land.

Sedenken an ihre Kameraden... an die, die der dampfende Dschun-
gd fralk.... an jene, die Seite an Seite mit britischen Soldaten, den
Feinden von gestern, gegen die Rebellen kédmpften und fielen... und
die nun unter den Palmen der glicklichen Inseln ausruhen.. fir im
mer. Se denken an die, die in der Sunda-Stral¥e, in der Malakka-
Straf3e, vor Java, vor Sumatra, vor Celebes oder im Indischen Ozean
mit ihren U-Booten blieben... an Kameraden, mit denen sie vor drei
Jahren aus den Stiitzpunkten der Heimat ausgelaufen waren... hoff-
nungsfroh, aber doch voller disterer Ahnungen, denn von drei U
Booten kehrte nur eineswieder heim... damals, alsdie Verhandlungen
2wischen Deutschland und Japan den deutschen U-Booten den ganzen
Indischen Ozean als Jagdrevier auf alliierte Tonnage freigaben und
diesen die Benutzung der von den Japanern eroberten Sitzpunkte
Sngapore und Penang, Batavia und Soerabaja gestatteten.
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Der Weg bis zu diesem Punkt ist eine besondere Phase in der deut-
schen Marinegeschichte des Zweiten Weltkrieges, so wie die Schicksa-
le der Monsun-U-Boote, die stahlernen Haien gleich in das tropische
Paradies einbrachen, zu den unbekanntesten, geheimsten und nahezu
unwahrscheinlich klingenden Kapiteln des U-Boot-Krieges zéhlen.

ZWEITER TEIL

1.
RAEDERSUNERFULLTE HOFFNUNGEN

Was lag fur die deutsche Seekriegdeitung ndher, als unmittelbar nach
Kriegsausbruch im Snne der Verhandlungen von 1938 vom Antiko-
minternpartner Japan Hilfe und Unterstiitzung zu erhoffen? Grol3ad-
miral Raeders konkrete Wiinsche, vom damaligen Ober befehlshaber
der Wehrmacht gutgeheif3en, sind:

a) Erlaubnis zum Anlaufen japanischer Siitzpunkte fir deutsche
Hilfskreuzer und Unter seeboote,

b) Uberlassung einiger U-Boote an Deutschland zur Kriegfiihrung
in Ostasien.

Noch am 22. November erklart der GrofRadmiral Hitler optimistisch,
daf? er von den Japanern eine gunstige Antwort erwarte, wahrend an
Italien die Forderung um U-Boot-Gestellung erneut erhoben werden
miisse, sobald seine Haltung klarer wirde. Von Estland und Lettland
kénnten UBoote nicht erbeten werden, da Ruflland dies leicht als
einen Eingriff in sein Interessengebiet halten kdnnte. Interessant ist,
dafl? bei dieser Gelegenheit der Chef OKW, Generaloberst Keitel,
erneut von Lieferungen russischer U-Boote an Deutschland spricht,
hier aber von Hitler — und nicht von der fachlich qualifizierten Marine
darauf hingewiesen wird, daf3 sich die russischen U-Boote in schlech-
tem Zustande befanden. Hitler lehnt auferdem ab, weill man den
Russen keine Schwache bei der Grof3deutschen Wehrmacht eingeste-
hen dirfe. Aul3erdemwaéren sie sowieso nicht zu einer Abgabe bereit.
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Die Antwort der japanischen Regierung, von Raeder am 8. Dezem
ber 1939 vorgetragen, lautet unter Hinweis auf das gespannte Ver-
haltnis von Japan zu den USA: »Keine U-Boote, keine Stiitzpunkte!«

Wohl aber sei man dort in puncto Versorgung und Nachrichtenun-
terstiitzung durchaus ansprechbar. Dieses Entgegenkommen bezieht
sich aber lediglich darauf, deutschen Handelsschiffen in Japan nicht
nur Schutz zu gewahren, sondern an deren Beladung insoweit desin-
teressiert zu sein, ob deren Fracht unter Umstdnden im Indischen
Ozean und Pazfik operierenden deutschen Hilfskreuzern zugute
kommen konnte. Deutschen Hilfskreuzern selbst will Japan im Mutter-
land keine Siitzpunkte oder Reparaturfristen gewdhren, wohl aber
duldet es till das Aufsuchen unter japanischer Kontrolle stehender
Sidseeinseln ehemal s deutscher Kolonialgebiete als Versorgungs- und
Reparaturplétze, auch von deutschen Hilfskreuzern aufgebrachter und
als Prisen nach Japan entlassener Feindschiffe, da diese ja nun unter
deutscher Flagge fahren.

Jedenfalls, und das schwécht die von Raeder erhoffte Ausgangsposi-
tion, kann die deutsche U-Bootwaffe nicht mit grof3en japanischen
Typen ausger Ustet werden, und eigene Fernkampf-Boote sind erstim
Bau. Eine Genehmigung, japanische Hafen als Stiitzpunkte anzulau-
fen, liegt zudem fiir deutsche U-Boote nicht vor. Auch sie waren auf
Eigenversorgung in See angewiesen. Wahrend sich in der ersten Pha-
se des Seekrieges der Schwerpunkt der U-Boot-Operationen um die
britische Insel und auf die Nordatlantik-Route konzentriert, operieren
allerdings einige grof3ere Boote bereits in stidlicheren Gebieten, um
das fehlende Dreieck auf¥erhalb der sogenannten Westhemisphére,
der panamerikanischen Sicherheitszone, zu bedecken. Neues Operati-
onsziel wird ab Sommer 1941 das Seegebiet vor der afrikanischen
Westkiiste, dessen Erweiterung aber mit Riicksicht auf die USA, Por-
tugal und Spanien vorerst nicht offiziell bekannt gemacht wird. Den
U-Boot-Kommandanten werden aber durch interne Befehle die unbe-
dingt notwendigen Freiheiten eingeraumt’. Nachdem Japan, zusam
men mit Italien, im September 1940 den Dreiméchtepakt unter zei chnet
hat, befaldt sich die deutsche Seekriegsleitung mit den verschiedenen
Mdoglichkeiten fir den Fall eines Krieges zwischen Japan und Eng-

17



land oder auch den USA. In einer Niederschrift legt Grof3admiral

Raeder am 25. Januar 1941 seine Uberlegungen zur Frage: »Japan
im Draméachtepaki« dar. Diese sind insofern von Interesse, weil wir
heute wissen, was eintraf und was nicht und welche Hoffhungen der
deutschen Seekriegdeitung — auch in der Frage des U-Boot-Krieges
im Indischen Ozean —sich erfillten.

Im Kapitel IV, wohl das interessanteste in diesem Komplex, befafit
sich Raeder mit der japanischen Aufgabe aus der Sicht der deutschen
i, wobei allein schon die Ziffer 1 interessant ist, weil sie die ganze
Unsicherheit gegeniiber dem fernéstlichen Bindnispartner ausdr tickt:

»... Von erster Bedeutung vor Einweisung Japans in seine
Kriegsaufgaben ist eine genaue Kenntnis seines >Potentiel de guerrex.
Diese Kenntnis muR3 sich nicht nur auf Eigenschaften und Zustand
aller Kriegsfahrzeuge usw. sondern auch auf den Sand der Ristungs-
industrie, der Ol- und Rohstoffversorgung und Ernahrungswirtschaft
erstrecken.

Diese Voraussetzung firr eine rationelle Zusammenarbeit muf3 ver-
trauensvoll schon jetzt geschaffen werden... Wenn auch vernichtende
Schldge gegen amerikanische Uberwasserkréafte kaum moglich sein
werden und auch nicht Hauptaufgabe japanischer Uberwasserkr&fte
sind, so muR es das Bestreben und Ziel japanischer Uberwasserkrieg-
fihrung sein, einen mdglichst grolRen Teil der US-amerikanischen
Flotte im Pazfik zu binden und in standiger aufreibender Bewegung
zu halten. Diese Diversionsaufgabe ist von entscheidendem Einfluld
auf den Kriegsschauplatz in européischen Gewassern...

... Die Besetzung feindlicher oder feindhdriger Siitzpunkte muld ge-
geniiber den genannten Aufgaben zurlicktreten. Se kann jedoch erfor-
derlich werden, um den Riicken frei zu bekommen. Diese Sachlage
erscheint bel den Philippinen und bei Guam gegeben. Eine Besetzung
dieser SUtzpunkte schaltet Amerika im westlichen Stillen Ozean weit-
gehend aus und verbessert fir Japan die Bewegungsfreiheit in sudli-
cher Richtung. Ob diese Mal3nahmen mdglich und dem Japaner anzu-
raten sind, kann erst nach Kenntnis seiner tatsachlichen Stérke beur-
teilt werden. Fur die Olversorgung wére ein Fulfassen auf Borneo
von grofer Bedeutung. Die Besetzung erscheint jedoch nur mdglich,
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wenn die strategische Bindung auf anderen Kriegsschauplétzen tber-
legene britische und USA-Sreitkréfte aus dem SngaporeBereich
fernhalt (Mittel meer).

Eine enge Beziehung der MalRnahmen der Dreierpaktméchte muf3in
diesem Sinne angestrebt werden. Die augenblickliche Schwache Eng-
landsin Asien/Fernost verlockt zu einem Angriff auf Sngapore. Die-
ser Angriff erscheint auch nicht aussichtslos und wiirde im Falle des
Gelingens die britische Machtstellung in Ostasien beenden. Trotzdem
darf er im Snne der gemeinsamen Kriegsaufgabe erst hinter dem
Zufuhrkrieg rangieren, da er auch im gunstigsen Falle starke eigene
Krafte fur 1&ngere Zeit bindet und bei Zahigkeit des Gegners voraus
sichtlich auch erhebliche Verluste kosten wirde. . «

Von ganz besonderem Interesse sind die im Kapitel V erhobenen
Forderungen des Chefs der deutschen Seekriegdleitung: »... Um bei
Kriegseintritt Japans nicht in den gleichen Fehler unabhangiger
Kriegfilhrung zweier Bundesgenossen, wie beim Kriegseintritt Itali-
ens, zu verfallen, erscheint eine straffe Zusammensetzung durch einen
gemeinsamen Sab erforderlich. Stz dieses Stabes 2aweckmaldig Berlin.
Von japanischer Seite ein bevollmachtigter Vertreter der japanischen
Seekriegdeitung. Beste und unmittelbare Funknachrichtenverbindung
2wischen beiden Admiralstében erforderlich.

Dieser gemeinsame Stab oder >Oberste Kriegsrat< hat die Aufgabe,
in laufenden Besprechungen mit strategischer Ausrichtung die Krieg-
fihrung der Dreierpaktmachte aufeinander abzustimmen, so daf3 alle
Kriegsmal3nahmen vom Kriegseintritt Japans an auf allen Kriegs
schauplétzen ein strategisches Ganzes bilden. Durch sténdige Fort-
fihrung dieser Tatigkeit muR3 der Gleichklang aller Maf3nahmen auch
bei sich andernder Lage laufend erhalten bleiben. Nur so ist eine
einheitliche Ausrichtung der Kriegfiihrung mdglich, und nur so kann
dem Gegner die Mdglichkeit genommen werden, auch hier wieder,
wie im Falle Italien, nach dem Grundsatz >Divide et imperac< weiter-
zukommen... «

Als Deutschland im Juni 1941 Ruflland den Krieg erklért, fallt der
Transport von kriegswichtigen Rohstoffen aus dem asiatischen Raum,
der vordem zum groften Teil Uber die transsibirische Eisenbahn roll-
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te, vollends aus. Es bleibt also nur noch die Briidke Uber die See. In
diesem Punkte erweisen sich die Japaner von aufrichtiger Hilfsbereit-
schaft, in Zusammenarbeit mit dem Deutschen Marine-Sonderdienst in
Tokio ausgesuchte deutsche und einige italienische Motorschiffe als
Rohstofftransporter auszuristen und deren Auslaufen nach Moglich-
keit zu tarnen. Wenig spater werden auch von Westfrankreich Fracht-
schiffe als Blodkadebrecher nach Japan geschickt. Se enthalten fir
Japan interessante Ladungen, so dai die Interessen beider Partner
Befriedigung finden*)

1941.

Als Japan am 7. Dezember die USA angreift, kommt vieles anders, als
die deutsche Seekriegsleitung in einigen wesentlichen Punkten erhoff-
te. Die Japaner deckten ihre Karten vorher nicht auf. Thre wirkliche
Starke verrieten sie auch ihren Paktpartnern nicht. Erst nach
Kriegsausbruch und der alle Welt iiberraschenden und erschreckenden
Dezimierung des Grofiteils der US-amerikanischen Schlachtflotte**)
in Pearl Harbour am 7. Dezember sowie des Riickgrats der britischen
Fernost-Flotte, des Schlachtschiff es Prince of Wales und des
Schlachtkreuzers Repulse durch Marineflugzeuge vor der Ostkiiste
Malayas am 10. Dezember 1941, kommt es am 18. Januar 1942 zu
einer militirischen Vereinbarung zwischen Deutschland, Italien und
Japan. Sie wird als »Geheime Reichssache« zu den Akten genommen,
dieweilen die Presse lediglich iiber die Tatsache einer solchen Militar-
konvention informiert wird.

*) Uber den Einsatz dieser Blockadebrecher — wie tiber die Leistun-
gen der deutschen Handelsmarine im letzten Kriege schlechthin
siehe Jochen Brennecke »Schwarze Schiffe — Weite Seex, Stalling-
Verlag, Oldenburg 1958 (vergriffen).

**) Vernichtet wurden z2wei der acht dort liegenden Schlachtschiffe.
Es sanken zwar funf von den acht, drei aber wurden gehoben, repa-
riert und neu in Dienst gestellt.
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Das Geheimprotokoll lautet im hier erstmalig verdffentlichten Ori-
ginaltext:

»... Die Deutsche und die Italienische Wehrmacht sowie die Japani-
sche Armee und Marine schlief3en hiermit, im Geist des Dreiméchte-
paktes vom 27. September 1940 und im Zusammenhang mit dem Ab-
kommen zwischen Deutschland, Italien und Japan vom 11. Dezerrber
1941, eine militarische Vereinbarung ab, um die operative Zusam
menarbeit untereinander sicherzustellen und so schnell wie mdglich
die feindliche Kampfkraft zu vernichten.

I. Aufteilung der Zonen fiir die Operationen. Die Deutsche und die
Italienische Wehrmacht sowie die Japanische Armee und Marine
werden im Rahmen der ihnen nachstehend zugeteilten Zonen die er-
forderlichen Operationen ausfiihren.

1.Japan

a) die Gewasser ostwarts etwa vom 70. Grad 6stlicher Lange bis zur
Westkiiste des amerikani schen Kontinents sowie das Festland und die
Inseln (Australien, Niederléndisch-Indien, Neuseeland usw.), dein
diesen Gewassern liegen,

b) der asiatische Kontinent ostwarts etwa vom 70. Grad ¢stlicher
Lange.

2. Deutschland und Italien

a) die Gewasser westwarts etwa vom 70. Grad ostlicher Lénge bis
zur Ostkuste des amerikanischen Kontinents sowie das Festland und
dielnseln (Afrika, Idand usw.), diein diesen Gewassern liegen,

b) der Nahe Osten, der Mittlere Osten und Europa westwarts etwa
vom 70. Grad 6stlicher Lange.

3. Im Indischen Ozean kénnen die Operationen je nach der Lage
Uber die oben vereinbarte Zonengrenze hinaus durchgefihrt wer den.

I1. Allgemeiner Operationsplan,

1.Japan wird im Zusammenwirken mit den deutschen und italieni-
schen Operationen gegen England und die Vereinigten Saaten von
Nordamerika die Operationen im Slidseeraum und im Pazifik durch-
fuhren.
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a) Es wird wichtige Stiitzpunkte Englands, der Vereinigten Saaten
von Nordamerika und Hollands in Grof3ostasien vernichten, deren
dortige Gebiete angreifen oder besetzen.

b) Eswird die Vernichtung der nordamerikanischen und englischen
Land-, See- und Luftgtreitkrafte im Pazfik und im Indischen Ozean
anstreben, umsich die Seeherrschaft im Westlichen Pazifik zu sichern.

¢) Wenn die nordamerikanische und die englische Kriegsflotte sich
groftenteilsim Atlantik konzentrieren, wird Japan im ganzen Gebiet
des Pazfiks und des Indischen Ozeans seinen Handel skrieg verstérken
und aulRerdem einen Teil seiner Marinestreitkréfte nach dem Atlantik
entsenden und dort mit der deutschen und der italienischen Kriegsma-
rineunmittelbar zusammenarbeiten.

2. Deutschland und Italien werden, im Zusammenwirken mit den ja-
panischen Operationen im Sidseeraum und im Pazfik, die Operatio-
nen gegen England und die Vereinigten Saaten von Nordamerika
durchfihren.

a) Se werden wichtige Stiitzpunkte Englands und der Vereinigten
Saaten von Nordamerika im Nahen Osten und im Mittleren Osten, im
Mittelmeer und im Atlantik vernichten, deren dortige Gebiete angrei-
fen oder besetzen.

b) Se werden die Vernichtung der englischen und nordamerikani-
schen Land-, See- und Luftstreitkréfte im Atlantik und im Mittel meer
und die Zerstdrung des feindlichen Handels anstreben.

¢) Wenn die englische und die nordamerikanische Kriegsflotte sich
grofdenteils im Pazfik konzentrieren, werden Deutschland und Italien
einen Teil ihrer Marinestreitkréfte nach dem Pazfik entsenden und
dort mit der japanischen Marine unmittelbar zusammenar beiten.

I11. Hauptpunkte der militarischen Zusammenarbeit.

1. Gegenseitige Fuhlungnahme hinsichtlich wichtiger Punkte der
operativen Planung.

2. Zusammenar beit im Rahmen des Handel skrieges, darunter

a) gegenseitige Fihlungnahme hinsichtlich der Planung des Han-
delskrieges,
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b) gegenseitige Fihlungnahme hinsichtlich des Verlaufs des Han-
delskrieges, wichtiger Informationen und anderer notwendiger Ein-
zelheiten,

c) falls ein Partner der Vereinbarung auf¥erhalb der ihm zugeteilten
Operationszone den Handelskrieg durchfiihren will, wird er die ande-
ren Partner Uber seinen eigenen Plan imvoraus unterrichten, umdie
Zusammenarbeit und gegenseitige Unterstiitzung hinsichtlich der
Benutzung der Operationsbasen, des Nachschubs, der Versorgung,
der Erholung der Besatzungen, der Reparaturen usw. sicherzustellen.

3. Zusammenarbeit beziiglich der Sammlung und des Austausches
der fur die Operationen wichtigen Informationen.

4. Zusammenarbeit beziiglich der militarischen Zersetzungsarbeit.

5. Zusammenarbeit zur Scherstellung der gegenseitigen militari-
schen Nachrichtentiber mittlung.

6. Zusammenarbeit zwecks Herstellung der militarischen Luftver-
bindung zwischen Deutschland, Italien und Japan, soweit die techni-
schen Voraussetzungen fir die Eréffnung des Seewegs und des See-
transports tber den Indischen Ozean gegeben sind.

Zur Urkunde dessen haben der Chef des Oberkommandos der Deut-
schen Wehrmacht, der Bevollméchtigte des Oberkommandos der Ita-
lienischen Wehrmacht und die BevolImé&chtigten des Chefs des Kaiser-
lich Japanischen Admiralstabs diese Vereinbarung unterzeichnet.
Ausgefertigt in deutscher, italienischer und japanischer Urschrift in
Berlin am 18. Januar 1942 — im XX. Jahr der Faschistischen Ara —
entsprechend dem 18. Tage des 1. Monats des 17. Jahres der Ara

Syowa.«

Noch im Mirz 1942, als die als uneinnehmbar geltende Festung Sin-
gapore iiberraschend schnell gefallen ist und Malaya, Sumatra, Java
und Borneo bereits von den Angreifern besetzt worden sind, beabsich-
tigen die Japaner, sich aufler auf Ceylon auch Stiitzpunkte auf Mada-
gaskar zu verschaffen.... um von dort aus den Seeverkehr im Indi-
schen Ozean und Arabischen Meer lahmzulegen und den Verkehr ums
Kap wirksam anzugreifen.” Korrekt tragen sie diesen Plan dem Biind-
nispartner vor.
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Da aber alle Einheiten, also auch fast alle U-Boote fiir Operationen
gegen feindliche Flotteneinheiten in Anspruch genommen sind, wéh-
rend der Einsatz von Hilfskreuzern im Zufuhrkrieg kaum vorbereitet
worden ist, vermochte die japanische Marine den Handelskrieg im
Indischen Ozean nur mit einer kleinen Anzahl von U-Booten und zwei
Hilfskreuzern zu beginnen. Dies zu einer Zeit, da die deutsche U
Boot-Waffe auf dem Hohepunkt ihrer Erfolge steht und da es, wie
auch der japanische Kapitin zur See a. D. Toshikazu Ohmae spéter
erklért, notig und auch méglich gewesen wire, diese grolen Erfolge
gegen die alliierte Handelsflotte noch entscheidend zu verstirken:
yDie japanische Tendenz, bei Angriffen auf Geleitziige nicht selten
das kleinere Kriegsschiff statt den grof8en Transporter als Ziel zu wé h-
len, fithrt dann auch spéter an anderer Stelle zu katastrophalen Riick-
schldgen fiir den eigenen japanischen Seeverkehr.« Immerhin versenk-
ten japanische U-Boote im Mérz 1942 (nach deutschen, wie es damals
hieB3 »gepriiften Angaben<) 19 Schiffe mit 101.098 BRT, bei 89 Frach-
tern mit 524.286 BRT durch deutsche Boote im Atlantik, Nordmeer
und Mittelmeer. Im April teilt der japanische Marineattache, Kapitin
zur See Yokoi, als Vertreter des im Sinne der Vorschldge Raeders
dem OKM beigeordneten Vizeadmiral Nomura, dem Chef der See-
kriegsleitung mit, da3 seine Admiralitit beabsichtige, ab Mitte Mai bis
Mitte Juli japanische U-Boote und Hilfskreuzer auch an Afrikas Ost-
kiisten operieren zu lassen, zindchst bis Ende 1942. Der Chef der
Seekriegsleitung begriiit diesen Plan. Er weist darauf hin, dal auch
der Einsatz von Uberwasserstreitkriften im westlichen Indik dringend
notwendig sei, um Feldmarschall Rommels derzeit laufende Libyenof-
fensive gegen Alexandria wirksam zu unterstiitzen. Yokoi erklart:
»Ich bin hocherfreut iiber Thre sofortige Zustimmung. Wahrend des
Weltkrieges haben wir mit den Engléndern in &hnlichen Fragen lau-
fend Differenzen gehabt, da die Briten starr an einmal festgelegten
Grenzen festgehalten haben.«

Am 2. Juli meldet der deutsche Marineattache in Tokio, Admiral
Wennecker, daB die Japaner, zur Stérung der Zufuhr fiir Agypten, die
an Afrikas Ostkiisten und im Arabischen Meer operierenden deut-
schen U-Boote auf die Zahl 20 erhohen wiirden. Der aufrichtige Wille
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fiir eine koordinierte Zusammenarbeit der beiden Marinen ist zwei-
felsohne da. Aber 20 UBoote geniigen nicht. Aulerdem sind die
groflen japanischen U-Kreuzer weder fiir eine Rudeltaktik geeignet,
um gegnerische Geleitziige wirklich wirksam anzugreifen, noch sind
deren Kommandanten im Handelskrieg geschult. Jedenfalls vermdgen
die Japaner den von der Seekriegsleitung so begriiiten Zufuhrkrieg im
gesamten Indischen Ozean nicht mit den hier gebotenen Kréften zu
fiihren, da, um mit den spateren Worten des Oberleutnants i. G. Nishi®
zu sprechen, >der Gegner trotz seiner schweren Verluste im siidostpa-
zifischen Raum unerwartet friih zur Gegenoffensive angetreten ist«.

Wie sagte doch einer der japanischen Admirdle: »Wenn wir den
Krieg gegen die USA nicht in sechs Monaten gewinnen, werden wir
ihn verlieren.«

Ende 1942 kann Japan nur noch fiinf U-Boote und vier Hilfskreuzer
im Indik operieren lassen. Seine Kréfte werden bei den Kdmpfen im
Seegebiet der Salomonen derart beansprucht, da3 es sich am 7. No-
vember 1942 auf die Vertragsgrenze 70 Grad Ost zuriickziechen muf;
daher — trotz Einsicht— kaum noch zur Schwichung des Gegners,
dessen 8. Armee in Nordafrika inzwischen zur erfolgreichen Gegenof-
fensiye gegen Rommel angetreten ist, im westlichen Indik beitragen
kann”.

Der Zeitpunkt ist jetzt gekommen, da es Japan ist, das Operationen
deutscher UBoote — zunéchst im westlichen Indik — von sich aus
begriift und Admiral Wennecker in Tokio dem BdU den Vorschlag
unterbreitet, doch die im japanischen Machtbereich liegenden Héfen
Penang oder Sabang als Siitzpunkte zu benutzen. Es ist dem BdU
aber klar, daf3 diese Plétze fiir deutsche Bediirfnisse erst eingerichtet
werden miissen. Solange aber noch im Atlantik und im Kapraum ge-
niigend Angriffschancen bestehen, will Donitz von diesem Angebot
noch keinen Gebrauch machen. Auflerdem scheinen noch viele andere
Fragen dieses Vorschlags, denn nur um einen solchen handelt es sich
zundchst, vollig ungeklért.

Die deutsche UBoot-Fiihrung hat inzwischen, nachdem sich die
Feindverkehrslage direkt unter der amerikanischen Ostkiiste nach dem
»Paukenschlag vor den USA« frither als erwartet zu Ungunsten der
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deutschen Boote entwickelt, den Schwerpunkt wieder auf den Kampf
gegen Geleitziige gerichtet und durch den Einsatz von U Tankern
neben Operationen in der Karibik und der Natal-Enge bis hinunter
nach Bahia mit VII C-Booten mit IX C-Typen Fernunternehmungen
in den Stidatlantik vor dem La Plata und Kapstadt geplant. Donitz will
den Gegner hier an neuen »weichen Stellen« treffen.

Der erste groflere Ferneinsatz dieser Art erfolgt unter dem Tarnna-
men »Gruppe Eisbir« mit vier Booten: U 68 (Korvettenkapitdn Mer-
ten), U 504 (Korvettenkapitin Poske), U 172 (Kapiténleutnant Fm-
mermann), U 156 (Kapiténleutnant Hartenstein), denen der U-Tanker
U 459 (Korvettenkapitin von Wilamowitz-Moellendorf) beigegeben
ist. Da U 156 durch den Angriff auf den Truppentransporter Laconia
wegen Rettungsaktionen der Uberlebenden ausgefallen ist, kann die
Gruppe durch das erste IX D2 Boot, U 179 (Fregattenkapitin Sobe),
verstirkt werden. Diese Boote operieren im Raum vor und unmittelbar
auf der Reede von Kapstadt. Wéhrend sie nach unerwartet grofen
Uberraschungserfolgen den Riickmarsch antreten, treffen bereits wei-
tere Boote in diesem neuen Operationsgebiet, das sich bis in den siid-
westlichen Indischen Ozean erstreckt, einzelbootweise ein. Es sind
dies: U 177 (Korvettenkapitin Gysae), U 178 (Korvettenkapitin Ibbe-
ken) und U 181 (Korvettenkapitin Wolfgang Liith). Im Oktober ver-
senkten diese »Kap<«-U-Boote siebenundzwanzig Schiffe mit 161.121
BRT, wihrend die drei FernrU-Boote vom Typ XI D2 wihrend ihrer
Operationen bis in den Indik etwa zwanzig weitere Schiffe vernichte-
ten. Diese ersten Ferneinsitze sind, wie Donitz hoffte, in der Tat ein
neuer » Paukenschlag« geworden.

Als néchste Gruppe tritt vor Kapstadt die Gruppe »Seehund« auf: U
160 (Oberleutnant Gerd von Pommer Esche), U 506 (Kapiténleutnant
Erich Wiirdemann), U 509 (Kapitédnleutnant Wolff) und U 516 (Ober-
leutnant Petran), alles IX GBoote, zu denen noch das neue IX D2-
Boot U 182 (Kapitdnleutnant Clausen) stoft.
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2.
GEHEIME REICHSSACHE: U 180

In diese Zeit des Frihjahrs 1943 fallen noch zwei weitere Fernunter-
nehmungen: die der neuen 1X D1 Boote U 180 und U 195, die vor
Sidafrika und im stidwestlichen Indischen Ozean operieren. Die eine
davon, die von U 180, war ausgesucht geheimnisumwittert, zudem
politisch und militérisch bedeutsam und auf3erdem schon propagandi-
stischer Tricks wegen interessant. Und sie endete, das sei vorausge-
schickt, schliefflich in einer Stuation, die seeméannisch nicht treffen-
der, als mit dem Begriff » Zustand« apostrophiert werden kann.

Der FdU-West in Angers hatte seinen Stab angewiesen, dem Mari-
ne-Gruppenkommando West in Paris sofort das Einlaufen des Bootes
und damit den Abschluf} einer in mehrfacher Hinsicht geheimen Son-
deraufgabe durchtelefonieren zu lassen. Dem Partner in der Dienst-
stelle des Bois de Boulogne der Seine-Stadt entlockte diese Meldung
den optimistischen Kommentar:

»Wenn Sie Gliick haben, mein Lieber, werden Sie deutscher FdU in
Indien. Empfehle Cochin an der Malabarkiiste als palmenumwedeltes
Stabsquartier.«

Dem kameradschaftlich gemeinten, in der Praxis aber in den Sternen
schwebenden Wunsch blieb die erwartete Resonanz aus.

Der so Angesprochene erwiderte zunéchst gar nichts. Sein Schwei-
gen konnte Uberraschung bedeuten oder aber auch Widerspruch.
SchlieBlich sagte er langsam: »Nichts flir mich, Herr Kapitén, solange
nicht, solange ein Monsun wehen wird.«

»Verstehe. Praktisch also gar nicht. Sie sehen die Weiterungen aus
dem gliicklich vollzogenen Geheimauftrag nicht giinstig an?«

»Wenn Sie mich so direkt ansprechen, darf ich auf die Berichte der
Offiziere des heimgekehrten Bootes verweisen«, weicht der FdU-
Offizier aus. Was er damit ausdriicken will, ist deutlich genug.

»Das lassen Sie blof keinen horen. Schon der geringste Zweifel
kann als Wehrkraftzersetzung ausgelegt werden. Das trifft ganz be-
sonders auf diesen Fall zu. An ihm hat der Fiihrer hochstpersonlich
allergroBtes Interesse.«
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»Ich weil3. Ich zweifle auch gar nicht, Herr Kapitén. Ich stellte nur
fest. Zur Sache selbst melde ich noch — ich weil3 nicht, ob das fiir Thr
Ressort von Wichtigkeit ist —, daf} sich die beiden mitgebrachten Pas-
sagiere der besten Gesundheit erfreuen. Sie erhalten der sprachlichen
Hilflosigkeit und auch der Geheimhaltung wegen Offiziergeleit bis
nach Paris. Sie sind wohl schon, glaube ich, nach dort unterwegs.«

»Damit habe ich nichts zu tun«, kommt es sachlich zuriick und dann,
lebhafter, »auch nicht mit den Barren. Sagen Sie, was ist denn das fiir
eine mysteridose Geschichte mit diesen Dingern. Da fehlen angeblich
welche 7«

»Mit den Barren?« Die Stimme verrét Erstaunen. »Jaja, mit den Bar-
ren. Sie haben auf einmal so viel Hemmungen wie eine Gouvernante
Gallensteine .«

»Natiirlich verwundert es, dafl die Gruppe dariiber schon informiert
ist... jaja, verstehe, direkten Draht nach Bordeaux... erlauben Sie mir
nur, daB ich berichtige: Sie sprachen im Plural. Es fehlt nur einer.«

Der Ressortchef in Paris quittiert diese Feststellung mit lautem La-
chen. Dann sagt er mit dringendem Ton in der Stimme: »Nur einer,
sagten Sie? Wissen Sie denn, was solch ein Vogel im Gewicht von
fast einem halben Zentner wert ist?«

»Ein Viertel von einem U-Boot kénnte man wohl dafiir schon kau-
fen. Aber schlie8lich kann sich kein Seemann solch ein Paket in die
Hosentasche stecken. Da reiflen alle Nihte.«

»Ne, darin gebe ich Thnen recht. Und wie Emmentaler Kése 146t sich
das edle Zeugs auch nicht in Scheibchen schneiden, obschon es reiner
und weicher als das bei uns im Handel iibliche ist.«

Nun lacht der Vertreter des FdU. Solange sie bei der Gruppe noch zu
Scherzen aufgelegt scheinen, nimmt man die Sache wohl nicht allzu
tragisch. Aulerdem:

»Kommandant und LI hoffen ja auch, dal3 sich der Barren wieder
auffinden wird. Die Dinger wurden ja an Bord zum Trimmen te-
nutzt !«

»Zum Trimmen?! Reines Gold zum Trimmen? Ich hére wohl nicht
recht. So was kommt doch hinter SchloB und Riegel .«
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Es war Ende Januar des gleichen Jahres, als U 180 unter seinem
Kommandanten, Korvettenkapitin Musenberg, in Kiel einlief. Das
Boot, ein Neubau vom Typ IX DI, hatte in der Ostsee die iiblichen
Fronterprobungen erledigt. Es wurde nun mit grofter Beeilung zur
Feindfahrt ausgertistet. Eine Leistung. Obwohl der Termin feststeht,
lauft das Boot aber nicht aus.

Auf dem achteren Oberdeck, weit nach dem Heck zu, stehen der LI
des Bootes, Kapitinleutnant (Ing.) Opitz, und der Flo-Ing. der Flottil-
le, der U 180 voriibergehend im Durchgang zugeteilt worden ist. Sie
debattieren schon seit geraumer Zeit, ungeachtet der frischen Brise,
die iiber die Forde hereinweht. Die schneidende Kélte hat ihre Gesich-
ter und Hénde blaurot gefarbt.

Zur gleichen Zeit weilt der Kommandant in Kiel bei Admiral von
Friedeburg, seit kurzem Kommandierender Admiral der U-Boote.
Abgesehen von der geheimen Order, die Musenberg nach Benennung
eines neuen Auslauftermins mit der Weisung erhélt, auch seinen Offi-
zieren gegeniiber allerstrengstes Stillschweigen tiber Sinn und Ziel der
Unternehmung zu wahren, haben die Gespriche beider Gruppen den
gleichen Inhalt. Nur driickt sich Musenberg gegeniiber dem Admiral,
ob er dem neuen Typ trotz bekannter Méangel auch als Frontboot Fr-
folgschancen einrdume, etwas gemiBigter aus, als es Opitz dem Flo-
Ing. gegeniiber tut.

Wenn — als Beispiel — in dem mit sechs Schnellboot-Dieseln vollge-
pfropften Maschinenraum némlich irgendwo an einer Olleitung eine
Leckage entsteht, dann... dann Himmel, Arm und Wolkenbruch...
wird es nicht einfach sein, an sie heranzukommen. »Wir haben da
drauflen dann keine Werft mehr im Riicken. Wir werden das halbe
Boot auseinanderrupfen miissen und zwei Tage brauchen, um an die
Schadenstelle heranzukommen.«

»Und das moglicherweise in tropischen Zonen«, pflichtet der Flo-
Ing. mitfiihlend bei. Er hat selbst Frontboot gefahren, kann aber hier
nur raten. Zu dndern ist praktisch nichts. Es sei denn, man verzichtet
darauf, diesen Typ iiberhaupt als Frontboot einzusetzen.

»Oder man baut ihn vollends um«, knurrt Opitz. Opitz macht eine
Pause, dann zeigt er mit ruckartiger Handbewegung auf die Abgasroh-

29



re: »Das hitten Sie mal sehen sollen, als wir Agru-Front fuhren. Mit
den sechs Daimler-Benz-Dieseln qualmt der Untersatz bei Uberwas-
sermarsch wie drei Kohlendampfer zusammen. Sich am Tage vorzu-
setzen, ohne dabei entdeckt zu werden. .. vollig unmogliche Sache «

Der Flo-Ing. nickt nur. Er blickt nachdenklich auf das aufgerauhte
stahlgraue Wasser der Forde.

»Naja, et helpt nix«, resigniert Opitz. Er lacht und sagt noch: »Miis-
sen eben sehen, wie wir fertig werden.« Dabei ist dem LI Opitz alles
andere zumute, als er durch sein Lachen vorgibt. Die Sorgen, die er
wihrend der Feindfahrt auf sich zukommen sieht, rotieren jetzt schon
wie ein Miihlrad in seinem Kopf herum. Seine dunklen Ahnungen
sollen sich erfiillen...

Dal} der Auslauftermin wieder verschoben worden ist, macht die
sonst auf dem Wohnschiff untergebrachte Besatzung unruhig. Die
Gertichte schiefen ins Kraut. Daf3 U 180 auf Fernunternehmung nach
Westindien oder in den Siidatlantik gehen soll, ist ein offenes Ge-
heimnis, aber... Fiir den 9. Februar wird ein neuer Termin angesetzt.
Seeklar ist fiir 08.00 befohlen. Obermaschinist Wien hat am Vorabend
die Wache an Bord. Es ist dunkel, als ein Wagen auf dem Pier vor-
fahrt. Der »Posten vorm Schiff« meldet einen Offizier. Dieser, ein
Oberleutnant, hélt sich nicht mit Vorreden auf: »Lassen Sie diese
Kisten und Koffer in den Offiziersraum des Bootes stauen. Der Kom-
mandant ist verstidndigt. Sprechen Sie mit niemanden dariiber.«

Wien tut, wie befohlen. Dann legt er sich wieder auf seine Koje.
Aber er kann schlecht einschlafen. Was soll denn blof3 diese Geheim-
nistuerei? Wem gehort das Gepédck, das bei Nacht und Nebel an Bord
geschafft wird? 06.00 Uhr am anderen Morgen macht er mit dem
Personal seiner Wache die Maschinenanlage klar.

07.30 Uhr erscheint der Flo-Chef zur Abschiedsmusterung. 08.00
Uhr beginnen die Schrauben zu drehen.

»Na, brillt Wien seinem Dieselmaaten durch den Motorenldrm zu,
»mal wieder ein bilchen viel Rees an Backbord im Boot gewesen.« Es
ereignet sich nichts. Die Ménner sind fast ein wenig enttduscht.
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U 180 hat gerade Friedrichsort passiert, als Wien als wachhabendem
Obermaschinisten befohlen wird: »Beide Maschinen stopp!« Danach:
»Beide langsam voraus!« Und wenig spéter: » Beide stopp.«

Das Boot schwingt aus, liegt still. Im Maschinenraum konnte man
eine Stecknadel zu Boden fallen horen. Doch dann hdren sie das
Trappeln von Schritten an Oberdeck. Danach nimmt U 180 die Fahrt
wieder auf. Die Neugierde brennt den Ménnern im Dieselraum unter
den Nigeln. Der zweite Obermaschinist taucht unaufgefordert im
Motorenraum auf. Er 16st Wien fiir zehn Minuten ab: »Du, geh mal
nach vorn. Wir haben zwei Géste an Bord bekommen. Die sieh dir
mal genauer an.«

Wien entdeckt im Offiziersraum zwei Zivilisten. Sie tragen dunkle
Hornbrillen. Thre Gesichtshaut hat die Farbe von verwittertem Bam-
bus. Sie sind mit Ménteln aus schwarzem Tuch bekleidet. Thre zivile
Kopfbedeckung, Arbeitgeberhiite, haben sie neben sich auf die Bank
gelegt. Der eine der beiden ist etwa einssiebzig groB. Er ist kraftig und
untersetzt und beinahe etwas dick. Der andere wirkt klein und
schméchtig. Als Wien 12.30 Uhr seine Maschinenwache abgibt, sind
aus den beiden Gisten UFBoot-Fahrer geworden. Sie tragen, wie alle
anderen an Bord, graugriine Hosen und Jacken. Thre schwarzen Bom-
ben haben sie mit Offiziersmiitzen vertauscht. Die Geriichte iiber-
schlagen sich. Einer 148t sich nicht beirren. » Den einen kenne ich. Vor
ein paar Wochen habe ich ihn in der Wochenschau gesehen.«

Als das Stichwort Wochenschau fillt, ddimmert es auch anderen.
»Das ist der Bose, der indische »Adolfc Klar!l« Dagegen stehen die
Erkldrungen des Kommandanten. Es handele sich um zwei Zivilinge-
nieure, die spiter in Bergen wieder abgesetzt werden sollen. Die Her-
ren seien Spezialisten fiir den Bau von UBoot-Bunkern. Vollends
iiberzeugt sind die Ménner nicht.

Einer legt wenig spiter seinem Kommandanten eine Illustrierte vor,
in der dieser Bose gleich ein paarmal abgebildet ist. Die Ahnlichkeit
ist mikroskopisch prézise. Es fallt Musenberg nicht leicht, den Zufall
eines Doppelgéngers zu beschwdren. Doch ein anderer Zufall kommt
ihm zu Hilfe. In den Abendstunden spricht derselbe Bose aber iiber
den Deutschlandsender und UKW. Auch die hartnidckigsten Zweifler
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an des Kommandanten Erkldrungen scheinen iiberzeugt. So eine ver-
bliiffende Ahnlichkeit. Unheimlich, einfach unheimlich. ..

Was Musenberg jetzt aufatmen 148t, soll ihm spéter noch schweren
Verdruf3 bereiten.

Aber da ist noch etwas. Die, die auf der Briicke waren, haben die
drei Zinkbehilter, die Korvettenkapitin Musenberg seinem [ WO,
Lange, bei seinem Anbordkommen iibergab, natiirlich auch gesehen.
Es ist der Maschinenobergefreite Joseph Schdls, der sich seine eige-
nen Gedanken macht. Vor zwei Monaten, im Dezember 1942, wurde
er zusammen mit fiinf Kameraden in das Gebédude der vierten Kompa-
nie gebracht. Hier mufiten sie hinter verschlossener und von zwei
Obermaaten engbewachter Tiir Papierrollen in Olpapier einwickeln
und dann in solche Zinkbehélter einldten. Der Gefreite Siebein hatte
sich insgeheim die Rollen angesehen. Es waren Konstruktionszeich-
nungen, solche von raketenéhnlichen Projektilen, andere von einem
neuartigen, propellerlosen Antrieb fiir Flugzeuge. Diese Zinkbehilter
hatten sie nun ah Bord. Fiir wen? Wozu?

In Egersund bei Bergen, das sie in den Nachmittagsstunden des
nichsten Tages erreichen, treffen die beiden Géste ganz und gar keine
Anstalten, von Bord zu gehen. Sie bleiben; denn Landgang ist streng-
stens verboten worden. Als der ndchste Morgen, der 12. Februar 1942,
erwacht, steckt U 180 seinen Bug seewirts. Die Unternehmung hat
begonnen. Korvettenkapitin Musenberg ist nicht mehr an seine
Schweigepflicht gebunden. Mehr plaudernd als militérisch erkldrend,
sagt er, was sich Obermaschinist Wien spédter in sein Tagebuch mo-
tiert:

»Inzwischen wird es jedem von Thnen aufgefallen sein, dall wir zwei
Herren an Bord bekommen haben. Es handelt sich um den Indischen
Freiheitskdmpfer Subhas Tschandra Bose und seinen Adjutanten Dr.
Habid Kasan, ebenfalls ein Inder.

Sie werden in der Wochenschau oder in den Zeitungen von Subhas
Tschandra Bose gehort haben. Wir haben Befehl, unsere Géste sicher
in den Indischen Ozean zu bringen. Das ist unsere Hauptaufgabe. Bis
dahin werden wir keine Geleitziige angreifen. Wir werden uns allen-
falls mit Einzelfahren befassen. Unser Hauptaugenmerk gilt zunéichst,
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aus der Nordsee heraus unbemerkt den freien Atlantik zu erreichen.
AuBlerdem darf ich erwarten, daf sich die Besatzung wie sonst anstdn-
dig benimmt und die religiosen Brauche der beiden Herren respek-
tiert.«

Zehn Tage spéter: Die WO’s und die Unteroffiziere kennen ihre
Pappenheimer: jene mit zweischneidiger Seele. Wenn die Sonne
scheint, wenn alles klargeht, sind sie fromm wie Heilige, aber... wenn
irgendwas dwars lauft, wenn Sturm und Seegang den Untersatz
durchwalken, wenn der Smut die Bouletten anbrennen lief3... dann
verstehen sie sich aufs Fluchen, da3 selbst abgebriihtesten Seeleuten
kalte Schauer iiber den Riicken rieseln. Diesen Herren Seelords wid-
men sie ein griindliches Privatkolleg. U 180 hat die geféhrliche, vom
Gegner streng bewachte »Enge« zwischen Island und den Farder —
welch ein Gliicksumstand — bei ausgesucht schwerem Wetter passiert.
Erst kam die See von Backbord ein und lie} das Boot wiist von einer
Seite auf die andere torkeln, dann, nach der Kurséinderung nach We-
sten, kam sie Vierkant vor vorn. U 180 stampfte, als ldge es unter
einem Rammbock. Dabei wurde die Sicht mit immer noch zunehmen-
dem Stiem von Stunde zu Stunde schlechter.

Die Schwerwetterlage verbrachten die beiden Géste zumeist in ihrer
Koje. Gelbgriingrau im Gesicht und sterbenselend in ihrem Innersten,
ertrugen sie die Seekrankheit nach aulen hin mit asiatischem Gleich-
mut. »Bleich und gefalt«, das ist wohl die treffendste Charakterisie-
rung, die der Kommandant fiir die beiden Armsten fand. Nur einmal
lieB Bose durchblicken, was er wirklich dachte, als er leise sagte:
»Das ist ja noch schlimmer als im Gefdngnis.«

Als U 180 endlich auf Siidkurs liegt, als der Sturm endlich abgeflaut
hat und Aussicht auf die sonnigen Passatzonen winkt, haben die Ge-
sichter der Inder wieder Farbe gewonnen. Bose, der wihrend dieser
Tage fast gar nichts zu sich nahm, hat einige Kilo seines stattlichen
Gewichts eingebiifit. Er ist nicht bose darum.

»Sie haben sich aber dennoch«, so sagte der Kommandant spéter,
»und eigentlich sehr schnell in den Bordbetrieb eingelebt. Sie wurden
von allen sehr gut aufgenommen, und es entwickelte sich bald ein
ausgesprochen nettes, kameradschaftliches Verhiltnis. Wir, die wir
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normal 56 Mann an Bord waren, sind eben noch ein biichen enger
zusammengeriickt. Die Raumverhéltnisse waren ja ausgesucht kata-
strophal, hatten wir doch auf der Ausreise eine fiir Japan bestimmte
zusétzliche Ladung an Bord, ndmlich Waffen und Maschinenteile, die
in Kisten verpackt waren und deren Nachbau die Deutsche Wehr-
machtfiihrung den Japanern gestatten wollte. Diese Kisten engten uns
entsetzlich ein. Nirgendwo konnte man richtig stehen. Immer mufite
man iiber irgend etwas hinweg kriechen. Die Mannschaftsrdume wa-
ren derart vollgepackt, daB die Ménner die ganze Fahrt iiber fast nur
auf allen Vieren kriechen konnten, denn auch auf der Heimreise nah-
men wir, diesmal von den Japanern, dhnliche »Gegengeschenke« mit
heim. Sogar in der Zentrale mufte iiber Kisten geklettert werden, um
an die Tiefenruder heranzukommen. So mufiten wir leider aus Platz-
und Gewichtsgriinden auf so begehrenswerte Sachen, wie Sicke und
Kisten mit frischem Obst, die uns die Japaner fiir die Heimfahrt mit an
Bord geben wollten, verzichten. Nur zwei Sack frische Kartoffeln
konnte ich genehmigen.

Die physische wie psychische Belastung der Besatzung war daher
ungeheuerlich, vor allem in tropischen Zonen bei einer feuchten Hitze
von 50 Grad Celsius und mehr im Boot. Man merkte das, als wir nach
vier Monaten auf der Heimfahrt standen. Da war es mit der physi-
schen Spannkraft fast am Ende. Immer wieder kamen Tauchpannen
vor, sei es, dall das Boot Kopf stand, sei es, da3 andere das Boot und
die Besatzung bedrohende Pannen passierten. Ich fiihrte sie nicht auf
Nachléssigkeit zuriick, sondern eben auf die beispiellose Belastung
aller an Bord.«

Wie aber reimt es sich zusammen, daf} ausgerechnet Musenberg die-
sen Geheimauftrag zugewiesen bekam. War dies Ausdruck eines be-
sonderen Vertrauens?

»Reiner Zufall«, beweist der Kommandant. » Erst acht Tage vor dem
endgiiltigen Auslaufen erfuhr ich Einzelheiten und auch die Griinde,
weshalb die anderen Termine verschoben wurden. Damals stand ja
noch immer zur Debatte, Bose und seinen Adjutanten per Flugzeug
nach Japan zu schaffen. Erst als dieser Plan wegen zu groBer Geféhr-
dung der Maschine und ihrer Insassen endgiiltig abgeschrieben wurde,
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blieb als einziger diinner Verbindungsfaden zum Achsenpartner Japan
der Weg iiber die weite See. Und da meine Ausreise in diese Zeit fiel,
griff man auf mich zuriick. Die naheliegende Frage, weshalb wir Bose
nicht direkt bis Japan fahren sollten, was bei unserem groen Aktions-
radius durchaus moglich war, begriindetete Admiral von Friedeburg
auf héheren, wenn nicht gar allerhdchsten Befehl damit, daB die Japa-
ner bei der Verbringung Bdses nach Indien unbedingt beteiligt sein
wollten.«

Inzwischen hat sich das Lebensbild der beiden indischen Géste an
Bord herumgesprochen und abgerundet. Man weill von Bose, dal} er
Anfang 1941 aus Indien floh, um der drohenden Verhaftung durch die
Briten zu entgehen. Als Lastentrager getarnt war er iiber den Khyber-
Pall nach Afghanistan entwischt und von hier, in Kabul mit einem
italienischen Pal3 versehen, iiber das damals mit Deutschland noch
»befreundete« Sowjetrulland nach Berlin gekommen. Was lag néher,
als daB er sich von Hitler Hilfe und Unterstiitzung in seinem Kampf
um Indiens Befreiung von der englischen Kolonialherrschaft ver-
sprach. Aber anfinglich wulite man in Berlin mit dem radikalsoziali-
stischen Patrioten nicht viel anzufangen. Man erlaubte, beflirwortete
und unterstiitzte Aufstellung, Ausbildung und Ausriistung einer »Indi-
schen Legion«, sah aber erst mit Ausbruch des Krieges zwischen
Japan und den USA realere Moglichkeiten, sich Boses Hal3 auf die
Briten und seiner Ziele zu bedienen. Als die Japaner nach Malaya
auch Burma erobern und in Kalkutta die ersten Fliegerbomben in
Vorbereitung eines Vormarsches auf Indiens Grenzen fallen, glaubt
sich auch Bose seinem Ziel néher, seine Heimat zusammen mit den
Japanern mit Waffengewalt zu befreien. Obwohl seine Plane ideolo-
gisch mit denen Mahatma Gandhis identisch sind, unterscheiden sie
sich in der Ausfiihrung doch erheblich, da Gandhi eine Politik der
Gewaltlosigkeit verficht.

Korvettenkapitdin Musenberg hat in sein Tagebuch geschrieben: »Er
macht einen sehr gesetzten Eindruck. Wenn {iberhaupt, dann spricht er
sehr iiberlegt und verrdt den auf allen Wissensgebieten umfangreich
gebildeten Menschen. Wenn man aber seine militdrischen Absichten
beriicksichtigt, fallt es schwer, diesen Mann als eine Kdmpfernatur zu
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bezeichnen. Dennoch weil3 er genau, was er will und vorhat. Meinem
Gefiihle nach wird er dies auch ohne sein anscheinend fehlendes
kédmpferisches Naturell in die Tat umsetzen. Obwohl in der Presse des
oOfteren von krassen Gegensitzen zwischen ihm und Gandhi die Rede
ist, hélt er viel vom Mahatma, sagt aber im gleichen Atemzug, daf3
dessen Form des Kampfes zu keinem Ergebnis fithren wird. Es sei
nun, da die Japaner sich Indiens Grenzen ndhern, notwendig, auch
militdrisch aktiv zu werden. Hinsichtlich eines selbstdndigen Indiens
sieht er die Situation sehr niichtern an. Die ilteren Landsleute, beson-
ders die Beamten, die unter den Engléndern ein gutes Leben hatten,
werden schwerlich von heute auf morgen umschwenken. Er vertraut
auf die Jugend.

In Deutschland war er ein paarmal bei Hitler vorgelassen worden.
Wie weit es zu Absprachen gekommen ist, 148t er nicht durchblicken.
Dennoch hat man bei Bose das stete Gefiihl, daB3 er sehr vorsichtig ist,
wenn das Gesprich auf Hitler, den Nationalsozialismus und das Dritte
Reich kommt. Ich kann mich des Eindrucks nicht erwehren, dal} er
Befiirchtungen hegt, Hitler konnte gewisse Situationen iiberziehen und
den Bogen iiberspannen.

Auf Fragen aus religiosem Gebiet ndher einzugehen, lehnt er zwar
nicht ab, aber man sieht es ihm an, daf} er sie nicht wiinscht. Eine
Ausnahme bildet die sachliche Feststellung, daf die religiosen Span-
nungen zwischen Hinduismus und Mohammedanismus gar nicht so
grof sind wie die Presse sie darstellt. Bose hélt dieses fiir eine vom
Engliander bewuf3t geschiirte und gezielte Propaganda, um die Zerris-
senheit und Uneinigkeit im indischen Volk zu schiiren. Wie gut ein
Hindu mit einem Moslem zusammenleben und zusammenwirken
kdnne, beweise ja sein ausgezeichnetes Verstdndnis zu Hasan, der ein
Moslem sei.

Und immer fiihlt man zwischen seinen Worten nur zu deutlich her-
aus, daB er vom Endsieg Hitlers in Europa nicht mehr iiberzeugt zu
sein scheint. Trotz der Siegesmeldungen vom afrikanischen Kriegs-
schauplatz glaubt er schon gar nicht mehr an ein Verbleiben der Deut-
schen in Afrika, nicht einmal in Italien.
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Bei der Befreiung seiner Heimat hofft er aber mit Sicherheit noch
zum Zuge zu kommen.

Die zur Stunde noch groBen Erfolge der U-Bootwaffe beurteilt er
positiv, weist aber auf der anderen Seite auf die weltweiten Mdglich-
keiten hin, {iber die das Britische Imperium mit seiner riesigen Flotte
und seinen iiber die Erde verteilten Stiitzpunkten verfiigt und denen
die Deutschen nichts entgegenzusetzen hitten.

Auch hier wieder 148t er durchblicken, wie wenig optimistisch er
Deutschlands Gesamtlage beurteilt.

Bevor er in Kiel bei uns einstieg, war er noch einmal in Berlin. Bei
wem, sagt er nicht. Uber die Japaner spricht er fast gar nicht. Zum
Kommunismus nimmt er weder eine positive noch eine ablehnende
Stellung ein. Man habe bis jetzt gut nachbarlich nebeneinander gelebt,
meint er. Warum denn solle es nicht auch in Zukunft so bleiben? Ge-
fahren glaubt er bei den Kommunisten am wenigsten zu sehen. Sein
HaB auf die beherrschenden Kolonialvdlker blendet ihn.«

Adjutant Dr. Habid Hasan, bei seinem Einsteigen auf U 180 28 Jahre
alt, hat in England in Oxford studiert. Kurz vor Kriegsausbruch kam
er nach Deutschland, an die TH in Berlin. Er will seinem Land einmal
als Straflenbauer nutzen. Als Bose dann 1941 in Berlin eintraf und
spéter alle Inder in Europa aufrief, der »Legion Freies Indien« beizu-
treten, schlof3 auch er sich an.

Von ihm, der wesentlich gespréachiger als sein Chef ist und der zu
aller Ergotzen waschechten Dialekt wie ein Berliner Schusterjunge
spricht und tber ein schier unerschopfliches Repertoire an Witzen
iiber die GroBen des Dritten Reiches verfiigt, erfahrt Wien, dall von
den Briten auf Boses Kopf ein Preis von tausend Pfund gesetzt wor-
den ist. Der Obermaschinist notiert: »Er sagt mir: Nun wird Thnen
klar, weshalb das Auslaufen unter solchen geheimnisvollen Umstdn-
den stattfand. Mein Chef und ich sind sehr gliicklich, da wir nun
auBlerhalb des gefdhrlichen Gebietes sind; beruhigt werden wir aber
erst sein, wenn wir die ganze Seereise hinter uns haben. ..«

Das schlechte Wetter hat betrichtlichen Mehrverbrauch an Treibol
zur Folge gehabt. Durch FT wird fiir den 3. Mérz im deutschen Mari-
ne-Quadrat BD 8111 eine Versorgung vereinbart. Das Treffen mit U
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462, Kapitanleutnant Bruno Vowe, klappt prompt. U 180 iibernimmt
auBer 60 Kubikmetern Treibstoff noch weitere Zuladung.

Um diese Zeit ist es, dal aus dem von den Japanern besetzten ma-
layischen Hafen Penang der japanische U-Kreuzer I 29 in See geht.
Sein Generalkurs lautet: Indischer Ozean. Nur der Kommandant, Kor-
vettenkapitdn Mokuri Yoichi, kennt den ihm vom Befehlshaber per-
sonlich bekannt gemachten Geheimauftrag.

Die Besatzung hat sich an die beiden Géiste gewohnt, auch an den
Anblick, Bose mit seinem Indischen »Icke« oft bis in die Nédchte hin-
ein hinter der Schreibmaschine oder einem Stapel Manuskriptpapier
sitzen zu sehen. Se arbeiten an einem Buch, das den Titel »Mein
Kampf fiir Indiens Freiheit« fithren soll.

Bose und Kasan bereichern des Bootes Kiichenzettel um bisher un-
bekannte, dafiir aber hochst schmackhafte und interessante indische
Gerichte, sozusagen um solche beider Konfessionen. So wie es sich
der in Schlesien aufgewachsene Berliner » Alte« an Bord, Korvetten-
kapitdn Musenberg, nicht nehmen 148t, mit dem Smut echt schlesische
KartoffelkloBe zu produzieren — welch eine Kunst, jeder Schlesier
wird es bestdtigen, da} sie beim Kochen nicht zerfallen —, so geht
Bose dem Koch fiir seinen indischen Reistopf zur Hand. Souverdn wie
der Meister der lukullischen Raffinements auf einem Ozeanliner diri-
giert er die Vorbereitungen. Schlielich 148t er das verschiedene
Fleisch (man féhrt auf einem U-Boot, man hat’s ja), die mehrfachen
Sorten an Fisch, das Gemiise aller Art und die Butter schichtweise
zwischen den echt burmesischen Reis plazieren. Aus seinem Privatge-
pick figt er Ingwer und ein gelbes Pulver dazu. Nur wenigen der
Besatzung ist es als Curry ein Begriff.

Am Ende fiillt Bose den groflen Kessel bis zum Rand mit Wasser
auf und 1468t ihn vom Koch in die Rohre stellen. Zwei Stunden spiter
bezeichnet er das Gericht als »gar«. Als es auf den Backen dampft, als
die Seelords nach anfénglich vorsichtigem Probieren dann aber rein-
hauen wie in einen seemannsziinftigen Labskaus, iibertrumpfen sich
die Kommentare der Begeisterung, denn mehr, als irgendeine andere
Truppe, vereint die Marine in ihren Reihen ausgesuchte Gourmets.
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Korvettenkapitin Musenberg vermerkt in seinem privaten Tagebuch,
in das er diese wie alle anderen Rezepte sorgfiltig mitsamt dem Zube-
reitungshergang eintrug: »Es schmeckte wunderbar .«

Immer, wenn Bose wieder einmal durch das Boot gewandert war,
wenn er wieder einmal den Motorenraum, die Zentrale, die Torpedo-
anlage und die SchieBeinrichtungen besichtigt hatte, driangt es ihn, mit
dem Kommandanten eine Unterhaltung zu fithren. Und immer wieder
bewegt ihn die Frage, wie er »sein« Indien, oder bescheidener, z1-
nichst »seine ersten Stiitzpunkte« gegen See verteidigen kdnne. Thm
schwebt eine eigene Kriegsflotte vor. Wenn man anfangs zwar keine
eigenen Kriegsschiffe bauen konne, so habe Indien doch Geld genug,
solche in anderen Staaten bauen zu lassen. Der Kommandant mochte
den Eifer und das Interesse seines Gastes nicht allzusehr ddmpfen,
aber er sagt, daf3 es nicht ganz einfach wire, jemandem Kriegsschiffe
anzuraten, wenn iberhaupt noch keine ausgebildeten Besatzungen
vorhanden wéren.

»Man konnte allenfalls kleine Fahrzeuge, Schnellboote, dlenfalls
Zerstorer empfehlen.«

»Und warum keine groBBeren?« bohrt Bose weiter.

»Ohne griindliche Ausbildung der Besatzungen wird alles andere
mit noch so gutem Willen und selbst mit Hilfe der indischen Gotter
einfach nicht tetriebsklar zu bekommen sein. Hier sehen Sie zum
Beispiel...«

Es ist nur gut, daB3 Bose auf U 180 das Arbeiten der einzelnen Lauf-
bahnen mit eigenen Augen studieren kann, das uhrwerkéhnlich einge-
spielte Ineinandergreifen all der verschiedenen Stellen unter einem
souverdnen Kommando begreift. So sieht er schlielich doch ein, daf3
seine Pldne von einer eigenen Flotte unter dem Banner eines Freien
Indien erst in weiter Zukunft realisierbar sind.

Die Kriegslage im Siidatlantik gestattet um diese Zeit noch die
Durchfiihrung einer Linientaufe, wenige Monate spéter schon ist auch
hier die Luftlage so bedrohlich geworden, dafl die nachfolgenden
Boote auf den alten Seemannsbrauch verzichten miissen.

Der Besatzung entgeht es nicht, dall ihr Alter in letzter Zeit immer
haufiger im Funkraum verweilt, daf3 er hinterher lange Gespréche mit
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Bose fiihrt, da3 danach wieder solche mit dem Funker folgen und daf3
er am Ende ein Gesicht zeigt, als habe er statt Boses auf indische Art
zubereiteten Darjeeling Tee ein Fal mit schierem Essig ausgetrunken.
Und da in einer solchen Rohre auf die Dauer kaum etwas geheim-
gehalten werden kann, wissen es bald alle an Bord, wieso und weshalb
Korvettenkapitin Musenberg wegen der eingehenden langen Funk-
spriiche, die ihn zu gleich langen Elaboraten i{iber FT zwingen, ausge-
sprochen miflvergniigt ist. Um Boses Ausreise moglichst lange g-
heimzuhalten, hatte dieser in Berlin, auf Anraten von Goebbels, eine
Reihe Schallplatten fiir den Rundfunk besprochen. Die werden wé h-
rend seiner Uberfahrt nun von Fall zu Fall gesendet. Inzwischen aber
wechselte in Europa, wie auch in Siidostasien, die Lage derart schnell,
dal Schnitte und Berichtigungen notwendig werden. Nur {iber den
Funkweg aber kann Bose zur Stellungnahme aufgefordert werden.

Am 18. April versenkt U 180 den mit Heizol beladenen und fiir
Kapstadt bestimmten 8132 BRT grofien Tanker Corbis. Die Eintra-
gung im KTB ist erschiitternd, kann doch das U-Boot die Besat-
zungsmitglieder des Tankers nicht {ibernehmen: »... bei Ddmmerung
vier Boote, drei davon sind gekentert.«

Und dann folgt noch ein Zusatz: »... Angriffseigenschaften des U
Bootes werden durch immer starker zunechmendes Qualmen der Diesel
eingeschrénkt. Hochgehen mit Umdrehungen aus Marschfahrt ergibt
unglaubliche Qualmbildung (bis zu einer Stunde), die Vorsetzmandver
praktisch unmdéglich machen. .. Bei jeder Dampfersichtung nach Mo g-
lichkeit sofort tauchen, rankommen zum Angriff ist daher Gliickssa-
che, je nach Lage beim Sichten.. .«

Zwei Tage spiter, am 20. April, heifit es im KTB: »10.48 Uhr: KQ
7764*) Dampfer 100 Grad, wegen Qualmen sofort Alarm.

Vor Angriff durch Diinung dreimal rausgeschlagen. Wegen Ramm-
kurs auf Tiefe gegangen. Aufgetaucht zum Vorsetzmandver, wegen
Qualmen mit Sehrohr. Abgebrochen, da Diesel ausfillt und uns der
Dampfer immer achteraus hilt (Qualmwolke!)...«

*) Position nach deutscher Quadratkarte = Raum siidlich von Ma-
dagaskar
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Den vom Obersteuermann in die Karte eingetragenen Treffpunkt im
Marinequadrat KR 5276*) im Indischen Ozean steuert U 180 bei
ziemlich unbéandiger See, hoher langer, aus Siidsiidwest auslaufender
Diinung und sturméhnlichem Wind an. Um die zehnte Abendstunde
meldet der Obergefreite am GHG® Gerdusche von langsam drehenden
Schrauben.

» Typisch fiir dieselmotorenbetriebenes Fahrzeugy, fiigt er hinzu.

Nur wenig spiter entdeckt der Steuerbordausguck am nachtschwar-
zen Horizont einen hin- und hertaumelnden Schatten. Als er ihn mel-
det, ist er verschwunden. Aber nach Sekunden schiebt er sich wieder
iiber die Kimm, bleibt fiir kurze Zeit sichtbar, geht wieder weg, um im
gleichen Rhythmus wieder aufzutauchen.

U 180 hédngt sich mit verminderter Fahrtstufe an. Nichts deutet dar-
auf hin, dal da driiben das deutsche U-Boot gesehen oder im Horch-
gerit geortet wurde. In regelméfBigem Turnus der hochgehenden See
beobachten sie immer wieder den Vierkanten Schatten in den Nacht-
glasern. Jetzt, noch ndher an dem Fremden stehend, sind sogar die
schemenhaften Gestalten der Briickenwache auszumachen.

Position, Schiffsform und GroBe lassen keinen Zweifel offen: voraus
schwimmt der japanische U-Kreuzer I 29.

Aus der Zentrale hat sich LI Opitz fiir ein paar Minuten auf die
Briicke abgemeldet. Als er neben dem I WO, Oberleutnant zur See
Lange, steht, ist sein Gesicht so nal} wie nach einer Dusche.

»So warm ist’s ja nun auch nicht«, sagt Lange, als er beobachtet, wie
sich der LI die dicken Tropfen auf der Stirn abtupft. »Ne«, schiittelt
sich Opitz, »aber der bloBe Gedanke an die da driiben, an deren Frau-
en, deren Kinder daheim... treibt einem den kalten Schweil3 aus den
Poren... Seit iiber einer Stunde karren wir unentdeckt in knapp ein
paar hundert Metern hinter dem ahnungslosen Japaner her. Mann,
Lange, wenn wir ein Englénder wiéren... FacherschuB3... Detonation...

Fonténe iber der See... Totalverlust. . .«
*) Quadrat siiddstlich von Madagaskar
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»Die pennen«, sagt einer der Ausguckposten. Da mischt sich der
Kommandant ein. Ein solcher Vorwurf ist nicht gerechtfertigt. Von
Nachléssigkeit der japanischen Ausguckposten kann schwerlich die
Rede sein.

»Die japanischen Posten stehen viel zu hoch. Sie scheinen beinahe
auf der Briickenverkleidung zu stehen. Aus dieser tiberhdhten Position
sehen sie auf das Wasser herunter, in die See hinein. Bei uns hat die
Briickenwache einen tieferen Stand. Sie hat dadurch eine bessere und
viel weitere Kontrolle des Horizonts .«

»letzt wird mir eines klar«, schaltet sich Lange ein.

»Sie denken an die hohen japanischen U-Bootverluste durch Feind-
U-Boote?« ergéinzt der Kommandant.

»Genau das, Herr Kapitin.«

Jetzt frieren die anderen auch.

Nach anderthalb Stunden 148t Musenberg tauchen. Uber das GHG
vermogen sie auch den Kursinderungen des auf dem Treffpunkt auf-
und abstehenden Japaners zu folgen. Als sie mit der Morgenddmme-
rung aus der Tiefe des Indiks hervorbrechen, steht I 29 nur knapp drei
Seemeilen von ihnen entfernt. Der Austausch der {iber das Auswirtige
Amt vereinbarten Flaggensignale ist deutscherseits nur noch eine
Formsache. Musenbergs Absicht, die er dem Japaner iiber Winkflag-
gen in englischer Sprache bekannt gemacht hat, die beiden Boote so
zu mandvrieren, daf} sie in geringem Abstand parallel nebeneinander
zu liegen kommen, um dann in diesem Leeraum die Schlauchboote
hin- und herfahren zu lassen, scheitert an einem Phidnomen. Stoppt U
180 die Motoren, ist es einfach nicht quer zum Wind zu halten. Es
schwoit immer wieder mit dem Heck in den Wind, bleibt dann aber
vollig ruhig liegen. Vollig anders verhélt sich der riesige Japaner. Wie
vorgeschlagen, verharrt er quer zum Wind und quer zur See.

Sie mandvrieren hin und her. Aber am Ende bilden sie immer wieder
ein T.

Die Bockigkeit von U 180 kann ihre Ursache wohl nur in den ande-
ren Aufbauten haben. Jedes Schiff hat seine Eigenarten. Jedes Schiff
treibt in einer bestimmten Lage bei gestoppten Maschinen im Wind.
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In einem groBen Schlauchboot schert der japanische U-Boot-
kommandant bei U 180 ldngsseit. Als ihm Musenberg nach herzlicher
BegriiBung bei einem Umtrunk in der Messe wissen 1d3t, man habe
sein Boot schon in der Nacht in Sicht bekommen, man sei ihm Stun-
den erst dicht iiber Wasser und spéter getaucht gefolgt, wird Korvet-
tenkapitdn Yoichi bla, wie von tropischer Sonne ausgebleichtes
Stroh.

Musenbergs Erklarung, warum sie 1 29 frither und besser sahen,
leuchtet ihm ein. Er wird diese Erkenntnis zu verwerten wissen. So
sagt er und dankt. Er hat des deutschen Kommandanten Rat sicherlich
auch beachtet, nicht aber sein Nachfolger, der Korvettenkapitin T.
Kinashi. Vor Singapore wird es sein, dal am 26. Juli 1944 die Torpe-
dos des britischen U-Bootes Sawfish den japanischen U-Kreuzer in die
ewigen Tiefen schicken. Es wird Nacht sein, als dies passiert... Und
es wird vielleicht die gleiche Situation gewesen sein. ..

Das Wissen allein geniigt eben nicht. Schulung, immer wieder Schu-
lung ist das A und O fiir eine Besatzung. Erkenntnisse solcher Art
miissen gleichsam unter die Haut eingeritzt worden sein. Donitz zog
auch seine Folgerungen daraus. Die Erprobungs- und Schulungszeit
fiir neue Boote wurde trotz U-Boot-Mangel an der Front nicht ver-
kiirzt.

Safety first— fiir Boot und Besatzung. Oberstes Prinzip des BdU.

Personen mit einem Schlauchboot zu befordern, ist, darin sind sich
beide Kommandanten einig, auch bei hoher See kein Problem; aber
der Austausch der kostbaren Giiter zwischen U 180 und I 29 scheint in
dieser Diinung gewiBlich gefahrdet. Musenbergs Vorschlag, ein Ge-
biet besserer Wetterverhéltnisse anzulaufen, findet des Japaners Billi-
gung. I 29 marschiert mit NNO-Kurs in Richtung Indien voraus...
einen Tag... zwei Tage. Der deutsche Kommandant hat am dritten
Tag, am 27. April, wegen der prekdren Treibolsituation schon einen
Morsespruch vorbereitet, notfalls selbst mit nach Penang fahren zu
miissen, wenn das Wetter nicht bald besser wird, als der Wind endlich
abflaut und die See ruhiger wird.

Die Ubergabe und Ubernahme der Austauschgiiter beginnt. Manche
Kisten sind so groB, daB sie nur durchs Torpedoluk gestaut werden
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konnen. Zwischendurch besichtigen deutsche U-Boot-Ménner den
Japaner und Japaner U 180.

Kommentar auf U 180:

»Sonst alles tadellos, genau wie bei uns, blo3 mehr Platz, viel mehr
Platz fiir die Besatzung.«

U-Kreuzer I 29 hat diese Fahrt iibrigens mit nur halber Besatzung
angetreten, des Sonderauftrags wegen. Am Ende verabschieden sich
Bose und sein Adju Kasan. Mit Schwimmwesten umgetan, klettern
die beiden mehr geschoben, als daB sie freiwillig einsteigen, in das
wild auf und ab torkelnde groBie japanische Schlauchboot hinein. Sie
winken. Zuriick bleiben Boses Dankesworte im KTB von U 180:

»Den 23. April 1943. Fiir einen Zivilisten ist im allgemeinen das
Leben auf einem U-Boot nicht sehr bequem. Das kann ich aber von
mir nicht behaupten. Der Kommandant, die Offiziere und die gesamte
Besatzung verwdhnten mich nicht nur durch ihr Entgegenkommen auf
der Reise, sondern gestalteten sie zu einem frohlichen Erlebnis. Als
ich zum ersten Mal an Bord kam, wunderte ich mich, wie ich wohl
diese lange Zeit mit diesen beengten Verhéltnissen aushalten wiirde.
Nun ist die Zeit unseres Abschiedes gekommen, und es ist wahrlich
keine Ubertreibung zu bekennen, ich habe das Gefiihl, als ob ich ein
gemiitliches Heim verlasse. Schweren Herzens. Auch die Natur war
uns gnédig, und wir konnten wahrend der Fahrt einige unvergefliche
Schonheiten des Meeres und des Himmels bewundernd in uns auf-
nehmen. Wir sprechen von ganzem Herzen den Offizieren und Mann-
schaften, im besonderen dem Kommandanten, fiir die uns wéhrend der
ganzen Fahrt gezeigte stets freundliche Hilfsbereitschaft unseren Dank
aus. Wir wiinschen dem Boot U 180 frohe und stolze Heimkehr in den
Stiitzpunkt zuriick, geschmiickt mit Siegeswimpeln und Girlanden.
Mogen die Sonne und die Sterne des 6fteren Zeugen sein der harten
Schlige, die dieses Boot dem gemeinsamen Feind liefert. Gehen unse-
re Wiinsche in Erfiillung und ist England auch an der Front im Fernen
Osten geschlagen, dann werden wir immer mit Freude an die Fahrt
zuriickdenken, die uns auf U 180 zum Siege und zur Freiheit fiihrte «

gez. Subhas Tschandra Bose und Abid Kasan, Adjutant.
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Anstelle der beiden Indischen Freiheitskdmpfer steigen auf U 180
zwei japanische Ingenieur-Offiziere ein, der Schiffbau-

Fregattenkapitdn Tetsushiro Emi und der Schiffbau-Korvetten
kapitdn Tomonaga. Sie sollen in Deutschland mit dem Bau der neue-
sten U-Boote und mit der U-Bootausbildung vertraut gemacht werden.
Man 148t sich die »Achse< etwas kosten.’

In den Kisten, die U 180 iibernahm, befinden sich unter anderem
drei kleine Einmann-Torpedos japanischer Konstruktion, eine Drei-
zentimeter-Gasdruck-Selbstladekanone und in den anderen, kleineren,
Gold, fast pures einundzwanzigkaritiges Gold, das fiir die Japanische
Botschaft bestimmt sein soll.

Der Abschied ist nicht liberschwenglich, aber seeménnisch kame-
radschaftlich. Drei Hurrahs flir die beiden Géste. Hinde winken. Be-
fehle. Das Oberdeck wird gerdumt. Der Riickmarsch beginnt.

Und mit ihm die fiir U 180 nun erlaubte freie Jagd auf das kostbare
Wild, das Handelstonnage heif3t.

Wie aber ist es um die gleiche Zeit um die deutschen Interessen im
asiatischen Kampfraum bestellt?

Nachdem Japan sich in unerwartet schnellem Siegeslauf in den Be-
sitz von Indonesien und Malaya zu setzen vermocht hatte, den reich-
sten Gebieten an Ol, Gummi, Zinn, Chinin und anderen wichtigen
Rohstoffen, lag fur die deutsche Leitung der Blockadebrecheraktion
der Gedanke nahe, die Dienststelle des Marine-Sonderdienstes in
Tokio nach dem Sidostraum zu verlegen, um die Uberwasser-
Blockadebrecher an den Erzeugungsstétten der Rohstoffe zu beladen
und den fast 6000 sm langen Hin- und Riickweg nach Japan einzuspa-
ren. Obwohl diese Planung seit Frihjahr 1942 betrieben wurde, kann
sie erst Anfang 1943 verwirklicht werden. Die japanischen Dienststel-
len geben nicht eher ihre Zustimmung zur Errichtung eigener deut-
scher Dienststellen im Sidostraum.

Dies héngt wohl damit zusammen, daf sie sich bisher scheuten, ge-
gen den Schwerpunkt ihrer Grof3ostasien-Sogans. »Kampf dem wei-
[3en Unterdrlicker und Ausbeuter «, selbst zu verstof3en, wenn sie Deut-
sche, also WeilRe, wieder ins Land holen. Uberall im Mutterland wird
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in maRgeblichen Kreisen jene bewulit betonte chauvinistische Uber-
heblichkeit auch weiterhin proklamiert, trotz des Bindnisses mit den
Deutschen. Uber Vermittlung der weniger orthodoxen japanischen
Marine gelingt es endlich doch, die Genehmigung firr die Beladung
>amOrt< zu erwirken.

Die Organisation im Sidostraum sieht zunéchst nur an drei Platzen
eigene deutsche Dienststellen vor: Singapore — von Japan in Shonan
to umbenannt — ist wegen seiner zentralen Lage, des Stzes der ober-
sten japanischen Kommandobehdrden im Sidostraum und als Platz
mit den besten Werftanlagen und Werkstétten als Zentrale vorgese-
hen. Daneben sollen Batavia — von Japan auf Drangen der Indonesier
in Djakarta umbenannt — wegen seiner Lage an der Sundastral3e, der
Ein- und Audaufstral?e nach und von Ostasien und Penang als
Hauptplatz fir die Zinn- und Gunmi-Ver schiffung besetzt wer den.

Nach Ubereinkunft mit der japanischen Marine sind die deutschen
Dienststellen den jeweiligen hochsten japanischen Marinedienst-
stellen an den Platzen beigeordnet. Se unterstehen aber, was ihre
deutschen Aufgaben anbetrifft, dem Marineattache Tokio. Eigene
deutsche Funkstellen dirfen im Sidostraum zundchst wegen Ein-
spruchs des japanischen Heeres-Oberkommandos nicht eingerichtet
werden. Der Nachrichtenverkehr mit Tokio muf3 tiber die japanischen
Marinenachrichtendienststellen abgewickelt werden. Um bei der da-
mals schon zunehmenden Verknappung japanischen Schiffsraums
hinsichtlich der Anfuhr von Ausriistung und Ladung fiir die Blockade-
brecher an den einzelnen Platzen unabhangig zu sein, hat der deut-
sche Marineattache die Zustimmung der japanischen Marine zur Sa-
tionierung eines eigenen deutschen Zubringer schiffes, des Motor schif-
fes Quito, erbeten und auch erhalten. Das Schiff ist mit einer eigenen
und noch dazu modernen Funkstation ausgerlistet. So besteht wenig-
stens auf diese Weise von Fall zu Fall eine direkte, wenn auch gehei-
me Verbindung zwischen der deutschen Leitung in Tokio und den ihr
unter stellten Dienststellen im Sidostraum, die unabhéngig und unkon-
trolliert von den Japanern ist. Sehr bald ergibt sich aber fir die Stz
punkte die Unzulanglichkeit der normalen Nachrichtenverbindung
Uber die japanischen Sellen. Es sind dies nicht nur Sprachschwierig-
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keiten, sondern untragbare Verzdgerungen, da die deutschen Funk-
spriiche bei der Beftrderung stets hinter den japanischen zuriickzu-
stehen haben. Schliefdich wird dann doch erreicht, dai’ die bisher nur
als reine Empfangsstation eingerichteten deutschen Funkstellen im
Sidostraumauch Sendeerlaubnis erhalten.

Auch organisatorisch, das sei vorausgegriffen, unterstehen die
Sitzpunkte zundchg bis Ende 1944 weiter dem Marineattache Tokio,
Admiral Wennecker. Als Dienststellenleiter fingieren in Sngapore
Korvettenkapitén von Zatorski — vormals Kommandant des in Japan
durch eine Explosionskatastrophe verlorengegangenen, marineeige-
nen TroRschiffes Uckermark —, in Penang Korvettenkapitéan Ehrhardt
—vormals 1. Offizier auf dem Hilfskreuzer Michel. Nach der Umkom:
mandierung von Korvettenkapitan von Zatorski Gbernimmt Ehrhard
Sngapore und Penang zundchst Kapit&nleutnant Hoppe, vormals
Flieger-Offizer auf HSK Michel.

3.
DEUTSCHLAND BRAUCHT ASIENS ROHGUMMI

Noch bevor die deutschen Sellen im Sidostraum eingerichtet wor den
sind — die Entsendung des Personals von Japan verzogerte sich durch
eine Havarie der Quito —, hat sich die Kriegslage auch im Alantik
verscharft. Die Blockadebrecherreisen von (berwasserschiffen sind
so risikovoll geworden, daf? Berlin die Umstellung der Rohstofftrans-
porte auf U-Booten in Erwagung ziehen mul3.

Hierfir sind aber zunéchst Erprobungen und Versuche notwendig.
Deutschland besitzt keine Transport-U-Boote. Es braucht die eigenen
Front-U-Boote fir den Handel skrieg dringender denn je.

Diese so wichtige Frage hat Groadmiral Donitz als neuer Oberbe-
fehlshaber der Kriegsmarine am 8. Februar 1943 im Lagebericht im
sFiihrerhauptquartier Wolfsschanze<” aufgegriffen. Unter dem Ein-
druck der zunehmenden Bedrohung der »Gummischiffe<, wie die klas-
sischen Blockadebrecher im Europa-Ostasienverkehr amtlich bezeich-
net werden und von denen immer mehr der gegnerischen Luftiiberwa-
chung und den durch diese herangezogenen Seestreitkrifte im gesam-
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ten Atlantik zum Opfer fallen, hat er als Schnellmaflnahme vorge-
schlagen, fiir den Fronteinsatz weniger geeignete italienische Atlantik-
U-Boote als Rohstofftransporter zwischen Westfrankreich und dem
nun auch fiir deutsche Interessen stirker erschlossenen Siidostraum
einzusetzen. Um den weiten Anmarsch zu sparen, konnten diese Bo o-
te, die gegen deutsche Kampf-U-Boote ausgetauscht werden miifiten,
gegebenenfalls in See im Raum von Kapstadt oder Madagaskar bela-
den werden. Hitler hilt diesen Vorschlag fiir gut und befiehlt Prii-
fung.*) Falls sich ein solcher Umbau lohne, wolle er den vorstehenden
Austausch dem Duce brieflich mitteilen. In der Besprechung vom 26.
Februar dagegen wird unter Ziffer 3 protokolliert: »Da die Ausnut-
zung der italienischen Atlantik-U-Boote als Transport-U-Boote so
wenig bringt, lehnt Fiihrer ihre Verwendung fiir uns ab.« Angeregt
wurde Donitz, U-Boote als Rohstofftransporter zu verwenden, durch
die gliicklich verlaufene Siidostasien-Westfrankreich-Reise des japa-
nischen U-Kreuzers I 30 unter Commander S. Endo, eine Unterne h-
mung, die, wie wir heute wissen, bei der damaligen Beanspruchung
der japanischen Streitkréfte liberzeugendster Ausdruck des »good will¢
fiir eine Zusammenarbeit gewertet werden darf®

Um die fragliche Zeit hatte aber das OKM von sich aus bereits mit
der Supermarina in Rom verhandelt, um die in Bordeaux liegenden
italienischen Atlantik-U-Boote als Transporter verwenden zu konnen.
Als Gegenleistung bot Donitz den Italienern neun neue Kampf-U-
Boote vom Typ VII C an, die nach und nach geliefert werden sollten.
*) Bel solchen historischen Untersuchungen, die ja nur aus der
Sicht der damaligen Zeit erforscht werden kénnen, bleibt es nicht
aus, dald Hitler als Staatsoberhaupt und Oberster Befehlshaber der
Wehrmacht Erwahnung findet. Man wiirde einer leidenschaftsosen
Untersuchung, wie es zu dem damaligen Unrechtsstaat kam, wenig
nitzen, hier etwa vom s>bohmischen Gefreiten< zu sprechen. Die
politischen Fehler und seine Verbrechen gegen das Recht und die
Menschlichkeit werden weder verkannt noch entschuldigt, im G
genteil.
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Am 18. Mérz berichtet Donitz in der Wolfsschanze, dall die Super-
marina fiir ihre Atlantik-U-Boote mit Ausnahme der Ammiraglio Ca-
gni, die auch weiterhin als Kampfboot eingesetzt werden soll, ihre
Zustimmung gegeben habe. Dariiber, daf3 Hitler in seiner Entgegnung
am 26. Februar den Einsatz dieser italienischen UBoote abgelehnt
hatte und nunmehr von Dénitz vor eine vollendete Tatsache gestellt
wird, findet sich nirgendwo die Aufzeichnung eines Widerrufs. Bei
der Besprechung am 18. Mérz betont Donitz zu diesem Punkt ledig-
lich noch, dal3 die Gummiverteilung wie gewohnlich nach dem beste-
henden Wirtschaftsvertrag erfolgen soll. Generalfeldmarschall Keitel
habe die Richtigkeit dieser Auffassung bestitigt.

Bereits im Mai laufen die ersten italienischen Transport-U-Boote
unter dem Sammelbegriff » Aquila« plus Nummer mit dem Ziel Siid-
ostasien aus.

Von den fiinf ausgelaufenen italienischen Transport-U-Booten trafen
aber nur drei im Siidostraum ein, und zwar, das ist wichtig, noch vor
der Kapitulation Italiens. Spéter, am 8. Juli, meldet ObdM Dénitz
Hitler diese Verluste und sagt:

»Meiner Bitte an Admiral Riccardi, uns doch noch die beiden gut
geeigneten Transport-U-Boote Romolo und Remo zur Verfiigung zu
stellen, ist nicht entsprochen worden. Admiral Riccardi begriindet
diese Ablehnung damit, er brauche diese Boote fiir Transporte im
italienischen Raum selbst dringend. Er sitzt wie eine Spinne auf sei-
nen Booten. Er macht, das ist meine Uberzeugung, hier die gleichen
Fehler wie bei seinen Kampf-U-Booten, iiber deren geringen Einsatz
der italienische BdU, Admiral Legnani, selbst sehr ungliicklich ist« In
dem Vortrag am 8. Februar referierte GroBadmiral Donitz auch iiber
den bevorzugten Bau von ei§enen, reguldren deutschen Fracht-U-
Booten, solchen vom Typ XX.” Durch andere fiir die Front aber wich-
tiger gewordene Bauvorhaben verzdgert sich der Bau dieser deutschen
Fracht-U-Boote derart, da3 diese Reihe zunéchst abgebrochen wird
und spiter, nach ihrer Wiederaufnahme, vor Sommer 1945 nicht mit
der Fertigstellung der ersten Boote fiir den Ostasienverkehr gerechnet
werden kann. Dagegen vermogen die Italiener noch zwei Transport-
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U-Boote bis zur Kapitulation in Dienst zu stellen. Sie kommen aber
nicht mehr zum Einsatz. Im Siidostraum zeichnete sich also im Friih-
jahr 1943 schon ab, dal} in baldiger Zukunft die neu einzurichtenden
Dienststellen in Singapore, Penang und Batavia neben den noch nicht
endgiiltig abgeschriebenen Uberwasser-Blockadebrechern nun auch
U-Boote zu betreuen, zu versorgen, zu reparieren, auszuriisten und zu
beladen haben werden. Im Mai 1943, dem schicksalhaften Wende-
punkt des bisher so erfolgreichen Kampfes der Grauen Wolfe, trifft
MS Quito dann mit dem Personal fiir die Stiitzpunkte ein. Singapore,
Penang und Batavia melden Anfang Juni arbeitsfahig. Um diese Zeit
aber wird hier iiber Tokio der Entschlul des Oberkommandos der
Deutschen Kriegsmarine bekannt, den U-Boot-Krieg auf den gesam-
ten Indischen Ozean auszudehnen. Nach Ubereinstimmung mit den
Japanern, deren maritime Krifte im Pazifik auerordentlich bean-
sprucht werden, sei vorgesehen, die im Indik operierenden Front-U-
Boote nach ihren Operationen, beziechungsweise in Havariefillen, statt
in die Heimat, zur Uberholung und Neuausriistung nach Penang zu
senden.

Das Aufgabengebiet des Marine-Sonderdienstes Ostasien, dessen
Dienststelle Kapitdan zur See Werner Vermehren*) als 1. Gehilfe und
Chef des Stabes beim Marineattache Tokio untersteht, erfahrt hier-
durch eine in ihren Auswirkungen noch gar nicht zu iibersehende
Erweiterung.

4.
U-DOMMESUND U-MARCO-POLO IN PENANG

Wahrend U 180 auf dem Riickmarsch steht, sind inzwischen vor Sid-
afrika und im stidwestlichen Indischen Ozean weitere Boote der gro-
f3en Typen fur ozeanische Verwendung eingetroffen. Es sind dies die
IX D2-Boote: U 177 (Korvettenkapitdn Gysae), U 178 (jetzt unter
Korvettenkapitan Wilhelm Dammes), U 181 (Korvettenkapitan Wolf-
*) Kpt. Vermehren gelangte mit dem Uberwasser -Blockadebrecher
MS REGENSBURG nach Japan, wo er im Juli 1942 seine Dienst-
geschéfte tibernahm.

50



gang Lith), U 196 (Kapiténleutnant Eitel-Friedrich Kentrat), U 197
(Kapitanleutnant Robert Bartels), U 198 (Kapitédn zur See Werner
Hartmann).

Ab Mai treten diese Boote ins Operationsgebiet ein, so daf? dieser
Seeraum nach U 180 und U 195 auch fir die Folgezeit besetzt bleibt.
Die Boote operieren ostwarts von Madagaskar und zum Teil bis ins
Gebiet der Sraf’e von Mozambique, wo der Gegner seine Schiffe
durch eine landgestiitzte Luftaufkl&rung in Gel eitziigen zusammenfal,
die aber nur in einigen Fallen mit mehr oder weniger Erfolg von eini-
gen der Boote angegriffen werden konnten. Am 21. Juni verholen die
Boote in 6stlicher Richtung und versorgen in der Zeit bis zum 26. Juni
aus dem im Mai aus einem Sidostraum Stitzpunkt ausgelaufenen
Tanker Charlotte Schliemann, der, von den Kanarischen Inseln kom
mend, am 20. Oktober 1942 in Yokohama eingelaufen war. Die Ver-
sorgung verlauft vom Gegner unbemerkt, so dafd die Boote, mit Allem
neu ausger Uistet — zu neuen Oper ationen ablaufen kdnnen.

Ende August werden U 181 und U 196 auf BdU-Befehl zur Suche
nach dem vermifdten U 197 angesetzt. Die Aktion verlauft erfolglos.
Bartels Boot wurde bereits am 20. August, wie wir heute wissen, siid-
ostlich von Madagaskar durch Fli-Bos vernichtet, es gab keine Uber-
lebenden. An sich ist dieser Verlust fur die U-Boot-Fihrung nicht
sonderlich beunruhigend, doch ist bekannt, daf? der Gegner seine in
Kustenndhe fahrenden Schiffe durch landgestiitzte Flugzeuge be
wacht. U 197 ist der erste Verlust in diesem fir deutsche U-Boote
jungfraulichen Seegebiet. Die Hoffnung des BdU, vidlleicht von Uber-
lebenden Einzelheiten Uber die Ursache des Verlustes zu erfahren,
erfullt sich nicht. Wahrend U 181, U 177, U 196 und U 198 nach
weiteren Operationen glicklich in ihre Ausgangsstiitzpunkte zur Gick-
kehren, wird U 178 unter Korvettenkapitdn Dommes nach Penang
befohlen. Die Operationdiicke im Indik flllen inzwischen japanische
I-Boote aus, die nach Admiral Wenncker ab Juli 1943 erneut gegen
die indische Versorgungsschiffahrt eingesetzt werden. Der Erfolg der
deutschen Operationen, die mit der >Gruppe Eisbér< ihren Anfang
nahmen, ist Uberaus befriedigend. Von den im Seegebiet um Kapstadt
und den Raum sidlich und 6stlich von Madagaskar operierenden
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Booten wurden nach deutschen Unterlagen 110 Gegnerfrachter mit
rund 600.000 BRT versenkt. An diesem Erfolg, der durch, wenn man
so sagen darf, nur drei Verluste Uber schattet wurde, waren Gysae und
Lith mit je zwei Unternehmen mit zusammen 36 Schiffen mit 191.000
BRT beteiligt.

Als Dommes einlduft, flattern fiinf Wimpel am ausgefahrenen
Sehrohr. Fiinf Frachter mit zusammen ca. 25.000 BRT sind der Erfolg
von 156 Feindtagen. 156 Tage sind fiinf Monate: das bedeutet: pro
Monat ein Schiff® Bevor U-Dommes festmachte, lief iibrigens ein
anderes Kampfboot in den Siidostraum ein: U 511, das am 10. Mai
unter Kapiténleutnant Schniewind Westfrankreich verlie. Das Boot,
ein IX GTyp, das unter dem Namen Marco Polo gefiihrt wird und
den japanischen Marineattache, Vizeadmiral Nomura, Admiral bei der
Ski und Japans Vertreter des Dreiméchtepaktes in Berlin™ sowie den
neuen Landesgruppenleiter der sogenannten AO fiir Japan an Bord
hat, ist ein Geschenk Hitlers an den Tenno. U 511, das auf dem An-
marschweg zwei Gegnerfrachter mit zusammen 11.000 BRT versenk-
te, wird am 7. August im japanischen Kriegshafen Kiire in feierlicher
Form der Kaiserlichen Marine zum Zwecke des Nachbaues mitsamt
den Konstruktionspldnen und anderen Geheimunterlagen iibergeben.
Es wird spiter als RO 500 unter dem Sonnenbanner in Dienst gestellt.
Vorausgegangen war eine heftige Debatte zwischen Hitler und Donitz
im Fiihrerhauptquartier Winniza am 26. Februar 1943, bei der, wie
bemerkt, Hitler die Ausnutzung der italienischen Atlantik-U-Boote als
Transport-U-Boote ablehnte, wihrend Donitz von einer anderen Sache
nichts hielt. Thm hatte ndmlich Nomura erklart, da8 die japanische
Marine mit ihren U-Booten jetzt auch Handelskrieg betreiben wolle.
Uber den japanischen Botschafter Oshima und den deutschen AuBen-
minister von Ribbentrop hatte sie um Zurverfligungstellung von zwei
deutschen U-Booten gebeten. »Ich halte gar nichts davon«, sagte Do-
nitz zu Hitler. »Eine solche Abgabe bringt militérisch nichts ein. Al-
lein schon aus Materialgriinden erachte ich einen Nachbau in Japan in
grofem Stil fiir nicht moglich.«
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Hitler meinte aber, dafl es doch richtig sei, den Japanern ein U-Boot
zu geben, weil man fiir das Gummi auch Gegenleistungen machen
miiBte. Im Protokoll” vom 5. Mirz hieB es weiter:

»Wenn es uns schwerfiele, diese Gegenleistungen in hochwertigem
Stahl und Fertigwaren, wie Werkzeugmaschinen, zu erfiillen, dann
wiirde uns die Abgabe eines U-Bootes gegebenenfalls leichter fallen.
Hitler will sich jedoch erst entscheiden, wenn die Forderung konkrete-
re Formen angenommen hat.«

Noch ahnen weder der nun in Penang eingelaufene Dommes noch
sein I WO, Kapitinleutnant Wilhelm Spahr, einst Priens Obersteuer-
mann, noch die Ménner der Besatzung, was ihnen bevorsteht.

Man hat wieder Land unter den Fiilen. Land, auf dem Palmen und
Bananenstauden im Freien wachsen. Ein Siidseetraum scheint er-
fillt. ..

Kapiténleutnant Wilhelm Spahr erinnert sich: » Wir wurden in Pe-
nang mit viel Tamtam begriiit. Sogar ein japanischer Admiral war
erschienen. Die erste Mafnahme:

Alle Besatzungsmitglieder bekommen Zivilsachen verpafit. Fiir die
Soldaten war das schon ‘ne Wucht... so mit rohseidenen Oberhemden
und gleicher Unterwische spazieren zu gehen...

Die MaBnahme war von den Japanern aus Tarnungsgriinden ange-
ordnet worden, und unsere Seelords sorgten dafiir, da3 die Tarnung
vollkommen wurde... Sie liifteten ihre Hiite gentlemanlike salopp, sie
tippten an die Krempe, als seien sie die Herren im Hause.

Unteroffiziere und Mannschaften wurden in Hotels untergebracht.
Fiir die Offiziere ist in der Park-Road ein ganzes Viertel beschlag-
nahmt worden. Ich wohnte in der Villa des Chefarztes des Kranken-
hauses, zu unserer Bedienung hatten wir den gleichen Malayen und
ein chinesisches Ehepaar, die schon Jahre in diesem Hause dienten.

Die Verrechnung der Unterkunft und Verpflegung ging iiber die
deutschen Behorden. Der Wehrsold wurde in Chinesen-Dollar ausge-
zahlt. Besondere Ausweise bekamen wir nicht, aber wir waren ver-
pflichtet, an der Jacke eine kleine schwarzgelbe Kokarde zu tragen.
Das gab uns zwar den Japanern gegeniiber als deutsche U-Boot-
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Mainner aus, natiirlich aber auch den zahlreichen Agenten der Feind-
seite. Deutlicher ging es nicht.

Wozu also die Tarnung?

DaB die feindliche Abwehr ihre Ménner in den obersten japanischen
Dienststellen und auch bei uns sitzen hatte, konnte ich wenige Tage
nach dem Einlaufen bemerken. Wéhrend ich Schliisselunterlagen und
Gekados-Sachen stets bei mir trug, hatte ich fiir die anderen Ver-
schluBsachen eine Kassette. Diese stand verschlossen in meiner Un-
terkunft. Unter der Koje.

Auf dem Stiitzpunkt warnte man mich besonders vor dem japani-
schen Dolmetscher Dr. Nishijawa. Dieser wiirde seine flinken Augen
iiberall reinstecken.

Als ich abends nach Hause komme, sagt mir der malayische Diener,
Dr. Nishijawa sei im Hause gewesen. Er habe nach meinem Zimmer
gefragt. Er hitte ihm gesagt, daf3 er es nicht dulden konne, wenn er in
Abwesenheit eines der deutschen Offiziere auf die Stuben ginge. Der
Doktor hitte aber erklart, daf er fiir mich etwas holen solle...

Voller béser Ahnungen eile ich auf mein Zimmer. An einigen Un-
ordnungen sehe ich sofort, da3 hier jemand herumgeschniiffelt hat. Da
entdeckte ich dann auch die unverschlossen dastehende Kiste. Siehe
da, ein Buch fehlt: Die Bedienungsanweisung fiir die Kanone 10,5
cm!

Schone Schweinerei. Ich auf der Hinterhand kehrtgemacht und zu-
riick zum Stiitzpunkt. Dort schnappe ich mir den Doktor und stelle ihn
zur Rede. Ich sage ihm auf den Kopf zu, da3 er bei mir eingebrochen
habe und nenne ihm als Zeugen unseren Malayen. Mit unbewegtem
Gesicht und ohne auch nur mit den Augen zu zucken, horte er sich
meine Strafpredigt an. Dann sagte ich noch:

»Im tibrigen, mein Lieber, was wollen Sie denn mit der Kanonenbe-
schreibung. Sie haben doch von uns ein komplettes U-Boot geschenkt
bekommen. Warum klauen Sie also bei mir. Oder denken Sie, U
Schniewind hat eine andere Spritze an Bord als ich?«

Als ich zwei Stunden spdter wieder in meiner Unterkunft bin, ist
auch das Buch wieder an Ort und Stelle. Das war aber auch der einzi-
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ge triibe Punkt in diesen ersten Tagen. Allein der dienstlich befohlene
Erholungsaufenthalt auf Penang Hill lieB alles vergessen.«

DRITTER TEIL

1
DIE MONSUN-U-BOOTE

Mit der Einrichtung Penangs als Zwischenstltzpunkt hat die deutsche
U-Boot-Kriegfuhrung hinsichtlich der Operationsdauer der UBoote
durch Wegfall der zeitraubenden An- und Rickmérsche in die euro-
paischen Stiitzpunkte eine wesentliche Entlastung erfahren. Se hat
nunmehr die Moglichkeit, neben den neuen grof3en Booten des Typs
IX D auch Boote des Typs I X C ohne allzu hdufige Zwischenversor-
gungen in Seeim Indischen Ozean operieren zu lassen.

Noch wéhrend die vorher genannten Boote, die im Raum von Mada-
gaskar operierten, auf dem operativen Rickmarsch stehen, ist in der
Heimat die 1. Monsun-Gruppe ausgeristet und in Marsch gesetzt
worden. Neun Boote, alle vom Typ IX C, sind in der Zeit vom 28. Juni
bis 7. Juli in drel Gruppen, rottenweise, von Scherungsstreitkréaften
bis an die Zwohundert-Meterlinie geleitet, aus Lorient an der franzo-
sischen Westkiinste ausgel aufen. Essind dies:

U 168 (Kapitéanleutnant Helmuth Pich), U 183 (Korvettenkapitan
Schéfer), U 188 (Kapitanleutnant Segfried Lidden), U 506 (Kapitan-
leutnant Erich Wirdemann), U 509 (Kapiténleutnant Werner Witte),
U 514 (Kapitanleutnant Jurgen Auffermann), U 516 (Korvettenkapi-
tan Gerhard Wiebe), U 532 (Fregattenkapitdn Ottoheinrich Junker)
und U 533 (Kapitéanleutnant Helmuth Henning). Ferner haben zwel
weitere Boote vom Typ IX D2 Kiel mit dem gleichen Operationsbefehl
verlassen. Diese beiden Boote — U 200 (Korvettenkapitan Heinrich
Schander) und U 847 (Kapitanleutnant Herbert Kuppisch) — haben
nach kurzem Zwischenaufenthalt und einer Nachbedlung in Norwegen
Kurs auf den Indischen Ozean genommen. Aullerdem ist der 1. Mon-
sun-Gruppe U 462 (Kapitanleutnant Vowe) als Versorgungsboot fiir
den stidafrikanischen Bereich mitgegeben worden.
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Im Indik sollen diese elf Boote nach erfolgten Operationen im nun-
mehr gesamten Indischen Ozean die fur die deutsche U-Boot-Waffe
von den Japanern im Sidostasiatischen Raum, freigegebenen Stiitz
punkte anlaufen. Bereits beim Anmarsch gehen funf Boote und der
Versorger verloren, und zwar alle unmittelbar nach dem Audaufen,
wahrend U 516 im Atlantik als Monsun-U-Boot zuriickgezogen und
zunéchst als Versorger-U-Boot eingesetzt wird:

U 200 wird am 24. Juni stidwestlich von Island von Flugzeugen an-
gegriffen und gebombt (Totalverlust), U 506 wird am 12. Juli westlich
von Vigo das Opfer amerikanischer Fliegerbomben (Uberlebende)
und U 509 am 15. 7. nordwestlich von Madeira durch Flibo USS
Santee. U 514 geht am 8. Juli Ausgang Biscaya durch britische Flug-
zeuge verloren (Totalverlust), und U 847 wird am 27. August im Mit-
telatlantik, im Sargossa Meer, von drei Maschinen des VC. Sqdr 1 des
USS Card vernichtet (Totalverlust). Das Versorgungsboot U 462 geht
ebenfalls kurz nach dem Ausgang Biscaya nordwestlich von Kap Or-
tegal am 30. Juli durch Bomben der Halifax S des RAF. Sgdr. 502
verloren (Uberlebende). Von den df Booten der 1. Monsun-Gruppe
haben also nur funf ihr Operationsgebiet erreicht. Hier werden sie
bereits von dem Hilfstrof3schiff Brake unter Kapitdn Kolschbachs
»gliicklicher Hand«® auf dem geheimen Treffpunkt erwartet. Nach
der Versorgung, die zwischen cem 8. bis 14. September ohne Zwi-
schenfall durchgefihrt werden kann, laufen die Boote zum Einsatz in
ihre Operationsgebiete im Indischen Ozeanab. ..

Auf U 168:
Knappevier Wochen danach...

In den nordlichen Gebieten des Indischen Ozeans weht Nordost-
Monsun. Er hat wenigstens das heifle, vom Dunst des Meeres vollge-
sogene Gespenst des sommerlichen Stidwest-Monsuns verdrangt.

Im Vorschiff liegt wie auf allen Booten vom Typ IX C die O-Messe.
In ihr hocken, eine Tasse mit dampfend heilem Tee vor sich, noch
Stunden nach Mitternacht der Kommandant, der LI und der blutjunge
IT WO, intelligent, so intelligent und so klug, dal sein Besserwissen
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manchmal stérend wirkt. Vor der Back steht, in abwartender Haltung,
der Torpedomaat.

»Es konnte, so sinnt der LI, »an dieser bloden Hitze in der Rohre
liegen.« Mit dem Bleistift zeichnet er auf ein Stiick Konzeptpapier
einen Torpedo.

Der II WO langt blitzschnell iiber den Tisch hinweg und zeigt auf
einen Punkt. »Klar, nur das ist der Grund.« Kapitidnleutnant Pich
wehrt mit erhobener linker Hand ab, mit der rechten wischt er sich mit
einem neuen Handtuch — das wievielte ist es heute schon? — den
Schweil} aus dem Gesicht und von den Schultern ab.

»Neing, sagt er ruhig, »wir haben die Aale ganz einfach zu tief ein-
gestellt. Die Tanker, die in den Golf von Oman einfahren, sind leer.
Sie liegen zu hoch aus dem Wasser heraus. Also mufiten wir...«, Pich
unterbricht sich. Der Funkmaat ist in die Messe getreten. » Was ist 7«

»BdU Funkspruch, Herr Kaleunt. Hier, bitte.« Dabei muf} sich der
Funker vorbeugen. Wasser lduft von seiner Schulter {iber den Arm auf
die Hand. Es tropft auf das Papier.

»Tschuldigung, Herr Kaleunt.«

Pich wehrt ab, lacht. Aber dann wird sein Gesicht ernst. Das FT aus
der Heimat meldet, ein russischer Tanker habe im Golf von Oman in
den Stunden vor Mitternacht ein U-Boot gesichtet und durch Funk-
spruch gemeldet. »Das waren wohl wir, als wir den einen der beiden
Tanker angriffen. Der hat den zu tief eingestellten A-To gesehen. Bei
der spiegelglatten See und bei diesem tropischen Vollmond bestimmt
auch uns.«

»Ein anderes Boot operiert hier ja nicht«, sagt der LI.

»Nicht mehr«, ergdnzt der Il WO, und er reiflt damit auf, an was sie
alle nicht denken wollen, was sie in sich tief, sehr tief vergraben ha-
ben. Nur der Gedanke an die anderen Kameraden wirkt wie ein Rif3
von oben nach unten.

»Jaja... natiirlich nicht mehr«, hort sich Pich sagen. Unvermittelt
blickt er auf die Uhr, steht auf, schiebt sich zwischen Bank und Back
in den Gang und sagt zum LI: »Beckmeier, wir unterhalten uns nach-
her weiter. Es ist sowieso gleich Wachablosung.«
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Die Wachablosung geht ihn, den Kommandanten, nur indirekt an. In
Wirklichkeit hat Pich das Verlangen, ein paar Minuten allein mit sich
zu sein. Hinter dem griinen Vorhang, der einzigen Trennwand fiir ihn
an Bord, hockt er sich auf den Rand seiner Koje...

Seine Gedanken wandern zuriick. Merkwiirdige Filigungen, wenn
man die letzten Monate, Jahre nachzeichnet, tiberfillt es ihn. Er war
fiinf Jahre bei der Marine -Fliegerei, am Schluf3 Staffelkapitdn bei der
Seeaufklirung im Agiischen Meer. Als er 1941 zu den UBooten
kam, als er all die vielen Kurse absolviert hatte, teilte man ihn gleich
als Konfirmanden*) und nicht erst als WO, dem Boot von Kapitén-
leutnant Gysae zu. Dessen Boot, U 98, lag in St. Nazaire, eines vom
VII C Typ. Aber Gysae wurde plotzlich abgelost, denn im Villenvier-
tel von Bremen fiel eine ganze U-Bootbesatzung einem Bombenan-
griff zum Opfer. Es war Gysae, der das verwaiste Boot, ein IX D2
Typ, tibernahm. Pich aber schickten sie zu Kapiténleutnant Winter an
Bord. Und der fuhr ein groBes Boot vom Typ IX B. Reiner Zufall, der
den ehemaligen Seeflieger als Konfirmanden statt, wie vorgesehen,
mit einem VII C Boot nun mit einem groen Typ vertraut werden lief3.

Am 1. Oktober 1942 notierte sich Pich: »Mein Boot, U 168, ist heu-
te in Dienst gestellt. Man kann eigentlich schwer beschreiben, wie
stolz man ist, wenn man ein eigenes Boot unter sich hat, aber auch wie
kiimmerlich man sich auf einmal fiihlt... denn jetzt mullt DU alles
selbst machen. Als Konfirmand kutschiert man ja nicht selbst. Man
halt sich immer etwas zuriick, sieht, wie’s gemacht wird. Nun aber ist
man allein, letztverantwortlich... Und siche da, es geht.«

Spiter, bei der AGRU-Front passierte es. Pich brauste in der Dadm-
merung eines Dezember-Abends hinter dem Ubungsgeleit hinterher.
Auf einmal tauchte vor ihm auf der Hohe von Heia ein griines Licht
aus der See auf... Er konnte noch »Beide Maschinen Stopp« und
»Hart Backbord« briillen, da knallte es auch schon. Das andere, gera-
de auftauchende U-Boot, rif U 168 die ganze Steuerbord-Seite in
Fetzen. Aber der Druckkorper hielt, und iiber die Liegezeit im Hei-
mathafen Stettin war keiner bdse. Noch eine Atempause vor dem
ersten Einsatz. ..

*) Konfirmand = U-Boot-Kommandant->Anwarter <
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75 Tage dauerte es dann. Im von Friihjahrsstiirmen iibertosten Nord-
atlantik. Windstirken noch und noch. Und mehr. Bei Uberwasserfahrt
wirkt die Rohre innen wie ein dumpfdrohnendes Gewolbe.

Einmal nahmen sie im hohen Norden im diffusen Scheine von Polar-
licht, das tiberirdischen Fahnen gleich iiber den Himmel wanderte,
einen Eisberg an, weil sie dachten, da} es ein Zerstorer sei. Sie nah-
men viel Wabos hin. Und dann wieder Fliebos... Pich blittert in sei-
ner Kladde, in der iiber diese Fahrt geschrieben steht:

»Man wird von Norden nach Westen, von Westen nach Osten ge-
hetzt. Man lebt also eigentlich immer unter Druck. Es ist erstaunlich,
da man das alles aushilt... Lorient im Friihlingskleid, traumbhatft,
unwirklich schon, fiir uns wie ein Paradies nach der winterlichen At-
lantikfahrt. Die Beine tun weh, die Fiille schmerzen noch...

Dieser Mai 1943... Dieses nervenzehrende Warten auf die Kamera-
denboote, dieses Wissen, dal3 wieder ein Boot vernichtet war... Noch
eines... Noch eines... Noch eines... Wieder eines... Laufen wir unter
diesen Umstinden tiberhaupt noch aus? Alle Boote sollen doch aus
dem Atlantik zuriickgezogen werden. Ein Geriicht, wie viele? Von
den anderen acht Booten, mit denen U 168 in Stettin zusammen lag,
hat kein einziges Lorient erreicht...« Beim FdU: »Wozu denn das
Tropenzeug? Also geht es doch weit nach Siiden, Herr Kapitin?«
wollte er damals wissen.

Aber der FdU lachelte undurchsichtig: »Sie finden alle Einzelheiten
im Operationsbefehl, zu 6ffnen drei Tage nach dem Auslaufen. Die
Tropenkleidung ist fiir alle Félle, auch andere Boote bekommen sie ja
mit...« Und nach einer Pause sagte er weiter, langsam, behutsam, als
gieBe er jedes Wort in eine Schale aus hauchdiinnem Glas: »Sie wis-
sen ja, was augenblicklich im Nordatlantik los ist. Seien Sie froh, daf3
Sie ein grofles Boot haben. Sie Gliickspilz.«

Wie hat man Gliick? Wie verdient man es sich? Nach Moltke auf die
Dauer durch Tiichtigkeit. Hier aber steht es am Anfang...

U 98, auf das er als Konfirmand sollte, lebt auch schon lange nicht
mehr: Fliegerbomben, westlich Gibraltar. Und dann war es doch so
weit.
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Mit acht Booten liefen sie zusammen aus. Der FdU hatte noch recht-
zeitig den zuerst festgelegten Auslauftermin auf Null machen lassen,
sie hitten sonst an einem Freitag die Leinen loswerfen miissen. So war
es ein Sonnabend morgen, als Geleitboote und Zerstorer Pich und
seinen Rottenkameraden Schéifer auf U 183 bis an die Zwohundertme-
ter-Grenze geleiten. Sie fuhren in Rotten, der Bienen wegen. Zu zweit
hoffte man, angreifende Flugzeuge besser abwehren zu konnen. Und
dann meldete der Mann am FuMB eine Ortung... Pich gab das verab-
redete Zeichen: ab in den Keller. Erst im Indik, bei der Brake, horten
sie wieder iiber ihren Rottenkameraden. Er hatte bereits mit den ande-
ren Booten wihrend der befohlenen Zeit zwischen dem 8. und 11.
September versorgt.

»Wir hatten Sie schon abgeschrieben«, waren Kapitdn Kolschbachs
BegriiBungsworte, als Pich, im Schlauchboot der Brake geholt, sein
rechtes Bein iiber die Reeling des Tankers schwang.

»Weil ich erst heute, am letzten Termintag, erscheine? Wir sind
sparsamste Fahrt gelaufen. Wer garantierte mir denn Thre Anwesen-
heit?«

»So kann man’s auch nennen, wenn die Navigation nicht stimmt,
brummte Koélschbach. Aber aus seinem Zorn sprach ehrliche Sorge
um dieses Boot. Er war so froh, dafl wenigstens Pich noch kam, denn
auch er hatte die Programmzeiten auf der U-Bootschaltung mit abho-
ren lassen. Auch ihm war bekannt, daB hier dieses, dort jenes U-Boot
wiederholt und vergeblich gerufen wurde und wird...

DafB ein >kleiner< und junger U-Boot-Kommandant noch seinen
Bordarzt und seinen Bordmeteorologen ungebeten mit in den Kapi-
tdnssalon zu bringen wagte, grub noch tiefere Furchen in Kolschbachs
Stirn ein. GroBartiger Salon {ibrigens: Alles edelholzgetifelt, mit herr-
lichen japanischen Zwergbdumen ausgeschmiickt. Pich ertappt sich
dabei: wenn so was mal absaufen muf3... statt sich iiber das tiefge-
kiihlte Bier zu freuen, das der brummige Kapitin dann doch mit nun
sanfter Stimme spendierte.
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Erstes Operationsziel fiir U 168 nach der Versorgung: Der Seeraum
von Bombay.

Der erste Tag unter der Kiiste war der beste. Sie erwischten einen
Zweieinhalbtausend Tonner. Eben noch im Unschuldsschimmer des
ersten Morgenlichtes.

Wie heilit es doch in der operativen Weisung so hoffnungsschwer:
»Die Operationen vor Indiens Westkiiste sollen ein neuer >Pauken-
schlag« werden. . .«

Fiir Pich und fiir die Kameraden wurde nicht einmal ein »>Trommel-
wirbel« daraus. Die Japaner haben dieses Seegebiet schon vorher ab-
gegrast und die Abwehr mobilisiert. Der Verkehr ist inzwischen auch
hier zu Geleitziigen zusammengefalit worden. Einzelfahrer sind so
selten wie Kometen am Himmel. Dafiir mehren sich auch hier die
iiberwachenden Flugzeuge.

Schwarz wie eine Teertonne war die Nacht, als sie verwegen ver-
suchten, in den Hafen von Bombay einzudringen. Bevor sie das Land
sahen, rochen sie es bereits, hatten sie den sii3lich, schweren Duft
tropischer Fauna in der Nase. Und dann sahen sie die Kiiste und die
Perlschniire der Lichter der Stadt und des Hafens, die auf einmal fiir
Sekunden erloschen, als eine Sternschnuppe iiber den Tropenhimmel
fuhr und die Nacht mit fast sonnengleicher Kraft erhellte, als sie zer-
platzte. Sie tasteten sich bis in die Einfahrt, bis in die riesige Bucht
vor dem Hafen vor. Meeresleuchten beunruhigte sie dabei. So stark,
so intensiv hatte es keiner je gesehen. Sie entdeckten kein Schiff. Nur
ein harmloses kleines Fischerboot bohrten sie in dem mondlosen
Dunkel direkt vor der Einfahrt um ein Haar in den Grund. Wer auf der
Briicke stand, hat heute noch den gutturalen Entsetzensschrei der
braunen Fischer in den Ohren.

Kurz bevor sich die Sonne aus ihrem saphirblauen Bett erhob, ver-
holten sie sich in de Tiefe. Auf 30 Meter legten sie sich auf den
Grund. Es miissen doch ein paar tausend Tonnen aus dem riesigen
Hafen herauskommen. .. es miissen... Thre ganze Hoffnung. Sie warte-
ten. Vergeblich. Die néchste, die {iberndchste Nacht bescherte ihnen
beim Uberwassermarsch wieder dieses unheimliche Meeresleuchten,
gleichsam, als ob ein unterseeischer Gong heraufschligt und kreis-
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formige Strahlen nach oben schickt. Bei nur 30 bis 40 Meter Wasser
unterm Kiel und akuter Luftgefahr schmeckte das keinem an Bord.

Bei Tage standen sie etwas weiter ab. Da waren sie schon, die Bie-
nen, meist Catalinas, runter mit dem Boot, wieder hoch, wieder runter.
Sie suchten dann spater nordlich, dann siidlich von Bombay... Kein
Schiff, nur Flugzeuge. Und die groBe Hoffnung, nun hier im Golf von
Oman in den Persischen Golf fahrende oder aus ihm herauskommende
Tanker zu erwischen, ist durch die unheimlichen Versager der Torpe-
dos zu einem Schlag ins Wasser geworden. Der griine Vorhang vor
des Kommandanten Unterkunft zerteilt sich.

»Na, Beckmeier«, sagt Pich zu dem Oberleutnant (Ing.), » wenn Sie
so ungerufen kommen. . .«

»Es ist nichts, Herr Kaleunt. Aber wenn wir es nun nicht waren, der
den Russen angriff, dann...*

»Nein, Beckmeier, seit Tagen schon wird Hennings Boot vergeblich
gerufen. Wie ich den Unterlagen auf der Brake entnahm, wollte auch
er in dieses Seegebiet. Diese hellen Néchte, dazu jetzt noch Vollmond.
Eine Zeitung 146t sich ja miihelos lesen. Aufgetaucht karren wir in der
Nacht wie auf einem glitzernden, blitzeblanken Spiegel einher. Und
dann diese Fehlschiisse.«

»lIch bin fest davon iiberzeugt, daB3 die Batterien der E-Tos bei dieser
Affenhitze einfach zu heifl geworden sind. Das ist der Grund.«

»Wenn Sie mir das als Techniker sagen, mochte ich das gern glau-
ben. Es ist gar nicht so leicht, sich damit zufinden, daneben oder
drunter durch geschossen zu haben.«

»Etwas miissen wir doch aber hier erwischen. Und wenn wir ein
paar von diesen Dhaus unter Arabiens Kiisten mitnehmen.«

Pich sagt nichts darauf. Der LI wertet sein Schweigen als Bedenken.
»Die Briten wiirden keine Sekunde zogern, auch solche Schiffe zu
vernichten. Das sind ja ganze Flotten, die den Monsun ausnutzen, die
da kriegswichtige Waren zwischen Persien, Arabien und der ostafri-
kanischen Kiiste hin und her schleppen.«

Als U 168 in der nichsten, silberhellen Nacht aus der Tiefe hervor-
bricht, ziehen in kaum einer Seemeile Entfernung die dreieckigen
Segel solcher Dhaus vorbei. Deutlich heben sich die schwebenden
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Schatten gegen Omans Kiistenstreifen mit seinen sich dahinter auf-
tirmenden Bergmassiven ab. Der I WO zdhlt mehr als zwanzig Seg-
ler. Alle sind tief beladen, jedenfalls scheint das so. » Also«, befiehlt
sich Pich, »Klar zum!«

Fiinf oder sechs dieser Dhaus versinken. Durch Rammstof3, durch
Artilleriefeuer vernichtet. Die anderen entkommen unter die nahe
Kiiste. Wenn es hoch kommt, haben diese Schiffe zusammen tausend
Tonnen geladen. Aber jede Tonne Frachtraum z&hlt. ..

Das Schielen wird die RAF alarmiert haben. Pich verzichtet auf
Verfolgung der anderen, er dreht ab. »Und wenn es Pilgerschiffe ge-
wesen sind?« bohrt der I WO. »Schiffe mit englandfeindlichen Ara-
bern an Bord?«

Pich iiberhort die beschworende Frage, und Assistenzarzt Dr. Wen-
zel trdgt laut, zu laut, seine Vorschldge fiir den neuen Kiichenzettel
der kommenden Tage vor. Dieser Doktor Wenzel ist nicht nur ein
hervorragender Arzt, der allein schon durch seine immer gleichblei-
bende Frohlichkeit viel fiir die gute Stimmung an Bord tat, er ist ja
auch Wirtschafts- und Proviantminister an Bord. Und vor allem aus-
gezeichneter Psychologe.

»Ich denke, wir versuchen noch einmal an Indiens Westkiiste unser
Gliick«, sagt der Kommandant, so unvermittelt und bestimmt, daf alle
fiihlen, dafl er sich schon seit Tagen mit diesem Gedanken vertraut
gemacht hat...

»Ich zéhle flinf, nein jetzt sechs Mastspitzen«, sagt der Steuerbord-
Ausguck.

»Geleitzug«, bestitigt der WO. »Na endlich. Stimmt die Horchpei-
lung also doch. Auf Flugzeuge achten.« Fast gleichzeitig mit den
ersten Schornsteinen und Briickenaufbauten und weiteren, dahinter
erkennbaren Mastspitzen entdecken sie die beiden Punkte am diesig-
blauen Tropenhimmel, eben noch rechtzeitig genug, um in die Tiefe
zu fahren. Die Hoffhung, sich dem Geleitzug in schneller Uberwasser-
fahrt vorsetzen zu kdnnen, schwindet. Kaum aufgetaucht, miissen sie
dieser Bienen wegen, es sind Catalinas, immer wieder runter.

Kapiténleutnant Pich setzt seine ganze Hoffnung in die Nacht. So-
fort mit Einbruch der Dunkelheit brechen sie aus der Tiefe hervor und
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jagen den Schiffen nach. Es scheint zwar kein Vollmond mehr, aber
auch die nur halbe Scheibe des wandlungsfihigen Gefdhrten der
Himmelsnacht gentigt, die tropische See wie fliissiges Blei glitzern zu
lassen. Der vorliche Backbord-Ausguck und der WO hatten den
Schatten am sammetblauen Nachthimmel fast gleichzeitig gesehen
und blitzschnell erkannt, dal er immer mehr Sterne verdeckte, also
immer nidher kam, daB er immer groBer wurde. Und mit dem Schrei
der Meldung iiber die Sichtung hat der I WO auch sofort eine Kursin-
derung befohlen. » Hart Backbord.«

Und Sekunden spéter, das Boot dreht gerade an, kommen die Bom-
ben. Zwei fahren vorn, zwei achtern in die See. Doch bevor sie krepie-
ren, verspiiren sie alle im Boot einen metallisch dréhnenden Schlag,
erst dann scheint die Welt um sie herum im Dréhnen der Detonationen
unterzugehen. Das Boot bockt. Es fahrt nicht mehr. Es wird regelrecht
aus dem Wasser herausgehoben. Als es in sein Element zuriickfillt,
glauben sie nicht, daf3 es iiberhaupt noch schwimmt.

Die Maschinen sind intakt. Aber die Schidden sind so schwer, dal} sie
auch der so erfahrene LI mit seinen Mannern nur behelfsméafig behe-
ben kann. Den Wassereinbruch kann er stoppen, aber die achteren
Torpedorohre, die bekommt er nicht wieder hin. Sie bleiben ver-
klemmt.

Durch FT unterrichtet Pich die Heimat. Zwei Tage spéter bestitigt
der BdU und funkt: »Einlaufen Penang.« Und wieder zwei Tage spa-
ter warten sie vergeblich auf dem vereinbarten Aufnahmepunkt, weil
inzwischen von den Japanern ein anderer bestimmt worden ist.

SchlieBlich werden sie auf der Hohe der nordlich von Sumatra gele-
genen Insel Sabang von einem japanischen Geleitboot aufgenommen,
das sie nach einer Verstidndigung iiber das internationale Signalbuch
in den Inselhafen bringen will. Pich notiert spater:

»Man hat bei diesen bergigen Inseln, die steil aus der kristallklaren,
blauen See herauswachsen, immer das Gefiihl, dal man gleich a-
stoB3t. Nichts dergleichen. Man hat immer noch zehn Meilen zu fahren.
Der Hafen entsprach dem, was man sich von einer Tropeninsel in
seinen Trdumen vorzustellen pflegt. Er war kreisrund, ein Kraterha-
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fen, hinter dem bliitenweillen Strand Hiitten unter sich wiegenden
Palmen.

Nach 152 Tagen Einsatz endlich wieder der Befehl »Maschinen
aus!l«

Ein japanischer Offizier erwartet sie bereits. Uber auf beiden Seiten
zusammengeraffte englische Sprachkenntnisse erfahren die UBoot-
Mainner, daB ein japanischer Admiral ihren Kommandanten zum Emp-
fang bitte, dafl die Géste dieses Herrn aber vorher von dem angebote-
nen Bad Gebrauch machen mdchten.

Und ob! Pich wird in einem japanischen Badehaus mit tierischem
Ernst und viel Eifer von drei japanischen Soldaten in einem mit bei-
nahe siedend heiflem Wasser gefiillten Holzfall abgebriiht und abge-
schrubbt. Als er dieser ungewohnten Prozedur entsteigt, fiihlt er sich
wie neugeboren. Die gleichen Friichte, die man ihm reicht, sind inzwi-
schen auch seinen Ménnern dargeboten worden: Einige davon sind
scharfer als Pfeffer.

Der japanische Admiral nimmt an den so gar nicht gesellschaftsfahi-
gen Khakiuniformen seiner Giste, des Kommandanten und dessen [
WO, ganz und gar keinen AnstoB3. Im Gegenteil.

»Er machte uns und wir ihm Komplimente. Wir waren ja so froh,
daB wir endlich einen Tag Ruhe hatten und sahen uns nach dem Emp-
fang die Eingeborenen-Hiitten am Strand und die Affen an. Im iibri-
gen wullten wir nicht, wie es weitergehen wiirde. Der freundliche
Admiral hatte lichelnd gebeten, wir méchten uns gedulden.

Geduld, ein Wort, das in Asien ganz grof3 geschrieben wird, das aber
in uns nagte wie Sand in einem Getriebe.« Aber auch diese quélenden
Wartestunden fanden nach einer ruhig verbrachten Nacht am nichsten
Morgen schon ein Ende. Sabang hatte mit Penang telefoniert. Das
Geleitboot, das sie einbrachte, sichert U 168 »>nach herzlichem Ab-
schied von den ersten japanischen Waffengefahrten< auch auf dem
Marsch durch die Malakkastraf3e.

»Noch sind wir nicht da«, unkt der I WO. Und er hat es kaum aus-
gesprochen, da wird auf dem Begleiter voraus die rote Lampe g-
schwenkt; das vereinbarte Signal fiir U-Boot-Gefahr.
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Aber es geht alles klar, auch das Einlaufen in den Hafen von Pe-
nang, willkommen geheilen vom Stiitzpunktchef Kapitinleutnant
Conrad Hoppe. Welch eine Uberraschung fiir Pich. Sie kennen sich
beide aus der Zeit der Seefliegerei. Nur das Festmachen klappte nicht.
Pich hatte im Hafen, in dem drei andere, inzwischen eingelaufene
deutsche U-Boote festgemacht haben, einen schneidigen Kreis gefah-
ren. Er will sein Boot mit dem Bug in die Richtung zur See an den
Pier legen. Ein bifichen Kleinholz 148t sich nicht vermeiden. Wéahrend
der eigens von Singapore heriibergekommene japanische Militér-
Musikzug, zusammen mit einer japanischen Band aus Tokio, abwech-
selnd deutsche und japanische Marsche intoniert, versuchen Pichs
Seeleute das Boot zu vertauen. Eine Leine haben sie am Pier bereits
um einen provisorischen Holzpoller belegt. »Achtung...! Wahr-
schau...!« Dann ein Knall. Die Leine ist gebrochen. Wohl zur glei-
chen Zeit hat der Tidenstrom eingesetzt. Jetzt herrscht Zustand. Vier-
zig Minuten lang plagen sie sich herum, um das kopfscheu geworde-
ne, storrische U-Boot mit jeder Menge an Ruder- und Maschinenma-
ndvern endlich festzubekommen.

Pich in sein Tagebuch: »Inzwischen spielte die Kapelle munter wei-
ter. Die wurden so langsam heil3, wir aber auch, ehrlich gesagt.

Und wieder ein Knall. Diesmal war’s keine Leine, die brach. Die
Pauke war’s. Thr Fell zerfetzte .«

»Wohin und zu wem?« will Pich von Hoppe, den sie hier unter sich
den Tenno-Hoppe nennen, endlich wissen, als die ersten BegriiBungs-
zeremonien voriiber sind. »Du mult hier nun eine ganze Reihe von
Besuchen machen, vorher aber baden... sehr heifl baden; du, deine
Offiziere, alle Mianner. Solch ein Bad wird in Japan statt Blumen
gereicht .«

Pich iiber das, was nun folgt: »Das Baden kannten wir ja schon.
Dann, nachdem ich mich vergewissert hatte, dafl es meiner Besatzung
an nichts fehlte, gingen diese Besuche los. Bei zwdlf hochsten und
héheren japanischen Offizieren. Angefangen beim Admiral, beendet
bei einem Kapitin. Erst war es immer ein wenig steif. Aber bei jedem
wurde ein kleines Glaschen gereicht. Bei dem einen war der likorahn-
liche Inhalt eiskalt, bei anderen lauwarm. So verschieden sind hier die
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Geschmicker. Ich habe an diesem Vormittag 68 Stiick Kéhms verput-
Zen muissen.

Zum letzten Antrittsbesuch kamen wir daher schon sehr fréhlich an.
Man war nicht idigniert, nein, man freute sich sehr dariiber, und der
Gastgeber zeigte uns auch gleich seine Frau. Plotzlich, als er unser
unverhohlenes Interesse und Wohlwollen an der grazilen Dame mit
malayischem Einschlag sah, verdnderte sich seine Miene. Seine Ziige
zeigten Angst. Er steckte die Dame, die er seine Frau nannte, schnell-
stens wieder weg.

Abends war zu unseren Ehren in dem Club der japanischen Marine
ein groBer Empfang arrangiert. Erst wurden kernige Worte des Dankes
gewechselt, und schlieBlich, ich traute meinen Augen nicht, zogen die
Herren Gastgeber, alles hohere und hochste Offiziere, ihre Jacken aus.
So begann das Mahl. In Hemdsérmeln. Mich redeten sie mit »Pitschi-
San< an. Wie froh war ich, daf ich nur ein kleiner Kapitanleutnant
war, denn Korvettenkapitdn Ehrhardt, von Singapore zur BegriiBung
heriibergekommen, hie3en sie »Ehrhardt-Kakker<.«

Beim Friihstiick am nichsten Morgen, unter Palmen auf der Veranda
der Villa, legt LI Beckmeier etwas auf den mit frischen Friichten
reichlich gedeckten Tisch. »Was ist das denn?« sagt Pich und dreht
das langliche Stiick Metall zwischen den Fingern hin und her. Es ist
verschrammt, es wurde, das ist offenkundig, mit roher Gewalt verbo-
gen. »Dieses Teilchen haben wir vorn auf dem Boot gefunden, unter
den Gritings verklemmt. Dort, wo wir glaubten, daf uns ein Bomben-
splitter traf. Es ist der Ziinder einer Bombe. Sie schlug genau auf die
Mitte des Bootskorpers aif.« Beckmeier saugt an seiner Zigarette.
Und als Pich nichts sagt und den Ziinder noch immer in seiner Hand
wiegt, als wire er aus Edelmetall, fligt der LI noch hinzu: »Und nicht
krepiert... !«

Der I WO, der Pessimist, der am liebsten alles um sich und die an-
deren herum mit schwarzer Farbe anpinseln mdochte, sagt, was alle
denken: »So eine Bootfahrt ist ein Unternehmen, bei dem sich iiber
alle Tiichtigkeit und alles Kénnen der Beteiligten hinweg der liebe
Gott die Regie vorbehilt. Er allein bestimmt den Termin fiir die letzte
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Landung.« Sie alle empfinden frostelnd, wie doppelsinnig des II
WO’s Bemerkung ausgelegt werden kann.

2.
NUR VIER MONSUNER UBERLEBTEN

Zur Lageist zundchst zu sagen: Nach U 168 haben von den finf Boo-
ten der 1. Monsun-Gruppe, die von den in Marsch gesetzten elf Boo-
ten im Indischen Ozean zwischen Indien und dem Golf von Suez ein-
schliefdlich der Straf?e von Oman und dem Persischen Golf mit Aus-
nahme der japanischen Boote vorbehaltenen Bengalischen See ope-
rieren sollten, nur vier die neuen deutschen 17-Boot-Siitzpunkte im
Sidostraum erreicht. Vor U-Pich, das erst am 11. November in Pe-
nang festmachte, waren schon U 183 am 17. Oktober und am 31.
Oktober U 188 und U 532 eingelaufen. U 533 wurde wahrend der
Tagesstunden des 17. Oktober nach der Versenkung eines Feindfrach-
ters im Golf von Oman von den Bisleys E und H des RAF Sgdr. 244
gebombt und versenkt. Nur ein Mann, der Matrosengefreite Guinter
Schmidt, Uberlebte. Vier Boote sind weniger als die Halfte und etwas
mehr als ein Drittel der eingesetzten Gruppe. Allerdings ging die
Masse der Boote der 1. Monsun-Gruppe im Nord- und Mittelatlantik
verloren. Sewurden, wie schon erwahnt, ausnahmsl os Opfer gegneri-
scher Luftiiberwachung.

Die Relation fur den Indik sieht mit nur einem Verlust bel finf ope-
rativ eingesetzten U-Booten dagegen giinstiger und beruhigender aus,
wenn auch Anzeichen darauf hindeuten, daf3 die Luftiberwachung
auch in diesem Gebiet zuzunehmen beginnt. Die Erfolge liegen unter
der Erwartung des BdU, aber mit 25.000 BRT pro Boot im Mittel
immer noch hoher als Schwarzseher firchteten, nachdem der Gegner
aus dem Auftauchen der ersten deutschen U-Boote im Raum von Ma-
dagaskar seine Konsequenzen gezogen haben wird. Den taktischen
Erfolgen sind auch noch die strategischen hinzuzuzéhlen. Das 4r
sammenfassen der meisten Frachtschiffe in Geleitziigen, der vermehr-
te Einsatz von Scherungsstreitkréaften auf See und in der Luft und der
durch die Verlegung von Routen dicht unter die Kiiste durch Unwege
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bedingte Zeitverlust sind ganz erheblichen Tonnageverlusten gleich-
zusetzen.

Die groften Erfolge haben mit je finf ver senkten Schiffen U 188 und
U 532 erzielt. Dievon U 532 wurden unter nach gerade furchterlichen
Bedingungen erkampft...

Uber die Hitze in der mit Technik und schwitzenden Menschenleibern
vollgepfropften RShre sollte eigentlich nicht mehr gesprochen werden.
35, 36, ja 40 Grad in der Zentrale und anderen Rdumen und 60 und 65
Grad am Diesel beim Uberwassermarsch sind im tropischen Indik
»normal«. Als sich U 532 nach der Versorgung durch Ké&lschbachs
Brake endlich dem ihm zugewiesenen Operationsgebiet zwischen
Ceylon und den Gewéssern vor dem siidwestlichen indischen Subkon-
tinent néhert, fallt der im achteren EMaschinenraum in Hohe der
Bilge zu den Flurplatten montierte Frischwassererzeuger aus. Die
Briidenpumpe ist zum Teufel. Einer derart langen und tropisch harten
Beanspruchung ist das Material nicht gewachsen.

»Ja, wenn man gewuBt hitte, wohin wir sollten, dann...«, knurrt der
LI zum x-ten Male in seinen Fusselbart.

Was hatte Obermaschinenmaat Robert Worle, der Seemann aus
Miinchen, fir einen beinahe trefflichen Kommentar darauf?

»Aber die Werftgrandies in Lorient, die hoabens g’nau gewult. Der
eine hat mir’s zuagefliistert: Thr seid’s fiir den Indischen Ozean be-
stimmt. Morgen sollen wir euer Boot ganz hellblau pohnen.«

Natiirlich waren auch dem LI solche Geriichte nicht verborgen ge-
blieben, aber hellblauer AuBenanstrich hitte ja auch Karibik oder
stidlicher Siidatlantik bedeuten konnen... Woher nur wuflten die
Werftgrandies es besser? Und was die Werftgrandies wissen, das
wissen die Franzosen.

Jedenfalls ist der Ausfall des Frischwassererzeugers eine bose Se-
che, vor allem, weil durch irgendeinen Organisationsfehler weder der
Proviant noch der Frischwasservorrat von der Brake randvoll aufge-
fiillt worden waren. Als man’s merkte, war’s zu spit.
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Nach dem zweiten Frachter, den sie auf dem Marsch ins Op-Gebiet
erwischen, passiert, was einer beschwor: » Aller guten Dinge sind drei,
aber auch aller schrecklichen.«

Wie sich Fregattenkapitdn Junker zur Regel gemacht hat, war er
nach der Versenkung volle vierundzwanzig Stunden im Keller geblie-
ben. SchlieBlich, das ist sein Argument, ist eine Torpedierung immer
Beweis fiir die Anwesenheit eines U-Bootes. Es muf3 also mit Flug-
zeugen und Sicherungsstreitkriften gerechnet werden. Die Altbefah-
renen unter der Besatzung haben {iber diese Vorsichtsmafinahme ihres
Alten anfénglich nachsichtig geldchelt, denn der Kommandant, unter
dem sie vorher fuhren, lief nach einer Versenkung mit AK ab und
suchte sofort neue Opfer... Na ja, dieser neue Alte ist wirklich ein
Alter. 1905 in Freiburg geboren, gehdrt er der Seeoffizier-Crew des
Jahres 1924 an. U-Boot hat er zwar vor dem Kriege gefahren, dann
aber ist er von 1938 bis 1942 Gruppenleiter beim TEK, beim Torpedo-
Erprobungskommando, gewesen. Spiter, als sie nach einer Unterne h-
mung, die sich sage und schreibe iiber volle drei Jahre erstrecken soll,
mit threm Boot gesund und gliicklich in Europa festmachen diirfen,
als sie horen, daf3 die See auch die Boote ihrer so bewihrten vorheri-
gen Kommandanten fra3, werden sie anders {iber Ottoheinrich Junkers
Praktiken denken... U 532 ist jedenfalls erst in der Nacht nach der
zweiten Versenkung wieder aufgetaucht. Junker weilt auf der Briik-
ke... Es wird Zeit zum Tauchen, denn vor Hellwerden will er wieder
verschwunden sein.

Schon an der Stimme merkt der Kommandant, dal3 im Boot etwas
unklar gegangen ist, als der LI anfragt, ob er nach oben kommen diir-
fe.

»Bleiben Sie, ich komme in die Zentrale«, ruft er zuriick. Wie ein
Wiesel schliipft er ins Loch.

»Furchtbares ist passiert, Herr Kapitin, sind des LI’s erste Worte.

Junker notiert: Das Gesicht seines Leitenden ist kreidebleich. Das
jenes Matrosengefreiten, der hinter ihm steht, ist nicht nur bleich,
dessen Augen verraten Angst. Eines scheint sicher: das Boot ist nicht
in Gefahr. »Immer langsam LI. Eins nach dem anderen. Also, was ist
Furchtbares passiert?«
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»Ich habe diesem Mechanikergasten, sagt der LI und weist auf den
Matrosengefreiten hinter sich, »Befehl erteilt, die Torpedozellen fiir
die Heckrohre klarzumachen. Dabei hat der Mann ausgerechnet die
Reserve-Trinkwasserzelle, also die mit SiiBwasser gefiillte Torpedo-
zelle, statt der anderen gelenzt.«

,»Wie konnte das denn passieren?« fragt Junker ruhig.

Der Mechanikergast will antworten, aber Junker winkt ab. Die Ant-
wort erwartet er von seinem LI. »Ich bin fassungslos, Herr Kapitén.
Wahrscheinlich hat der Mann die Zelle falsch angeschlossen und das
Siifwasser nun auflenbords gepumpt.«

»Hme, sinnt Junker und schiebt mit seinem rechten Ful3 einen Fussel
Putzwolle iiber die 6ligen Flurplatten zur Seite. Dann scheint ein Ent-
schluf} in ihm gereift zu sein. Zu dem Matrosengefreiten gewandt, sagt
er: »Gehen Sie, machen Sie Thren Dienst weiter und passen Sie in
Zukunft besser auf.«

Als der Mann, dessen Augen Erstaunen und Nichtbegreifen aus-
driicken, nach einer Kehrtwendung durch das Schott gefallen ist,
bricht es aus dem Leitenden heraus: »Sie wollen ihn nicht bestrafen?
Sie wissen doch selbst, was dieser Frischwasserverlust fir uns unter
den augenblicklichen Umsténden bedeutet. ..«

Und der LI meint in seinen Ohren die Namen jener anderen U-Boot-
LI’s zu horen, die Donitz ablosen lie3, weil die von ihnen betreuten
Boote wegen Trinkwasserkalamitéten ihre Feindfahrt in der Schlacht
um den Atlantik abbrechen muften, genauso wie sich Fregattenkapi-
tdn Junker in diesem Augenblick an die von Donitz gemaliregelten
Kommandanten dieser Boote erinnert.

»Natiirlich weil} ich das, LI. Nun sind wir 15.000 Seemeilen mar-
schiert, wir stehen vor unserem Operationsgebiet, da droht, dafl uns
eine solche Panne zum Abbruch der Unternehmung zwingt... Das ist
mir schon klar. Aber, sagen Sie doch selbst, was hitte das fiir einen
Sinn, diesen Seemann obendrein noch zu bestrafen? Der Junge hat
Pech gehabt, einfach Pech. Wir sind Menschen. Fehler machen wir
alle. Aber hier, unter diesen ungewohnten Kimatischen Umstdnden,
sind die physischen Belastungen auch ungewohnt und grofBer. Sie
haben doch gesehen, wie der Mann aussah... wie der Junge leidet...
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Ihn zu bestrafen wiirde bedeuten, dal er nur noch mehr den Kopf
verliert, daf3 er beim nichsten Alarmtauchen vielleicht wieder einen
Bedienungsfehler macht und dann...? Dann gefdhrdet er das Boot und
uns alle. Nein, LI, mit einer Bestrafung des Mannes ist uns wahrlich
nicht gedient. Kommen Sie, lassen Sie uns iiberlegen.«

Ein Zentralgast bekommt Befehl, den Bordarzt zu wecken. Tatsa-
chen sind: 1. Die theoretisch ohnehin auf vier Kubikmeter verminderte
Frischwasserkapazitit des Bootes betrdgt jetzt noch ganze 2,3 Kubik-
meter. Von diesen sind noch 800 Liter fiir die Batterieaufladung abzu-
ziehen. 2. Der Operationsbefehl aber sieht auf Grund der dem BdU in
der Heimat bekannten Treibolvorrdte Operationen von mindestens
noch vier Wochen vor. U 532 hat iiber 50 Mann Besatzung an Bord.
Wenn nun jeder Mann nur noch einen Liter Wasser pro Kopf und Tag
bekommt, sind das 50 Liter je Tag. Das sind an zehn Tagen 500 Liter,
1000 Liter an zwanzig, 1500 Liter an dreiBlig. Junker hat die Zahlen
auf ein Stiick Papier hingeworfen und dabei leise vor sich hingespro-
chen. Er ist so in Gedanken, dafl er den Bordarzt gar nicht bemerkt
hat, und der nun das Wort ergreift. »Nach bisher drei Liter Wasser pro
Tag und pro Kopf, Herr Kapitin, ist in dieser tropischen Holle nur
noch ein Liter eine... na, sagen wir... ebenso rigorose wie riskante
MaBnahme. Von diesem einen Liter geht ja noch das Frischwasser fiir
die Kombiise ab, wenn wir auch die Kartoffeln in Salzwasser kochen
konnen.«

»Natlirlich«, bestitigt Junker, »anders geht’s einfach nicht.«

»Wenn dann also noch ein halber Liter zum Trinken bleibt, konnten
wir es, vorausgesetzt, daB jeder Mann die Energie dazu aufbringt, vier
Wochen durchstehen. Vier Wochen sind aber wirklich das Allerduf3er-
ste, das ich zu verantworten wage. Ob die Gefechtsbereitschaft der
Mainner dann noch vollwertig zu nennen ist, wage ich zu bezweifeln.«

»Das technische Personal kann sogar eine Tasse Trinkwasser mehr
zugeteilt erhalten«, hat der LI inzwischen ausgerechnet.

»Einverstanden«, sagt Junker. » Vier Wochen geniigen.« Er erhebt
sich, als sei gar nichts weiter geschehen, schwingt sich durch das
Kugelschott in die Zentrale und befiehlt, das Boot zum Tauchen klar-
zumachen. ..
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Zuriick bleibt der Arzt. Seine wirklichen Bedenken hat er Junker
nicht genannt. Wenn die Korper der Méanner nicht geniigend Wasser
erhalten, kommt es zu gefdhrlichen Warmestauungen... dann dickt
das Blut ein... dann werden die Nieren die abgebauten Giftstoffe nicht
mehr ausschwemmen... Diese werden dann durch die Haut ausge-
schieden...

Weiter aber werden innere Organe austrocknen... Schiden an den
Nieren, am Herzen und auch am Gehirn sind zu erwarten... Diese
werden sich durch Apathie und in schlimmeren Fillen durch Psycho-
sen ankiindigen... Nur zwei Wochen mit nur einem Liter Wasser sind
bei diesen klimatischen Bedingungen ein sehr grofles Risiko. Aber oft
hélt ein Mensch mehr aus, als er nach medizinischem Ermessen diirf-
te.

Schon am nichsten Morgen sucht der LI seinen Kommandanten in
dessen Raum auf. »Herr Kapitén, das geht nicht. Das Maschinenper-
sonal hélt das nicht durch. Bei 60 Grad im Dieselraum ist die Wasser-
ration einfach zu wenig.«

»Das wird schon zu schaffen sein, Buggisch. Die Minner miissen
sich daran gewdhnen.«

»Es wird zu schaffen sein, Herr Oberleutnant«, versichert am glei-
chen Tage E-Maschinist Rotermehl seinem LI. Zusammen mit Ober-
maschinenmaat Worle will er den einen Frischwassererzeuger reparie-
ren. Sie sind sehr zuversichtlich, auch, wenn so etwas bisher noch
keinem Boot auf See gelang.

U 532 versenkt in den néchsten Wochen noch einen dritten und ei-
nen vierten Frachter.

Die Besatzung hélt sich nun, nach drei Wochen, nur noch miithsam
aufrecht. Furunkel, unter denen die Leute sonst zu leiden hatten, sind
allerdings verschwunden, denn keiner schwitzt mehr an Bord. Das ist
aber auch das einzig Erfreuliche. Das Essen wiirgen sie von Tag zu
Tag mit immer grofBeren Anstrengungen herunter. Der Speichel fehlt.
Der Mund ist trocken, und die Zunge gleicht einem Reibeisen. Die
Haut, die nicht mehr schwitzt, die aber die abgebauten Giftstoffe aus-
scheidet, ist klebrig. Alles im Boot scheint mit Kleister iiberzogen.
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Alles pappt. Auch das Kojenzeug. Und kaum einer benutzt noch das
WC.

Es ist genau um Mitternacht, da U 532 in Suchfahrt durch die von
einem strahlend, fast sonnengleichen Vollmond versilberte See ackert,
als aus dem E-Motorenraum ein Schrei durch das Boot schwingt. Das
in Gemeinschaftsarbeit von der Maschine gebastelte, wiirfelformige
Aggregat funktioniert. Es wirft soviel Kondenswasser aus, dafl mit gut
150 Liter SiiBwasser am Tage gerechnet werden kann. Aber in den
Ausruf der Freude mischt sich ein ganz dicker Wermuttropfen: Der
Arzt verbietet, die braunliche Wasserbriihe zu trinken.

Auf Worles Vorschlag haben die Bastler schlieBlich, als sie keinen
anderen Rat mehr wuBlten, die Innenseite mit Kuril abgedichtet. Die-
ses Kuril ist eine teerdhnliche Dichtungsmasse. Die Teersubstanzen
teilen sich nun bei der Aufbereitung des Seewassers dem Kondens-
wasser mit, dessen Salz als sogenannte Briide ausgeschieden wird.*)
Dieses braune Teerwasser zu trinken, kime einem Selbstmord gleich.

»Aber vielleicht wird der Teergeschmack weniger, Herr Stabsarzt«,
146t Worle hoffen. » Sie sind Techniker, nicht ich.«

»1 gloab scho, da3 wir dos Zeugs in a paar Tagen trinken konnen.«

»In ein paar Wochen vielleicht, vorher auf keinen Fall. Und nicht
ohne meine ausdriickliche Genehmigung«, bestimmt der Doktor und
denkt:

Morgen oder {ibermorgen miissen wir sowieso abbrechen. Schon ge-
stern sind zwei Leute fiir Minuten zusammengeklappt. Weitere Aus-
fille sind zu erwarten. Er braucht sich die Kameraden nur anzusehen.
Wenn es die anderen erst packt, wird es wie eine Epidemie iiber sie
herfallen. Morgen oder iibermorgen will er dem Kommandanten rei-
nen Wein einschenken, will er ihm zum Abbruch der Unternehmung
raten. An eben diesem Tage sichten sie einen Frachter, gelingt das
unbemerkte Vorsetzen und in der Nacht die Versenkung als Nummer
Fiinf.

*) Daher Bridenpumpe
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Weil wieder einmal Vollmond ist, weil die phosphoreszierende See
wieder einmal in Milliarden leuchtende Perlen zerfillt, wenn der Bug
des U-Bootes das Wasser zerteilt, hat der Kommandant, um seine
Anwesenheit und seinen Angriff nicht zu verraten, trotz Nacht wieder
unter Wasser angreifen lassen...

Taumelnd wie Trunkene tun sie in U 532 ihre Pflicht. Sie sind so
apathisch, daf} sie das Absaufen des Gegners nur zur Kenntnis neh-
men. Sogar den temperamentvollen I WO, Oberleutnant Krohn, der
fiir jedes versenkte Schiff eine Buddel Knallkiimmel in Aussicht ge-
stellt hat, riihrt dieser Erfolg nicht.

Bei diesem Angriff gingen die letzten Torpedos drauf, denn schon
beim zweiten Frachter hatten sie 25 Prozent ihres Torpedobestandes
verschielen miissen. Ergo bleibt nun nur noch der Marsch nach Pe-
nang im Sidostraum. Als ihn Junker befiehlt, tauchen vor seinem
Auge gespensterhaft wieder die Szenen bei der Versenkung dieser
Nummer Zwei auf. Zum wievielten Male schldgt ihm seine Erinne-
rung dieses Bild wieder auf.

»Oder eben doch nicht komisch«, resigniert Ottoheinrich Junker er-
neut, als er, in der Messe sitzend, in seinen Aufzeichnungen bléttert,
dieweilen der LI den Stabsarzt mit viel technischem Beiwerk in seinen
Worten zu iiberzeugen versucht, dal das Teerwasser in einigen Tagen
bestimmt kein Teerwasser mehr sein wird. Was der Doktor entschie-
den bezweifelt. Aber das macht ja nichts, man wird sowieso bald im
Hafen sein... Ja, die Sache mit der Nummer Zwo.

Eigentlich war Junker an diesem Tage, am 21. September, hinter ei-
nem anderen Untersatz her, einem, den sie, als das Boot tagsiiber unter
Wasser stand, durch Horchpeilung in die Fange bekommen hatten. Als
sie auftauchten, war das westwirts ziehende Schiff trotz Fernsicht
unter die Kimm getaucht. Dafiir aber trottete ihnen aus derselben
Richtung ein anderer Frachter direkt entgegen.

Die See war spiegelglatt... Junker muBl wieder tauchen. Aber gegen
Abend haben sie das Schiff auf zwanzig Seemeilen querab.

»lJetzt hilft nur noch Gliick, Herr Kapitin, unkt der TTWO, Leut-
nant Woweries.
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Ja, Gliick brauchen sie jetzt, denn die Dimmerung ist sehr kurz, und
bei dieser Entfernung kann der Frachter, wenn er einen von U 532
nicht richtig einkalkulierten Zack einlegt, durchaus noch entwischen.

»Er hat jetzt noch Stidwestkurs«, iiberlegt Junker laut. »Kein Zwei-
fel, daB3 er nach Colombo will. Der Kapitén da driilben wird mit Ein-
bruch der Dunkelheit einen Schlag nach Osten machen. Also tun wir’s
auch.« Genauso kommt es. Drei Stunden nach Einbruch der Dunkel-
heit meldet der Steuerbord-Ausguck einen zunehmend grofler wer-
denden Schatten. Der Frachter lduft U 532 direkt vor die Rohre, so
nahe, daB Junker im Widerstreit mit seinen Uberlegungen doch nur
einen Torpedo losmacht. Widerstreit deshalb, weil eine andere Stim-
me in ihm nagt: » Spare blof3 nicht an falscher Stelle.« Aber wenn man
15.000 Seemeilen durch die Meere geackert ist, um zum FEinsatz zu
kommen, hilt man eben doch mit den Torpedos zuriick. Der Aal trifft
nach 40 Sekunden Laufzeit. Er krepiert mittschiffs. Bootsmann
Meske, die Nummer Eins und bester Fla-Maschinenmann an Bord,
kommentiert die De tonation: »Der funkt nicht mehr.«

Wie beruhigend der Gedanke, daB die da driiben nicht mehr auf die
Taste driicken werden.

»Nanu, staunt der I WO, »der zockelt ja weiter. Fliegender Holldn-
der etwa? So was gibt’s doch nur bei den Wagners in Bayreuth!«

Tatsdchlich. Der Vierkant torpedierte Frachter, ein Schiff von iiber
9000 BRT, ist zwar ein wenig nach Steuerbord ausgeschoren, setzt
aber seine Fahrt mit unverminderter Geschwindigkeit fort. U 532
schiebt sich vor, und in dem Augenblick, da Junker erneut angreifen
will, sehen sie, dal die Fahrt da driiben langsam weniger wird. Nach
gut zehn Minuten ruht das torpedierte Schiff gestoppt auf der dii-
nenden See.

»Rohr zwei... Fertig... Los...«

Wieder verlait ein Magnet-Torpedo das Boot. Wieder beobachten
sie einen Mittschifftreffer. Und wieder sehen sie dieses sonderbare, ja
unheimlich wirkende magnesiumfarbene Licht bei der Detonation. Als
die glisern leuchtende Wasserfontine in sich zusammensinkt,
schwimmt der Frachter genau wie eben vorher weiter auf der See.
»Der hat aber robuste Schotten«, meint einer. Erst denkt Junker das
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auch und gerade, als er sich vor dem Schiff vorbei an die Steuerbord-
seite setzen will, um von hier aus sein Gliick noch einmal zu versu-
chen, entdeckt er, als der andere in vorliche Position eindreht, nach
beiden Seiten backspierendhnliche Ausleger. Unter diesen hingen, fiir
ihn ganz deutlich erkennbar, Netze. Die Spieren sind gut 15 Meter
lang. Das erklért alles.

Junker durchfdhrt es wie mit glithenden Nadeln: »Seit vier Jahren
sind wir nun darauf erpicht, einmal zu beobachten, wie eine solche
Abwehr auf Magnet-Torpedos wirkt, und nun erlebst du es selbst...
Ein Teil der Friihziinder wird bei Angriffen anderer Boote wohl ge-
nauso, wie hier in diesem Falle, auf solche Netze zuriickzufiihren sein.
Nie aber hat eines der Boote eine Beobachtung dariiber gemeldet...«
Diese Netze sind, davon ist Junker als alter Torpedo-Fachmann {iber-
zeugt, mit VES versehen, mit einem Stromkreis also, der die Magnet-
pistolen friiher, das heiflt weit vor der Bordwand, zur Entziindung
bringt.

Auf die Entfernung, in der Magnet-Torpedos dann vorher hochge-
hen, haben die Druckwellen auf den Schiffskorper keine Wirkung
mehr.

»So hat das also keinen Zweck, jetzt mufBt du es mit einem Torpedo
mit Aufschlagziindung versuchen, iiberlegt Junker.

Der Aal trifft prompt. Er knallt auf die Bordwand im vorderen Vier-
tel. Er ist durch das Netz dort hindurchgefahren, wo die beiden ande-
ren Aale durch ihre Detonationen ein Loch in die Maschen gefetzt
haben.

Dumpfer Schlag. Hort sich an, wie in Watte gepackt. Detonations-
wolke. Minuten spéter schon legt sich das Schiff auf die Nase. Driiben
bringen sie ein Boot zu Wasser. Nur ein Boot! Seine Insassen machen
sich an der Bordwand zu schaffen, danach fahren sie um ihr Schiff
rundherum. Es scheint so, dal} sie die Schiden am Netz und am
Schiffskorper untersuchen.

Drei Aale hat der Kasten schon gekostet, mit dem einen auf den
Frachter Nummer Eins sind das vier zusammen und damit 25 Prozent
des Gesamtbestandes. »Wollen wir es nicht mal mit unserer Kanone
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versuchen, Herr Kapitin?« Leutnant Woweries ist es, der den Vor-
schlag macht.

Schon bei dem vierten Schufl brechen explosionsartige Brinde aus
dem Schiff heraus. Wahrscheinlich Benzin oder Ol. Im Scheine dieses
Feuerwerkes schélen sich unerfreuliche Einzelheiten aus dem Dunkel
heraus: Vorn eine grofe Kanone, achtern gleich zwei, auf beiden Sei-
ten, vom Schornstein etwas versetzt, Podeste, wie sie die deutschen K-
Kreuzer fiir ihre Scheinwerfer haben, und darauf drei Fla-Kanonen,
auf der Briicke jede Menge MGs. Ein Hilfskriegsschiff?

Junker fahrt zweimal um den 9000-Tonner herum. Er 146t ihn von
allen Seiten beschieBen: »Zielwechsel achtern!«

Dies gerade noch rechtzeitig in dem Augenblick, als einige Seeleute
da driiben versuchen, eine der beiden groBkalibrigen Kanonen zu
richten. Aber sie kommen zu spdt. Bei den ersten Treffern ins Achter-
schiff fliegt die gesamte Bereitschafts- und Signalmunition in die Lutft.
Die Wucht der Explosionen fegt die beiden Kanonen wie Spielzeug
iiber Bord.

45 SchuB sind raus. Der Gegner brennt. Von vorn bis achtern. In das
Knistern der Flammen hinein gellen Hilferufe. »Help...! Help...!« Es
sind Uberlebende in einem Rettungsboot.

Aber Junker hilft nicht. Er hat jede &uBerlich sichtbare Gefiihlsre-
gung ausgekuppelt, in seinem Innern reiben sich die Empfindungen
wie Glassplitter aneinander, denn im Innersten bleibt auch ein U+
Bootkommandant in erster Linie Seemann. Aber der Selbsterhaltungs-
trieb 146t nur den kalten, niichternen Verstand ans Ruder.

Nach zweieinhalb Stunden erlischt der Brand. So plétzlich, wie man
das Flackerlicht einer Kerze auspusten kann. Der Frachter ist gesun-
ken. Hatte er nun Schutznetze? Oder hatte er keine? Fregattenkapitin
Junker sagt: »Ja, er hatte« Er erklarte weiter: » Abgesehen davon, daf3
ich auf meinem zweiten Einsatz im Indik eine gleiche Beobachtung
machen konnte, hatte ich sechs Wochen nach dieser Versenkung und
sofort nach meinem Einlaufen in Penang, am 31. Oktober, mit der
japanischen Marine iiber diese Feststellung gesprochen.«

Deren Antwort lautete: »Das wissen wir schon lange. Wir kennen
sogar die Maschenweite und auch die Stdrke solcher Netze.«
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Ubrigens, was der Obermaschinenmaat Wérle versprach, trifft ein.
Das Teerwasser wird von Tag zu Tag heller. Schlielich genehmigt
der Arzt, sich damit die Zahne zu putzen, um so den ausgedorrten
Mund wenigstens zu erfrischen.

»Aber ausspucken das Zeugs !«

»Jawohl, Herr Stabsarzt, ausspucken«, bekréftigten die Méanner und
schlucken das Zahnputzwasser runter, kaum, da3 der Arzt ihnen den
Riicken zugekehrt hat. Dem zehrenden Durst zu widerstehen, haben
sie nicht mehr die Kraft.

Gottlob, es geht gut. Es treten keine Vergiftungserscheinungen auf.

Acht Tage vor dem Einlaufen in Penang ist das Worle-Wasser so
sauber, daf} sie damit sogar Kaffee kochen. Bohnenkaffee mit Teerge-
schmack... es schmeckt dennoch wie eine Delikatesse.

Und noch etwas: Dafl U 532 iiberhaupt den Indik erreichte, daf3 es
nicht das Schicksal der Kameradenboote teilte, war fast nur Gliick.

Kurz nach dem Auslaufen aus Westfrankreich, etwa 800 Seemeilen
westlich der Strale von Gibraltar, hatte Junker das tégliche Priifungs-
tauchen befohlen. Als das Boot aus der Tiefe wieder herausbrach und
bis zum Umschalten auf Dieselmotorenkraft fiir kurze Zeit kaum Fahrt
voraus machte, sah die Nummer Eins die aus den Schiafchenwolken
herausstoBende Tragermaschine zuerst. Das FuMB hatte sie nicht
gemeldet, konnte auch nicht, seit die Briten ja, was die deutschen
Experten als unmoglich ansprachen, auf eine andere Welle gegangen
sind. Die Biene war wie der Blitz {iber dem Boot, aber sie hatte keine
Bomben mehr. Nur ihre MG-Garben zerségten den Schacht fiir das
FunkmeBgerit.**

3.
U-BOOT STUTZPUNKT PENANG

Betrachten wir zunéchst die Gesamtoperation der deutschen U-Boote
wahrend dieser fraglichen und fir die Deutschen so kritischen Zeit, so
versenkten die Grauen Wolfe wahrend der drei Monate Juni, Juli,
August 1943 auf den Meeren der Welt, das Mittelmeer ausgenommen,
nicht mehr als 58 Handel sschiffe mit 327.081 BRT; nahezu die Hélfte
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dieser Versenkungen wurde in Seegebieten in Slidafrika und im Indik
erzielt. Der Preis, den die deutsche U-Boot-Waffe daflr zu zahlen hat,
sind 74 Boote, deren grofdter Teil, wie schon dargestellt, in der Bis
caya verloren ging; hier namlich 25, auf der ndrdlichen Transit-Route
4, auf der Nordatlantik Convoy-Route 24, in entfernteren Seegebieten
17, vor Norwegen 11, in der Ostsee 2, in der Arktis 1. Allein 58 U-
Boote wurden die Opfer von Flugzeugen von Trégern und Landbasen.
Den Indischen Ozean noch ausgenommen, hat sich also die alliierte
U-Boot-Bekémpfung nun auch auf die entfernteren Seegebiete im
Mittel- und Sidatlantik erfolgreich ausgewirkt. Im Indischen Ozean,
in dem auch weiterhin deutsche und japanische U Boote zusammen
operieren, wurden bis zu dieser Zeit versenkt:

im Januar 6 mit56.213 BRT bei total 50 mit 261.359 BRT,

im Februar 3 mit 15.787 BRT bei total 73 mit403.062 BRT,

imMérz2 mit 6 161 BRT bei total 120 mit 693.389 BRT,

im April 6 mit 43.007 BRT bei total 64 mit 344.680 BRT,

imMai 6 mit32.300 BRT bei total 58 mit 299.428 BRT.

Im Juni, in dem sieben deutsche U-Boote und der Hilfskreuzer Mi-
chel imIndik operierten, verlor der Gegner 12 Schiffe mit 67.929 BRT
(z2wei durch den HSK), und im Juli stieg die Verlustquote beim Gegner
auf 17 Schiffe mit insgesamt 97.214 BRT an, alle das Opfer deutscher
U-Boote. Die Totalverluste lagen im Juni bei 28 Schiffen mit 123.825
BRT und im Juli bei 61 mit365.398 BRT.

Der britische Admiral Sommerville sah sich vor nahezu uniiberwind-
liche Schwierigkeiten gestellt, in diesem riesigen Seeraum mit seinen
sich kreuzenden Routen ein einigermalien 6konomisches und wir ksa-
mes Convoy-System aufzustellen. Lediglich fir die Routen Durban
Aden, Aden-Bombay, Colombo-Bombay und Kalkutta kénnen schnell-
stens Geleitziige organisiert werden. Geleitfahrzeuge, an denen es der
Eastern Fleet noch schmerzlich mangelt, werden, soweit Uber haupt
verfugbar, von den sldafrikanischen Gewassern hinaufgeschickt,
dieweilen dort Ruhe scheint, wahrend die Royal Indian Navy alle
Anstrengungen macht, die Handelsschiffe dicht unter die eigenen
indischen Kusten und die des Persischen Golfs zu ziehen. Mt der
Eastern Fleet arbeitet im Hauptquartier Colombo die 222. Gruppe der
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RAF zusammen, wahrend die anderen Luftwaffen-Hauptquartiere in
Ostafrika, Indien und Aden von Fall zu Fall mit massierten Aufgaben
in der U-Boot-Jagd selbst ausgelastet sind: Eine \éreinfachung fir
eine konzentrierte Luft-Uberwachung ist also im Interesse der
Schwer punktansitze dringend notwendig. So wird dann die Verant-
wortlichkeit der Gruppe 222 auch auf die anderen RAF-
Hauptquartiere ausgedehnt, so daf3 die 222. Gruppe nunmehr als
»Coastal Command« vollverantwortlich mit der Eastern Fleet zusam
menarbeitet. Im Herbst 1943 schon verfugt Marschall Lees Gber 13
weitreichende Aufklarer-Squadrons; €f davon sind mit Catalinas
ausger Ustet. Die Flugzeuge starten und wirken von den verschieden-
sten Basen aus.

Gegen Ende des Jahres kommt es zu einer mehr organisatorischen
Neuregelung. Das Prinzip, daf der Luftbefehishaber den ihm am
besten geeigneten Weg einer Zusammenarbeit mit seinen Navy-
Kollegen bestimnt, bleibt erhalten, aber die einzelnen Luftkom
mandos werden zu dem >Air-Commander -in-Chief South-East-Asiac
zusammengefaldt, der nunmehr mit dem >Naval -Commander -i n-Chief
eng zusammenarbeitet; die praktische Luftkontrolle jedoch verbleibt
dem Kommandeur der 222. Gruppe. Da der Aufbau dieser Zusam
menarbeit und die Heranfiihrung von Geleitschiffen aber nur langsam
vorankommt, wirken sich diese Mal3nahmen vorer st noch nicht aus.

Im August versenkten deutsche U-Boote 7 Schiffe mit 46.401 BRT
bei 25 mit 119.801 BRT total. Lediglich U 197 kann durch die von
Madagaskar startende RAF vernichtet werden. Wahrend die Boote
der 1. Monsun-Gruppe aus der B r a k e versorgten, wurden im Indik
6 Frachter mit 39.471 BRT (total 29 mit 156.419 BRT) versenkt. Nach
Roskill durfte ein Teil (nach diesem der grofite) dieser Versenkungen
japanischen U-Booten zugeschrieben werden, da zu dieser Zeit acht
Boote im Indik operierten. Also haben die Japaner die Liicke gestopft,
wie der deutsche Militarattache im Juli meldete: »Japanischer Mari-
neattache mitteilt, da® demnéchst erneuter Einsatz japanischer U
Boote gegen indische Versorgungsschiffahrt beabsichtigt.« Im Monat
Oktober, in dem U 533 im Golf von Oman verloren geht, verliert der
Gegner 6 Schiffe mit 25.833 BRT (total 29 mit 139.861 BRT). Wah-
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rend die Boote der 1. Monsun-Gruppe nach Penang laufen, fihren im
Indik einige japanische U-Boote weiterhin Handelskrieg. Ihre Opera-
tionen kosten den Gegner in den Monaten November und Dezember 9
weitere Frachter mit 60.321 BRT (total 60 mit 312.915 BRT).

Das Ergebnis dieser Phase des U-Bootkrieges im Indik, in dem nie
mehr als sieben deutsche und bzw. oder acht japanische U-Boote
operierten, betrug wahrend dieser Periode 57 Schiffe mit 337.169
BRT, von denen nur fiinf aus Geleitzigen versenkt wurden. Vid
schwerwiegender als dieser Verlug waren, so betont Roskill, die stra-
tegischen Auswirkungen. Die Did okierungen waren ganz betréchtlich.
Besonders bedroht waren die Einfahrten in die Rote See und den Per-
sischen Golf. Roskill schreibt:*)

»In retrospect it seems that the damage might well have been worse,
than it was.«

Im Siidostraum Asiens ist folgendes geschehen: Die Japaner haben die
drei italienschen Transport-U-Boote nach dem am 25. Juli 1943 er-
folgten Sturz Mussolinis nur schleppend iiberholt und zégernd bela-
den. An sich sollte das von Shanghai nach Singapore verlegte italieni-
sche Kolonialschiff **) Eritrea diese drei Fracht-U-Boote betreuen.
Hier aber kam es zu keiner Zusammenarbeit, da das MiBtrauen, das
die Japaner damals von Natur aus Europdern — oder richtiger gesagt —
Weillen schlechthin entgegenzubringen pflegten, durch die Ereignisse
in Italien erneut geschiirt und vertieft worden ist. Fiir die Japaner
schien die Lage bei den Italienern derart unsicher, daf sie das Auslau-
fen des Anfang September dann doch beladenen und seeklar gemelde-
ten ersten der drei italienischen U-Boote zu offenkundig verzogerten.
Als Marschall Badoglio iiber Radio Rom den bereits am 3. September
1943 zwischen der Regierung der Monarchie Italien und General
Eisenhower unterzeichneten Waffenstillstand bekanntgab, gelang es
*) Roskill: The War at Sea. Vol. 111, part. |, London 1960

**) |talienisch: Nave coloniale. Dieses Schilf stellte einen Sondertyp
dar, der allenfalls in seinen Aufgaben, keineswegs aber in seiner
Bauart an einen Kreuzer erinnerte. In Deutschland entsprach ihm
etwa der Aviso GRILLE.
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dem tiiber die neue Lage rechtzeitig informierten Kleinen Kreuzer
Eritrea am Tage des Inkrafttretens des Waffenstillstandes, am 12.
September, unbehindert aus Singapore zu schliipfen. Daf der Kreuzer,
der in Singapore lediglich eine Verlegung vorgetiuscht hatte, nachher,
als seine Flucht bemerkt worden war, auch die Malakka-Straf3e passie-
ren konnte, diirfte Beweis fiir die vollig unzulingliche Uberwachung
der von den Japanern besetzten Gebiete sein.

Die Eritrea lief am 15. September in Colombo ein. Thr Komman-
dant, Fregattenkapitéin Janucci, iibergab das Schiff der britischen Na-
vy. Wenn der Kreuzer zunéchst auch beschlagnahmt und die Besat-
zung interniert wurde, so darf doch behauptet werden, daBl die Authe-
bung der Internierung und das Wiederhissen der italienischen Flagge
auf dem wieder voll gefechtsklar hergerichteten Kleinen Kreuzer nicht
blof ihre tieferen Griinde in der von Fregattenkapitidn Janucci »erwie-
senen Treue zum Italienischen Konigshaus« gehabt hat. Janucci hatte
nédmlich den Engldndern aufler der Eritrea auch ausfiihrliche Berichte
iiber Einsatz, Taktik und Gepflogenheiten der deutschen U-Boote im
allgemeinen, so wie deren Versorgung durch TroBschiffe im Indischen
Ozean iibergeben, hatte er doch die Berichte der italienischen U-
Bootkommandanten, die in Westfrankreich als Bundesgenossen der
Grauen Wolfe in viele und oft in die geheimsten Planungen Einblick
bekommen hatten, ebenso geschickt auszuwerten verstanden wie seine
Kenntnisse {iber die Pldne der deutschen U-Bootfiihrung in Siidostasi-
en.

Obschon deutscherseits eine solche Haltung durch einen diktatur-
feindlichen und konigstreuen italienischen Seeoffizier in Rechnung
gestellt und alle Malnahmen soweit als mdglich geandert wurden, zog
der Gegner doch seine Schliisse daraus. Er handelt sogar sehr schnell,
wie noch bewiesen werden wird.

Unmittelbar nach der Flucht der Eritrea, am gleichen Tage noch,
beschlagnahmten die Japaner jedenfalls die drei italienischen U-
Boote.

Erst nach langwierigen Verhandlungen des deutschen Marineatta-
ches in Tokio wurden sie schlieSlich wieder den Deutschen unterstellt,
die sie ihrem urspriinglichen Zweck — dem Transport von Rohstoffen
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nach Europa — wieder zuflihren wollen. Dieses Zugesténdnis setzte
aber voraus, daf diese Boote, die in der Zwischenzeit von Japanern
griindlich untersucht und zum Teil sogar auseinandergenommen wor-
den sind, kiinftig ausschlieBlich unter deutscher Besatzung fahren
sollten.

Zusammen mit den drei Ex-Italienern sind nun acht U-Boote von
den deutschen Dienststellen im Siidostraum zu betreuen. Fiir das Ein-
docken stehen in Singapores Kriegshafen Selatar Docks zur Verfii-
gung, aber nur nach vorheriger Terminabsprache mit den Japanern,
wobei die Termine durch Notstinde bei Einheiten der japanischen
Flotte, die von den Amerikanern immer hérter bedringt wird, oft ge-
nug aufgehoben und verschoben werden miissen. Japans Flottenchef,
Admiral Fukodome, verschlie8t sich zwar nicht der Erkenntnis, wel-
chen grofen Nutzen die Operationen deutscher U-Boote auch fiir
Japans Kriegsfithrung darstellen, aber er kann schwerlich deutsche U-
Boote japanischen Kriegsschiffen vorziehen lassen.

In Penang gibt es nur noch Werkstitten fiir Notreparaturen, denn das
groBe Schwimmdock ist wihrend der ersten Kriegsmonate wegge-
schleppt worden. Tandjok Priok, der Hafen von Batavia, ist noch nicht
vollends wiederhergestellt. Ein Eindocken und eine Grundiiberholung
der Boote ist dort, schon aus Mangel an Spezialarbeitern, noch nicht
moglich. In kleinerem Mafistab bietet sich zwar Soerabaja auf Java fiir
U-Bootiiberholungen an. Hier aber muf erst eine deutsche Dienststelle
eingerichtet werden. Vorerst ist sie nur geplant.

Doch das sind nicht die einzigen Sorgen und Probleme: Die Be-
schaffung von Ersatzteilen, von Munition, von Textilien fiir die Zivil-
kleidung und Bordpéckchen, von Nahrungsmitteln fiir europdischen
Bedarf und vor allem ihre Konservierung fiir die U-Bootverwendung
sind andere, nicht weniger schwierig und ernsthaft. Hier aber wieder
bildet das fiir den U-Boot-Dosenproviant erforderliche Weilblech
bald schon den drgsten EngpalB3. Eine ldcherliche, aber dringend not-
wendige Taschenlampenbatterie zu besorgen, macht eine regelrechte
Expedition nach Bangkok notwendig. Und nicht selten tritt der Fall
ein, dal} diese Verbindungswege von Partisanen angegriffen werden.
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Ein weiteres Problem: An Spezialpersonal zur Uberholung der U
Boote ist schon gar nicht zu denken. Hafenabldsungen, wie sie die
Besatzungen der in Europa einlaufenden Boote gewohnt sind, stehen
in den Sternen. Wenn die Ménner blaB, erschopft und mit keuchendem
Atem aus ihren Booten klettern, wenn viele von ihnen endlich nach
vielen Monaten wieder einmal die Sonne sehen, kann ihnen ihr Kom-
mandant nur eine kurze Erholung génnen, wihrend die Uberholungen
der Boote, die in der Heimat hundertprozentig von der Werft durchge-
fiihrt werden, mangels Fachpersonal und bis auf Auflenbordarbeiten
auch aus Geheimhaltungsgriinden von den ohnehin erschopften Besat-
zungen selbst durchgefiihrt werden miissen. Japanische Fachkrifte
heranzuziehen, scheitert von vornherein. Die Japaner scheuen sich,
vor den Augen Farbiger korperlich zu arbeiten. Spater konnen wenig-
stens noch die Besatzungen der italienischen U-Boote fiir diese Zwek-
ke herangezogen werden. Die italienischen Kameraden bewihren sich
in dieser Hinsicht hervorragend. Obwohl der Verfasser in einer ande-
ren Publikation die weiteren Probleme in Verbindung mit einem kur-
zen, zusammenfassenden Kapitel iiber den Einsatz deutscher U-Boote
in Asien bereits dargestellt hat,' erscheint es im Zusammenhang der
ausfiihrlichen Geschichte der Monsun-U-Boote und der bisher unbe-
kannten, aber so hochinteressanten Einzelschicksale dieser Boote hier
doch notwendig, das, was dort bereits gesagt wurde, zu zitieren:

»Die Arbeitszeiten werden, soweit vertretbar, in die Morgen- und
spiten Nachmittagsstunden verlegt, um eine Uberbeanspruchung in
der heiflesten Tageszeit — 40 bis 50 und mehr Grad Celsius — zu ver-
meiden. So sieht der Zeitplan eines in Penang oder spiter Batavia
einlaufenden U-Bootes aus:

drei Tage Ausrdumen des Bootes, Ziehen und Abgabe der Torpedos;

zwanzig Tage dringendste Konservierungs- und Uberholungsarbei-
ten am Bootskdrper, den Taucharmaturen, Maschinen und Waffen;

drei Tage Einpacken des Bootes, Uberfiihrung nach Singapore zum
Dock;

vierzehn Tage Dockzeit zur Reinigung und Konservierung der oft

iibermidBig und fahrtve rmindernd wirkenden bewachsenen Aullenhéu-
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te, Beseitigung #uBerer Schiden, zur Olentnahme und der anschlie-
Benden Uberfiihrung zum Absprunghafen;

etwa vierzehn Tage beanspruchen die Neuausriistung des Bootes mit
Treibol, Schmier6l und Proviant, die Munitionserginzung, die Erho-
lung der Besatzung, Probefahrten und Priifungstauchen.

In der Praxis treten stets unvorhergesehene Verzdgerungen ein. Sie
sind auf die Anfilligkeit der Boote gegeniiber dem feuchten Tropen-
klima zuriickzufiihren. Die giinstigste Uberholungszeit liegt bei sieb-
zig Tagen...«

Wie gut nur, dal weder die Seelords noch ihre Offiziere den Humor
verlieren. Das Paradies wiirde ihnen sonst als Holle erscheinen.

»Zuriickgekehrt vom Erholungsplatz Penang Hill«, notiert sich Ka-
pitdnleutnant Wilhelm Spahr, »machten wir uns mit viel Eifer und
noch mehr Schweif} an die Uberholungsarbeiten des Bootes. Zu den
Binnenbordsarbeiten durften keine Auslidnder herangezogen werden,
Spezialkrifte waren sowieso kaum aufzutreiben. Fiir die AuB3enbords-
arbeiten wurden Arbeiter auf dem offentlichen Arbeitsmarkt angeheu-
ert. Ich hatte fiinfzehn Mann angefordert. Sie sollten sich am néchsten
Morgen gegen 10.00 Uhr an Bord melden, wohlbemerkt, ich hatte
riicksichtsvoll schon >gegen« zehn Uhr gesagt. Wir legten alles klar.
Kratzer, Mennige, Farbe. Es wurde 10.00, 12.00, 14.00 Uhr. Kein
Schwanz lie8 sich blicken. Die Nummer Eins wurde zum Arbeits-
marktbol3 geschickt, sollte nachfragen, wo denn nun die bestellten und
zugesagten Arbeiter blieben?

Er berichtete mir nachher, daf3 ihn der japanische Bo3 ganz erstaunt
angesehen habe, als er auler Atem angelaufen kam und nach den
Arbeitern fragte. Der Seemann vermeinte aus den unverstidndlichen
Lauten — die wohl bedeuteten: Geduld, Geduld, sie werden schon noch
kommen! — im Unterton herausgehort zu haben: »Nur Verriickte ha-
ben es eiligl«

Nachdem wir volle vier Tage mehrfach riickfragten, erinnerten,
mahnten, baten, gaben wir es auf— und als nach 14 Tagen die Binnen-
bordsarbeiten fast erledigt waren, erschienen die 15 Piepels. Sie mel-
deten sich devot und mit freundlich lichelnden Gesichtern und mach-
ten sich unverziiglich an die Arbeit. Diese haben sie dann aber sehr

86



schnell und &uBlerst zufriedenstellend ausgefithrt. Am nichsten Tage
verlegten wir nach Singapore ins Dock. Nach beendeter Werftzeit
liefen wir zu einem Tieftauchversuch aus, wenn man bei den dortigen
Wassertiefen bis hochstens 40 Meter iiberhaupt von einem solchen
sprechen kann. Trotzdem zerplatzte uns bei diesem Mandver der
Backbordbunker. Wir liefen weiter nach Penang und versuchten, den
Schaden selbst zu reparieren. Der Plan, ihn mit Hilfe eines aufgesetz-
ten Blechkastens und anschlieBendem Lenzversuch zu beheben,
schlug fehl. Also zuriick nach Singapore, wohin uns die kleine Quito
begleitete. Plotzlich U-Boot-Alarm! Und schon schnurrten zwei Tor-
pedos auf uns zu. Wir konnten ihnen aber noch ausweichen. Wihrend
wir auf das feindliche U-Boot, dessen Sehrohr gut zu sehen war, mit
AK zuliefen, tauchte dieses weg. Ohne weitere Zwischenfille erreich-
ten wir Singapore. Hier muflten wir allerdings geraume Zeit warten,
denn nach der »Schlacht in der Javasee« waren alle Docks belegt. Als
dann aber wir am Driicker waren, hatten uns die chinesischen Arbei-
ter, die Vorziigliches leisteten, schon nach acht Tagen wieder seeklar.

Von Singapore ging es dann nach Penang, wo uns der unbezahlbare
Willy Vogel unter seine Fittiche nahm.«

Fiir die, die aus den feuchtheilen Rohren entsteigen, ist dieses Pe-
nang Hill der Garten Eden. Chinesische Koche und Bedienung sorgen
fiir ihr leibliches Wohl. BloB die Affen, soviel Spal und fréhliche
Aufregung sie anfanglich auch auslosen, fallen den Lords so nach und
nach auf den Lukendeckel. Thr Spektakel ist grausam, und ihre Strei-
che sind oft keine mehr.

Dschungelwald erstreckt sich bis an die Bungalows heran. Riesige
uralte Baume, Schlingpflanzen, bunte schillernde Schmetterlinge. Wie
in Urzeiten. Jeder darf hier oben tun und lassen, was er will. Wecken
und Zapfenstreich sind unbekannt.

Den Minnern wird von heute auf morgen ein fast traumhaftes Maf}
an Freiheit gewihrt: ohne Dienstgrad, ohne Orden, ohne Ehrenzei-
chen, ohne Uniformen und ohne »Vater Philipp«.

Die Dienststelle selbst — Stiitzpunktleiter ist zur Zeit noch Kapitin-
leutnant Conrad Hoppe, spéter Korvettenkapitin Wilhelm Dommes,
Ex-Kommandant U 178 — ist in einer Villa im typischen Kolonialstil
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untergebracht. Als Unterkunft fiir die U-Boot-Besatzungen ist das
Elysee-Hotel hergerichtet worden. Hier drehen sich an den Decken
stindig elektrische Kammerliifter, und die Eisschrianke sind immer
wohlgefiillt.

Rundherum um die Insel fiihrt eine Autostrae zu den traumhaften
Vororten »Batu Feringai« oder zum »Mount Pleasure« mit seinem
Schwimmbad unter Palmen. » A propos Autofahren«, sagt Obersteu-
ermannsmaat Thomsen von der Brake zu seinen Kollegen von den U-
Booten. »Unsere PKWs werden alle von Eingeborenen gefahren. Hat
man endlich einen sicheren Fahrer erwischt, so ist es hier in Ostasien
ungeschriebenes Gesetz, dall er an »Gesicht« nur gewinnt, je schneller
er fahrt. Je hoher die Stellung seines Herren, um so riicksichtsloser
wird er sein. Wenn wir ein solches Verhalten auch nicht gutheiflen, ist
es dennoch vollig falsch, dem Fahrer etwa Vorhaltungen zu machen,
wie er zu fahren habe, oder etwa gar selbst zu fahren, um ihm zu zei-
gen, daB3 man langsamer auch zum Ziele kommt, und zwar viel gefahr-
loser. Unbelehrbaren Selbstfahrern sei dabei gleich noch ins Ohr ge-
fliistert, dal unsere Nerven den chaotischen Verkehrsverhiltnissen in
den volkreichen ostasiatischen Stédten gar nicht gewachsen sind. Ein
europdischer Selbstfahrer, besonders wenn er vermogend ist, lduft
stindig Gefahr, bei einem Verkehrsunfall yersatzpflichtig und schul-
dig« gesprochen zu werden. Wie leicht kann er dann zeitlebens eine
zwanzig- und mehrkdpfige Chinesenfamilie erndhren. Eingeborene
Fahrer hingegen sind in den Augen hiesiger Richter immer unschuldi-
ge Opfer »verzeihlicher Irrtiimer< im Verkehr. Bei ihnen ist ja ohnehin
nichts zu holen. Und noch etwas: Nur Neulinge in Ostasien tanken
ithren Wagen und verkehren selbst mit der Reparaturwerkstatt. Thr
Kraftfahrer wird sich natiirlich um seine >Provision«< betrogen fiihlen.
Kein Geschift in Asien ohne Provision. Wer die nicht zahlen will, soll
zu Hause bleiben!«

Ja, Geduld ist das oberste Gesetz. Die deutschen Seelords miissen
umdenken lernen. Sie miissen sich erst durch die Praxis aneignen, was
erfahrenen Fernostexperten in Fleisch und Blut iibergegangen ist.
Einen »Knigge fiir Asien« liel die Marine nicht drucken >Leider<.
Aber vielleicht nutzt dieser Hinweis der Zukunft.'®
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Wo es Militér gibt, ist trotzdem, also trotz Penang Hill, eine Arrest-
zelle zu finden. Die vom Stiitzpunkt ist gar nicht mal so selten unbe-
legt, zumal, wenn ein nur der Form nach existenter UvD sich in der
Nacht noch einmal zu einer Runde entschlieft und dabei eine nur mit
dem Moskitonetz bedeckte Koje eines Seemanns entdeckt. Wenn
andere sehen, daf3 er es sieht, ja dann kann er nicht anders. Auch im
Paradies kann nicht jeder tun und lassen, was er will... Neu ankom-
mende U-Boot-Besatzungen werden von den alten Hasen im Stiitz-
punkt daher gleich iiber derartige Punkte aufgeklart und mit manchen
niitzlichen Tips versehen. Wiahrend der ersten Tage nehmen es die
braven Lords befehlsgemiB3 mit den Niirnberger Rassegesetzen auch
noch wirklich einigermallen ernst. Aber dann... Was bedeuten Hein
Seemann schon diese ihm vollig unverstindlichen Gesetze. Er liebt
die freie Welt. Und so ist er auch nicht eben wihlerisch. Das Neue
reizt. Vor allem nach so langer Fahrt. Wenn man dann dazu noch im
geheimnisvollen Fernen Osten landet, ist die Sache natiirlich beson-
ders interessant. Jeden dringt es, in Wirklichkeit zu erleben, was er
bisher nur aus dem Erzdhlen alter Fahrensleute kennt.

Ein Beispiel nur... die Sache mit dem Funkmaaten Bahlke. Als er
eines Nachts um die zweite Morgenstunde von Wache kommt und
noch schnell eine kalte Dusche nehmen will, rauscht schon Wasser im
Baderaum. Aber unter der Brause findet er nicht etwa einen prusten-
den Matrosen, sondern — Bahlke féhrt sich iiber die Augen, er trdumt
nicht — eine modejournalbildhiibsche junge Chinesin. Mit weiter
nichts bekleidet, als mit einem Bindfaden um den Bauch und einem
Amulett aus gschnitzter Jade daran. »Wo kommst du denn her?«
fragt Bahlke die Tochter Chinas rechtschaffen erstaunt.

»Ich wohne hier«, lachelt die néchtliche Badenixe treuherzig.

»Was? Hier bei uns? Wo denn blo3?«

»Na, hier im Hause. Heute«, antwortete sie mit unschuldigem Au-
genaufschlag. »Nur heute .«

Zu allen Problemen und Schwierigkeiten, die das Paradies wie die

blauschwar zen Gewitterwolken des Monsuns verdistern, treten noch
die vollig verschiedenen Mentalitten der beiden Partner. Erschwe-
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rend dabei ist, dal3 die Offiziere der deutschen Stlitzpunkte Uber keine
speziellen Kenntnisse des Landes und seiner Bewohner verfiigen und
zu leicht dazu neigen, deutsche Malf3stdbe anzul egen.

Die sogar fur die 30.000 Angreifer so Uberraschend gekommene
Kapitulation der von 38.000 Englandern verteidigten Festung Snga-
pore und die nicht minder milhel ose Besetzung der von anderen eur o-
pai schen Weil3en, den Holléndern, verteidigten Inseln Niederl&ndisch-
Indiens haben im Zusammenklang mit einer vielleicht verzeihlich zu
nennenden Segerpsychose auch die japanische Uberheblichkeit Wei-
f3en an sich gegentiber nur noch genahrt. Von einer Verachtung zu
sprechen, entspréche sogar noch augenfalliger den Fakten. Und da
die Intelligenzdecke des japanischen Volkes, das ein Land bewohnt,
das so am wie Gronland ist, ausgesprochen dinn ist, begreift die
Masse der Japaner die Zusammenarbeit mit den Deutschen nur
schwer oder gar nicht. Die einzige, wenn auch schmal e Briicke gegen-
seitiger Achtung von Seiten des japanischen Militérs ist vielleicht
deren >Apostrophierunge als >die Preuf3en Ostasiens.

Hinzu tritt ferner, daf3 esin Japan drei politische SAulen gibt, deren
Auffassungen Uber politische und militérische Ziele zu allen Zeiten
schon auseinandergingen: 1. das Heer, 2. die Marine und 3. die Wirt-
schaftskreise. Die hier vorherrschenden Gegensétze werden bisin die
untersten Dienststellen deutlich. Se nehmen Formen an, die fir euro-
péische Begriffe hart an der Grenze der Sabotage liegen.

Auch sie wirken sich fiihlbar auf die deutschen Stiitzpunkte aus, so
sehr digienigen japanischen Flaggoffiziere, die, wie vidle Marineoffi-
Ziere aller Nationen, weltoffener eingestellt sind und von denen einige
Europa und Deutschland aus eigener Schau her kennen, auch bemiiht
sind, diese Eindrticke durch aufrichtig gemeinte HerZlichkeit, ehrliche
Kameradschaft und stete Hilfe zu verwischen.

Uberall lassen sich zudem typische Etappenbildungs Tendenzen
feststellen. Se sind hier stérker alsirgendwo auf der Welt. Auf3erdem
bleibt grundsdtzich zur japanischen Kriegfiihrung festzustellen, dafd
Gebiete, die das Heer eraberte, auch vom Heer verwaltet werden. Die
Marine ist hier lediglich durch ihre Admiréle als Attaches vertreten.
Se verflgt also Uber keine selbsténdigen Befugnisse. Wo das Heer zu
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sagen hat, untersteht ihm also befehlsgemél? auch die Marine und
umgekehrt. Wie unheimlich grof3 die Gegensatze zwischen Heer und
Marine sind, erleben die Besatzungen der ersten deutschen U-Boote
gleichin den ersten Tagen.

Es geht auf die Mittagsstunde zu. Die im Hafen an ihren Booten arbei-
tenden Schichten haben schon lange Ausscheiden gemacht. Wahrend
der heilen Tagesstunden wird nicht gearbeitet. Einige der U-
Bootfahrer hocken noch am Ende vom Pier. Sie haben die Schuhe
ausgezogen und lassen die nackten Fiile in das kristallklare Wasser
baumeln, wihrend andere im Stiitzpunktbereich in Liegestiihlen eis-
gekiihlte Getrinke genieBen. Wenn es sich hier um Dienstgrade han-
delt, werden sie, nur auf einen Fingerwink hin, lautlos und prompt von
»ihren« Eingeborenen bedient. Eine fiirchterliche Detonation 148t die
Luft erdrohnen und die Gebaude erzittern. Die Ménner in den Liege-
stiihlen werden durch einen taifunartigen Druck herausgerissen, hoch-
gehoben oder zur Seite geschleudert... Die im Hafen wirft es auf den
Kai hin, so wie eine plotzliche Orkanbd Holz und Reisig davonwir-
belt. Staub und Sand stieben auf. Die Palmen biegen sich. Von den
Déchern fliegen Ziegel herunter. Glas splittert.

Und dann sehen die, die sich hochrappeln, wie sich eine dicke
schwarze Wolke tiber der meist von japanischen Transportern voll
belegten Reede in den Himmel schraubt. Danach donnern weitere,
kleinere Explosionen. Aus der sich nach oben verbreiternden Wolke
schieflen und wirbeln Masten, Reelingsstiitzen, Lukendeckel, Eisen-
fetzen und wohl auch Menschen heraus...

Und dann sehen sie alle auch die lodernden Flammen. »Um Him-
melswillen, muB ja’n ganz grofer Kasten in die Luft geflogen sein,
bricht es aus Dechow, Oberfdhnrich und Funker im Stiitzpunkt, her-
aus.

Sein Begleiter, Oberfunkmaat von U-LUdden, ist genauso bestiirzt.
»Wird doch nicht etwa unsere Quito, unser Versorgungsdampfer
sein?«

»Nein, der liegt da nicht. Aber los...«
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Sirenen heulen auf. Japanische Lastwagen donnern in Richtung Ha-
fen vorbei. Der Oberfahnrich winkt einem Sanitétsfahrzeug. Es hélt
mit einem Ruck. Der japanische Fahrer geckt den Kopf durch das
Fenster. Dechow deutet zum Hafen hin und schwingt sich, ohne des
Japaners Antwort abzuwarten, auf das Trittbrett, der Funker von U+
Lidden steht auf der anderen Seite.

Der Fahrer legt ein irrsinniges Tempo vor, daB sie froh sind, als sie
im Werftgeldnde halten.

Von hier aus sehen sie das auf Reede vor Anker liegende Schiff ge-
nau. Es ist ein Japaner, auf dem es im Augenblick der Katastrophe von
Menschen wimmelte. Es hat schwere Schlagseite. Das ganze Ober-
deck brennt. In den Laderdumen explodiert stdndig Munition. Giftige,
griingelbe Wolken quellen aus ihnen heraus. Gellende Hilferufe der
Verletzten stehen in der Luft.

Es sind bereits deutsche Seeleute da. Sie haben Schlauchboote und
Kutter zur Rettung Uberlebender klargemacht. Schwerverwundete
treiben im Wasser.

Uberall auf dem Kai und im Werftgeldnde stehen japanische Matro-
sen und hohere Dienstgrade der Marine herum. Viele haben die Hénde
in den Hosentaschen. Andere rauchen. Gleichgiiltig, ja ausgesprochen
gelangweilt starren sie auf den brennenden Dampfer. Die schrillen
Schmerzensschreie und das Wimmern der Verwundeten scheinen sie
nicht zu horen.

Das Bild der glithenden Hoélle macht auf sie nicht den mindesten
Eindruck.

Den beiden deutschen Funkern stellt sich ein japanischer Marineof-
fizier in den Weg. Seine ausgestreckte Hand weist nach hinten. Seine
Miene ist bose. Er spricht ein hartes Deutsch.

»Verlassen Sie den Hafen. Sie sind hier unerwiinscht.«

Die beiden Deutschen begreifen nicht.

Den anderen deutschen Seeleuten in den Booten schreit der gleiche
Japaner zu: »Mit Arbeiten sofort authoren, die Boote verlassen.«

Die U-Boot-Ménner denken gar nicht daran. Es hat doch Schwer-
verwundete gegeben... sie treiben im Wasser... Als sich diese Deut-
schen mit ihren RettungsmaBinahmen noch mehr beeilen, statt diese,
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wie gebieterisch verlangt, einzustellen, wird der japanische Fregatten-
kapitin ausgesprochen wiitend. Was er in seiner Erregung nun auf
japanisch herausschreit, versteht keiner mehr.

Die Minner im Stiitzpunkt erleben dhnliches.

Gleich nach dem Knall wurde alles abkommliche Personal zusam-
mengerafft. Mit wortloser und tausendmal einexerzierter Selbstver-
standlichkeit erscheinen die deutschen Soldaten in ihren éltesten Kla-
motten. Die Arzte, die Sanitiiter legen Verbandszeug, Wolldecken,
Medikamente klar. Alles preuBisch ausgerichtet.

Der Stiitzpunktleiter ist sofort zum japanischen Admiral gerast, ihm
die Hilfe der deutschen Waffenbriider anzubieten. Er kommt zuriick,
langsam, mit schleppendem Schritt. Dann befiehlt er: » Alles wegtre-
ten.«

In der Luft sind noch immer die entsetzlichen Schreie der Verletz-
ten. Uber dem Hafen weht braunroter, widerlich siiBlich riechender
Rauch.

Was ist denn da los, daf sie, die retten und helfen wollen, wegtreten
sollen?

Erst spéter findet der Chef Worte, um {iber seinen Besuch beim ja-
panischen Admiral zu sprechen.

Das sei ein Heeresschiff, habe ihm der japanische Admiral ausein-
anderzusetzen versucht. Er erklért es mit fast tonloser Stimme. Das
japanische Heer habe ja seine eigene Marine, es verfiige sogar iiber
eine eigene Luftwaffe. Also, so habe der Admiral gefolgert, sei es
auch Sache des Heeres, sich um die Rettung der Verletzten und die
Bergung der Toten zu kiimmern. Fiir die Marine bestiinde noch gar
kein Grund zum Eingreifen, solange nicht, solange die Kameraden
vom Heer nicht ausdriicklich darum bitten wiirden.

Fiir den Stiitzpunktleiter ist dies praktisch ein Befehl. Die U-Boot-
Kommandanten, die sich mit ihren Méannern trotzdem und mit wortlo-
ser Selbstverstandlichkeit an den Rettungsaktionen beteiligten, be-
kommen spéter bose Worte von der japanischen Marine zu horen. Dal}
es zu keinem Bruch der so notwendig guten Beziehungen zur japani-
schen Marine kommt, hing bedrohlich an einem diinnen seidenen
Faden.
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»Da kann man wirklich sagen: andere Lénder, andere Sitten«, flucht
Kuddel Hollenkamp und zieht mit den Ballen seiner breiten See-
mannshand seine Hose in den Hiiften hoch.

4.
ZWISCHENOPERATIONEN DER 1. EINSATZ
DER 2. MONSUNU-BOOTGRUPPE

Wahrend die U-Boote Uberholt werden, startet die Ski in Berlin noch
einmal den Versuch, Rohstoffe aus Asien durch ihre eigens als Blok-
kadebrecher hergerichteten Motorfrachter nach Westfrankreich fah-
ren zu lassen. Die Ski hofft, diese schnellen Schiffe im Schiitze der
langeren Winternachte im Nordatlantik und auf der letzten Etappe
unter besonders starker Scherung durch Zerstérer und Torpedo-
Boote einbringen zu kénnen. Diese >Blockadebrecher in der Kau-
tschukfahrt< werden im Oktober 1943 in Hafen des Sidostraums bel a-
den und in Marsch gesetzt. Es sind dies die Motorschiffe Osorno, Rio
Grande, Alsterufer, Burgenland und Weserland. Nur der Osorno
gluckt der Durchbruch, die anderen Frachter werden das Opfer der
nun engmaschigen Uberwachung des gesamten Atlantiks, vornehmlich
der berichtigten Natal-Fregtoamn-Enge. Damit ist die >klassische
Blockadebrecher-Aktion¢, die Fohmaterialien und insbesondere Ma-
schinen, zum Teil Einrichtungen fir ganze Fabriken und Elekirizi-
tatswerke nach Asien und Rohstoffe, hier vornehmlich Rohkautschuk,
Wolfram und Chinin, von Asien nach Westfrankreich transportierte,
zusammengebrochen. Einen Hoffnungsstrahl in dieser Stuation ver-
sprechen die im Sidostraum den Deutschen zur lickgegebenen italieni-
schen U-Boote. Mit deutscher Besatzung an Bord werden sie nach und
nach als UIT 23, 24 und 25 wieder in Dienst gestellt® Die Besatzun-
gen fUr diese Boote rekrutieren sich aus dem Personal des Stiitzpunk-
tes und vor allem aus den Mannern des den Japanern Ubergebenen U
511. Kapitanleutnant Fritz Schneewind, Ex-Kommandant von U 511,
hat U 183 bernommen, da dessen Kommandant, Korvettenkapitéan
Schéfer, im Sidostraum verstorben ist. Dieses Boot ist aber nicht voll
einsatzklar, da es zunéchst zum Batteriewechsel nach Japan geschickt
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werden muf3. Das Kommando von U178 hat der bisherigel WO, Kapi-
ténleutnant Spahr, erhalten, da Korvettenkapitdén Dommes wegen
Erkrankung zurticktreten mufdte. Als einziger \V-Bootfahrer unter den
Offizieren im Sidostraum ist ihm zun&chst das Kommando vom Stiitz
punkt Penang Ubertragen worden, dieweilen Kapitéanleutnant Hoppe
nach Soerabaja geschickt werden soll, um dort in Erwartung weiterer
Monsun-U-Boote im Sidostraum wegen der dort gegebenen Dock-
maglichkeiten einen weiteren U-Boot-Stiitzpunkt aufzubauen.

Umdie gleiche Zeit ist in der Heimat die 2. Monsun-Gruppe ausge-
rlUstet worden. Aus Westfrankreich und Norwegen laufen aus: U 510,
ein IX GBoot Typ, unter Kapitanleutnant Alfred Eick; U 848, ein IX
D2-Typ — wie auch die anderen beiden Boote — unter Korvettenkapi-
tan Wilhelm Rollmann; U 849 unter Kapitéanleutnant Heinz-Otto
Schwitze und U 850 unter Fregattenkapitan Klaus Ewertz. Drei dieser
Boote gehen bereits kurz nach dem Auslaufen verloren:

U 848 wird am 5. November sldwestlich Ascension von US
Flugzeugen gebombt; U 849 wird am 25. November westlich der
Kongo-Miindung beim Angriff von Flugzeugen der US-Liberator VB
Sgdr. 107 und U 850 am 20. Dezember stidwestlich der Azoren das
Opfer von fUnf Maschinen des VC Sqdr. 19 des US-BOGUE. Alle
Verluste sind Total verluste.

Genau wie bei den Booten der 1. Monsun-Gruppe ist fur die 2. eine
Versorgung im stidwestlichen Indischen Ozean vorgesehen worden.
Se soll dieses Mal wieder durch das Hilfstrof3schiff Charlotte Schlie-
mann erfolgen. Dessen Sationierung ist terminlich so eingeplant, dal’
auch die aus dem Sidostraum Anfang Januar 1944 ausgel aufenen vier
Kampf-U-Boote nach ihren durch den geringen Torpedobestand'® an
sich, begrenzten Operationen im Indischen Ozean fUr ihren Weiter-
marsch in den Atlantik und Rickmarsch in die Heimat versorgt wer-
den konnen. Aber diese Rechnung soll ebensowenig aufgehen wie
vieleandere... Estrifft dies die Monsuner U 168, U 178, U 188 und U
532, deren restliche Ladekapazitat auf dem Treffpunkt Charlotte
Schliemann aus dem Versorger mit Rohstoffen fur die Heimat ausge-
nutzt werden soll.
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»Unverstandlich bleibt«, so sagt der damalige Fregattenkapitdn Otto-
heinrich Junker heute, »warum der deutsche Stiitzpunkt im Siidost-
raum, die dort iiber den B-Dienst bekannt gewordene Tatsache, dal3
am 10. Januar im Indik ein britischer Hilfsflugzeugtriger mit Flugboo-
ten an Bord in See gegangen war?, den ausgelaufenen U-Booten nicht
gefunkt hat. Hitte ich einen solchen Funkspruch gehabt, als ich spiter,
im Indischen Ozean, durch immer wieder neue Befehle hin- und her-
dirigiert, doch wieder Penang anlaufen mufite, wére ich hellhorig
geworden, ebenso aber auch die Kommandanten der anderen Boote,
vor allem aber der Kapitén der Charlotte Schliemann. Dal3 der Gegner
Hilfsflugzeugtriger einsetzte, war nicht iiberraschend, dafl er aber
Flugboote mit weitreichendem Aktionsradius von einem beweglichen
Tréager startete, war neu und fiir unser Verhalten von entscheidender
Bedeutung.«

Es war der 11. Februar 1944, als U 532 10.30 Uhr MOZ 75° Ost die
Charlotte Schliemann in Sicht bekam. Mit ihrem Kapitén, Louis Ro-
the, hat Fregattenkapitdn Junker zunichst eine ldngere Besprechung,
Dieser, der auf dieser Position Ende Januar bereits U 178 und das aus
der Heimat eingetroffene U 510 versorgt hat, teilt Junkers zweifache
Bedenken:

Einmal ist das Wetter derart unbiandig geworden, dafl die Versor-
gung nur unter erschwerten Umstanden, moglicherweise sogar nur mit
Verlusten durchgefiihrt werden kann, zum anderen aber hat das U
Boot einen Funkspruch vom BdU empfangen, der die bisherige Ver-
sorgungsposition bereits als »unsicher geworden« erklért. Die beiden
Kapitine vereinbaren einen neuen Treffpunkt in siidlicheren Gefilden.
Fiir den Fall, da8 auf dem Marsch nach dort Flugzeuge in Sicht kom-
men und die Charlotte Schliemann anfliegen und angreifen, will Jun-
ker nicht tauchen, sondern versuchen, die Angreifer auch mit seinen
Waffen abzuwehren. Es ist 14.00 Uhr, als der Tanker mit Siidkurs,
rechtweisend 200 Grad, wieder Fahrt aufnimmt. In 72 Stunden wird
man, wenn alles gut geht, die neue, 600 Seemeilen stidlicher gelegene
Position, erreicht haben. U 532 wird an der Grenze der Sichtweite
mitlaufen. Obwohl weder U 532 noch die anderen U-Boote in diesem
Gebiet Flugzeuge beobachtet haben, erscheint es Junker zweckméBig,
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durch die Anwesenheit eines UBootes in unmittelbarer Néhe eines
Tankers nicht von vornherein Verdacht zu erregen.

16.11 Uhr ist es, als sie auf der Charlotte Schlieman, die gerade auf
22011 Siid, 73° Ost steht, in rechtweisend 70 Grad und gute 15 See-
meilen entfernt ein Flugboot entdecken. U-Junker, das noch in ziemli-
cher Nihe des Tankers schwimmt, wird sofort durch das Signal:
yFritz! Fritz!« verstdndigt. Zur Verwunderung der Schiffsfiihrung des
Tankers taucht das U-Boot aber plotzlich weg.

Fregattenkapitin Junker ist nicht ohne Grund von seinem eigenen
ersten Befehl »Es wird nicht getaucht, es wird abgewehrt¢, abgewi-
chen.

»Donnerwetter auch, so iiberlegte er sich blitzschnell und auch zu
Recht, »wo kommen denn hier in dieser Landschaft Flugboote her?
Der nichste Stiitzpunkt dafiir ist die Madagaskar vorgelagerte Insel
Reunion. Die Entfernung bis dorthin betragt gute 1500 Seemeilen.
Also wird sich diese Maschine, wenn sie nicht von einem Triager
stammt — und das wire ja vollig neu —, mit Anbruch der Dunkelheit
wieder auf den Riickflug begeben miissen. Bei ihrer Geschwindigkeit
von etwas mehr als 250 Stundenkilometer wird sie sowieso sechs bis
sieben Stunden dafiir brauchen. ..«

Junker beobachtete noch, wie die Catalina den Tanker in respektvol-
lem Abstand umkreiste, wie sie von diesem das Erkennungssignal
forderte, dann verschwand er von der Wasseroberfliche. Mit dem
langsamen Flugboot wird die massierte Flak des Tankers — die 17,5
cm, 13,7 cm in Doppellaffette und die 42 cm — schon allein fertig
werden. Und wenn sie in der Catalina das U-Boot nicht gesehen haben

— eine Funkmefortung haben sie ja im FuMB nicht — dann ist noch
lange nicht raus, ob sich die so vorziiglich getarnte Charlotte Schlie-
mann nicht, ohne ihre Tarnung preisgeben zu miissen, als Neutraler
durchmogeln wird.

»Bei einem Flugboot ist mit Seestreitkréften in der Nédhe nicht zu
rechnen, bekréftigt Junker, als er in der Zentrale vor seinem LI und
seinen WO’s die Abkehr von seiner Ubereinkunft mit dem Tankerka-
pitdn motiviert. Die Ménner nicken. Junkers Griinde sind einleuch-
tend.
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Weder in der Nacht, als sie auftauchen und mit AK auf den Punkt
zulaufen, den Junker mit Kapitdn Rothe fiir den Fall einer Trennung
vereinbart hat, noch am nichsten Tage, noch in der folgenden Nacht
bekommen sie den Versorger in Sicht; nur wieder ein Flugboot, das
sie aber rechtzeitig entdecken. Fiinf Tage steht U 532 auf dem verein-
barten Ausweichtreffpunkt auf und ab. Vergeblich.

Was sie auf Junkers Boot nun alle fiirchten, trat schon in der Nacht
des 12. Februar ab 00.30 Uhr ein. Wohl hatte sich die Catalina gegen
17.00 Uhr entfernt, Kapitin Rothe lie aber noch bis 20.00 Uhr
Scheinkurse in Richtung Australien steuern, um erst dann wieder auf
den vereinbarten Kurs zu drehen. Inzwischen hatte das Gegnerflug-
zeug aber ein eigens auf deutsche Versorgungsschiffe angesetztes
Kriegsschiff eingewiesen.

Kurz nach Mitternacht wird auf dem Tanker achteraus in 220° der
Schatten von einem Uberwasserfahrzeug ausgemacht. Der Fremde,
den sie auf dem Versorger 00.30 Uhr als Kreuzer ansprechen, ist der
Zerstorer Relentless mit der taktischen Nummer »H 85«.

01.00 Uhr, als der Verfolger das Feuer aus allen Rohren erdffnet,
1aBt Kapitédn Rothe stoppen, die Besatzung aussteigen und die Spreng-
ladung abreiflen. Aus einer Entfernung von hochstens zwei Seemeilen
schieB3t der Gegner noch acht Torpedos. Nur einer trifft die Backbord-
seite unter der Briicke. Wenig spéter, 02.00 Uhr, versinkt der Tanker.
Ein Teil der Besatzung, 41 Mann, wird von dem Zerstdrer iibernom-
men. Das Schicksal der anderen, die in ihren Rettungsbooten im
Schiitze der Dunkelheit entwischen und je 27 Tage und 31 Tage un-
terwegs sind, ist eine Odyssee an Leiden, Strapazen und Qualen fiir
sich.

Was hatte der von >H 85¢ gerettete Oberleutnant zur See d. R.
Wimmel zuféllig gelesen, als er vom britischen Kommandanten auf
die Briicke und ins Kartenhaus gebeten wurde...? Die Relentless war
danach bereits am 5. Februar ausgelaufen...

.... for German supply ship.... Wie es ausdriicklich hief3.

Vielleicht hitte U 532 der Charlotte Schliemann doch helfen kon-
nen, hétte es nicht getaucht, wére es in unmittelbarer Néhe des Tan-
kers verblieben, vielleicht hétte sich in der Nacht die Chance zu einem
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Angriff auf >H 85¢ geboten. Aber das sind Unwigbarkeiten. Im Au-
genblick des Auftauchens der Catalina hat sich U 532 in beiderseiti-
gem Interesse richtig und verniinftig verhalten.

Vier Wochen spéter, U-Spahr hat inzwischen U-Junker mit 30 Ku-
bikmeter Treibstoff ausgeholfen, ereilt die als Ersatz fiir die Charlotte
Schliemann ausgelaufene Brake dasselbe Schicksal. Wieder auf einem
geheimen Versorgungstreffpunkt, und zwar gerade, als Kapitin
Kolschbach einige U-Boote betreut.

U-Ludden ist schon, U-Pich muf} in dieser Stunde noch weiter ver-
sorgt werden. U-Junker hat bereits Brennstoff, aber noch kein
Schmierdl iibernommen, zudem ist der Kompressor ausgefallen. Man
hofft, dal er von dem Werkstattpersonal des TroBschiffes repariert
werden kann. Auflerdem soll U 532, wie auch die anderen in die Hei-
mat gehenden Boote, noch drei Tonnen Gummi und eine halbe Tonne
Zinn an Bord nehmen.

Um die gleiche Zeit nun funkt das aus Bordeaux kommende ex
italienische Transport-U-Boot UIT 22, es konne wegen Mangel an
Treibstoff den Treffpunkt nicht erreichen. Es funkt, funkt und funkt
immer wieder. »Ich spiir’s im... na ja, ich spiir’s eben, es liegt Unheil
in der Luft«, orakelt auf U 168 Ersatz-I1 WO Conrad Hoppe, als der
Funker dem Kommandanten immer neue, vom FT-Raum entschliissel-
te Notrufe vorlegt. »Du meinst, was UIT 22 betrifft?« sinnt Pich.
»Auch das, mehr aber noch, was uns hier angeht. Du bist nach Antritt
der Unternehmung umgekehrt. Ein Seemann kehrt nicht um.«

»Aberglauben hin, Aberglauben her, das hier sind doch Haarspalte-
reien, Herr Kaleunt«, mischt sich der LI ein. » Wir sind doch nicht
nach Singapore, von wo aus wir die Unternehmung antraten, wir sind
nach Penang zuriickgelaufen. Und schlielich sind Sie jetzt an Bord.
Sie sind ein neues Zahnrad im Getriebe .«

»Trotzdemw, murrt Hoppe und schliirft seinen Tee. Das Friihstiick
interessiert ihn nicht. Pich denkt daran, da3 ihm das Pech in Penang ja
auf den Fiilen gefolgt wire, womit die Regel als abgegolten gelten
diirfte. Aber er sagt es nicht. Insgeheim weil} er, daB3 das Strohhalme
sind. Die vom alten Stamm erinnern sich:
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Sie standen bereits vier Tage in See, als sich der I WO mit akuter
Blinddarmentziindung in die Koje legte...

Bordarzt Dr. Wenzel erklirte zwar, eine Operation zur Not auch auf
See durchfiihren zu kdnnen, wenn es gar nicht anders ginge...

Das Risiko sei bei den behelfsméBigen Bordmitteln aber doch wohl
grofer, als in einer modern ausgestatteten Klinik an Land. Die Japaner
seien, er hitte sich iiberzeugt, als Chirurgen durchaus auf der Hohe.

Solcherart Bedenken konne man also getrost beiseite schieben.

Pich funkte also die Situation und seine Absicht, umzukehren und
Penang anzulaufen. Rithrend das Interesse und die Hilfsbereitschaft
der Japaner, deren Fachirzte genaue Diagnosen erbaten und mit
Ratschldgen halfen...

»Tun Sie das...«

»Achten Sie auf das und das...«

»Bitte, laufen Sie am besten das ndhere Sabang an. Es ist alles fiir
eine Operation bereit. ..«

»Neing, entschied Pich nach Riicksprache mit Dr. Wenzel: » Wir hal-
ten die Entziindung unter Eis. Wir fahren nicht zum néheren Sabang,
wir marschieren bis nach Penang durch.« Heute erzéhlt er, wie es
dann weiterging, interessant deshalb, weil sich die Japaner an kame-
radschaftlicher Hilfsbereitschaft iiberboten...

»... Wir kamen gut in Penang an, kriegten diesmal die richtige Kur-
ve, hatten die Leinen noch nicht fest, da stiirzten schon zwei Japaner
mit einem Tragkorb an Deck und holten den I WO von unten herauf.
Sie setzten ihn in das Gestell, trippelten an Land, verfrachteten ihn in
den Wagen... und ab dafiir. Unser Doktor wollte noch mit, doch ehe
er sich’s versah, waren sie schon weg. Eine Stunde spéter war unser |
WO seinen Blinddarm bereits los. Unser Doktor kam zwar noch
rechtzeitig in die Klinik nachgebraust, durfte aber nicht assistieren,
nur zusehen. Dal} wir ein zweites Mal nach Penang zuriickkamen, war
insofern vom Ubel, weil wir nun die Schiden bezahlen muBiten, die
wir beim ersten Einlaufen angerichtet hatten. Auch ein neues Fell fiir
die kaputte Pauke hatte uns der Stiitzpunkt auf die Rechnung gesetzt.
»Ahg, jubelte Oberleutnant zur See der Reserve Willy Vogel, als er,
der fiir Nachschub, Ersatz und dergleichen Verantwortliche, uns wie-
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dersah. »Jetzt miifit ihr blechen.« Wer nun sollte das bezahlen? Und
von was? Wir von unserem Wehrsold? Der langte doch nicht hinten
und vorne fiir solche Summen, allenfalls fiir das japanische Pauken-
fell. Nach diesem zweiten Einlaufen erschien iibrigens Seine Exzel-
lenz, der Deutsche Botschafter fiir Japan, Dr. Stahmer, Tokio. Er woll-
te sich an Ort und Stelle iiberzeugen, wie es in den Siidostraum-
Stiitzpunkten aussah. Gern zeigte ich ihm auch unser Boot von innen.
Es war wieder mal heif3 darin und auch 6lig-schmutzig, Ein Paradebe-
sichtigungs-Zustand lie sich einfach aus Zeitgriinden nicht demon-
strieren. Der Botschafter war ziemlich durchgedreht und fertig, als er
in seinem nun nicht mehr blittenweiBen MaBanzug aus Echt-
Panamaleinen aus dem Turmluk herauskroch. Bei der zweiten Ausrei-
se, bei der ich nun Conrad Hoppe als I WO iibernahm, habe ich ent-
schieden: »Wir werden klamm und heimlich und ohne das {ibliche
Stiitzpunktzeremoniell vom Pier verschwinden.« Es wiirde nur UTh-
gliick bringen, wenn wir laufend verabschiedet wiirden...

Das war nicht nur meine sorgenschwere Meinung. ..«

Soweit der Kommandant, Kapitinleutnant Pich, im Wortlaut.

Aber das bereits zitierte Unheil 146t sich nicht mehr bannen. Hier,
auf dem Treffpunkt mit dem V.-Schiff, auf 32 Grad Siid und 72 Grad
Ost, passiert es:

Es ist nachmittags — U 168 hat obendrein noch Maschinenschaden,
der der Reparatur mit Hilfe des Versorgers bedarf — als von U 532
Flugzeuge gesichtet werden. Es ist genau 16.00 Uhr, als die Alarm-
meldung eingeht. Der Angriff der Maschinen konzentriert sich auf die
Brake, auf U-Ludden und U-Junker, wihrend das wegen Maschinen-
reparatur 15 Seemeilen auf und ab stehende U-Pich ungeschoren
bleibt. Als dann wie bei der Charlotte Schliemann ein Kriegsschiff
auftaucht und den Tanker unter gezieltes Feuer nimmt, hofft Brake-
Kapitdn Kolschbach vergebens. Keines der von den Bienen unter
Wasser gedriickten U-Boote greift den Gegner an, der zumal stark
zackt und nach Erfiillung seiner Aufgabe im Hinblick auf die akute U-
Bootgefahr sofort und ohne eine Rettungsaktion ablduft.

U-Pich, das als erstes Boot zur Stelle ist, iibernimmt die Uberleben-
den und Verwundeten des Versorgers, der sich im Feuer der gegneri-
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schen Granaten befehlsgemél selbst versenkt und die Boote ausge-
setzt hatte ™

»Ich kann Thnen doch Méanner abnehmen, schldgt Fregattenkapitan
Junker vor, als er spiter, in der Nacht schon, auf dem Katastrophen-
platz auftaucht.

»Nicht ndtig, Herr Kapitdn. Denke, daB3 ich damit schon klar kom-
me.«

Pich hofft, daB alles klar geht. Mit den 136 Uberlebenden werden sie
190 Mann an Bord sein. Seine Koje hat der Kommandant an den vo1-
lig erschopften Brake-Kapitin abgetreten, die anderen Kojenbesitzer
ihre Schlafplitze an die Verwundeten. Gerade, als der letzte Uberle-
bende in das Boot libernommen, treffender gesagt, gerade als er in die
Rohre hineingestopft wird, gibt es erneut Fliegeralarm. 136 Mann
mehr an Bord entsprechen gut und gern einem Mehr von 200 Zent-
nern. Pich taucht mit einem gewichtsméBig noch nicht ausgerechneten
Boot, und die Fliegerbomben detonieren in verdammt bedrohlicher
Néhe. Aber der Druckkorper hilt stand. Dem LI aber gelingt es, U 168
noch vor Erreichen der Sicherheitsgrenze abzufangen.

Wihrend U-LUdden ohne nochmalige Kontaktaufnahme mit den
Kameradenbooten inzwischen auf Kurs Heimat gegangen ist, haben
Junker und Pich noch kurz vor dem erneuten Fliegeralarm verabredet,
sich nach Osten abzusetzen. Von hier soll dem BdU {iber FT die Lage
berichtet werden. Und diese ist alles andere als erfreulich. Der Ausfall
der Brake wirft die Pline der U-Bootfithrung hier im Indik tiber den
Haufen.

,U-Pich zuriick nach Batavia — stop — U-Junker wie befohlen weiter
nach Westfrankreich«, bestimmt der BdU, als er das FT von U 532
erhilt, in dem Junker den Verlust des Tankers berichtet, auch, dal} er
U 168 nach einem erneuten Fliegeralarm verloren und spéter nicht
wiedergefunden habe. »U-Junker bekommt neuen Kompressor und
Schmier6l im Siidatlantik von ausgehendem Boot«, heiflt es in der
BdU-Antwort weiter.

»Das fehlt uns gerade noch«, sagt Junker mit zerfurchter Stirn.

Ob der Ausmarschierer {iberhaupt ankommt?

Wer weil3 das denn iiberhaupt?
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Wer garantiert dafiir?

Und was, wenn er vorher absduft?

Und was ist inzwischen mit UIT 22 passiert?

Hatten Kapitdnleutnant Wunderlichs Hilferufe Erfolg?
Half ihm ein Kameradenboot aus?

Zur Stunde, da Fregattenkapitdn Junker erneut Kurs auf die Roaring
Forties nimmt, um in deren Schutz das Kap der Guten Hoffnung zu
runden, schwimmt UIT 22 iiberhaupt nicht mehr.

Das ging voraus:

Nachdem Wilhelm Dommes wegen Erkrankung ausstieg, hatte U
178, das jetzt unter Spahrs Kommando féhrt, auf seinem Weg in den
Atlantik und nach Westfrankreich wieder einmal eine Reparatur in der
Maschine. Diese, nur bei aufgetauchtem Boot durchfiihrbar, ging nicht
reibungslos iiber die Biihne. Ein Flugzeug driickte U 178 mitten wa h-
rend der Arbeiten ganz plotzlich unter Wasser. In 40 Meter Tiefe
krepierte eine Bombe. Zum Gliick weit ab. Und zum Gliick auch nur
eine.

Nach dem Auftauchen angelt der Funker ein FT aus dem Ather:
»Treffen mit UIT 22 auf Position...« Es ist der 11. Mérz 1944, mit-
tags.

Spahrs bester Ausguck, Fahnrich Lange, meldet ruhig und bestimmt:
»Fiinf Flugzeuge recht voraus!« Auf Sehrohrtiefe angekommen, beo-
bachtet Spahr, wie die Maschinen abkippen. Minuten spéter sind unter
Wasser harte Detonationen zu horen.

»Jetzt haben sie den Wunderlich beim Wickel.«

»Wunderlich wird sich wundern, was hier los ist«, sagt der Zentra-
lemaat. Er meint es nicht spottisch. Er sagt es verbittert und aus ehrli-
cher Sorge um die Kameraden heraus.

Die Maschinen bleiben den ganzen Nachmittag in der Luft. Erst am
nichsten Morgen kann Spahr auftauchen. Auf dem Treffpunkt genau
breitet sich ein riesiger, buntschillernder Olfleck aus.

Was sich hier abgespielt hat, ist Spahr und seinen Méannern klar.

»Trotzdem blieb ich«, so schreibt Spahr ins KTB, »eine Weile iiber
Wasser und suchte das Seegebiet ab. Aber nichts, auBer dem Ol, war
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zu entdecken. Ich tat noch ein Ubriges, ich tauchte, um UIT 22 mit UT
zu rufen. Wir blieben geraume Zeit unter Wasser, bekamen aber auf
diese Anrufe keine Antwort...«

Wenige Tage nach dem Ende der Brake bekommt U 532 Befehl,
UIT 24 zu versorgen. Der Ex-Italiener ist unter Oberleutnant zur See
Pahl das erste regelrechte Transport-U-Boot, das mit Kautschuk, Chi-
nin und Edelerzen an Bord nach Westfrankreich unterwegs ist. Wegen
schwerer Seeschéden scheint aber ein Weitermarsch durch den Atlan-
tik zu risikoreich. Nun soll Junker Pahl mit hundert Kubik Brennstoff
aushelfen, damit UIT 24, das sonst im Siidatlantik nachtanken sollte,
zum Siidostraum zurlickmarschieren kann. Was erzihlt der Komman-
dant von U 532 heute? »Das war eine sehr problematische Angele-
genheit, denn wir hatten ja gar keine richtigen Versorgerschléuche.
Wir haben das nun mit unseren Feuerwehrschlduchen gemacht. Wenn
man da aber einmal Treibdl hindurchgepumpt hat, sind die schon halb
hiniiber. Der Gummibelag ist dann schon halb zerfressen, hatten diese
Dinger doch schon beim Treffen mit U-Spahr herhalten miissen.

Aber es half ja nichts. Wir muBiten diesem Boot die hundert Kubik
geben. BloB hatte ich Sorgen, dafl das sehr lange dauern wiirde und
daB3 die Tragergruppe wieder kommen konnte. Ich sagte mir, das muf3t
du eben riskieren. Wir hatten aber Gliick: Wahrscheinlich waren die
Briten durch ihren Erfolg bei der Brake miide. Oder satt. AuBerdem
sagte ich mir, wie glinstig, es ist ja Wochenende. Du versorgst am
Sonntag. Die Engldnder sind gute Christen. Die werden den Sonntag
heiligen.

Welchem Umstand wir es zu verdanken haben, weif ich nicht, je-
denfalls haben wir den ganzen Feiertag iiber zwar mit viel Mithe und
noch mehr Not, aber unbeldstigt U-Pahl versorgt.

Wegen der wesentlich schlechteren Steuerfahigkeit des Ex-Italieners
schoren die Boote immer wieder auseinander. Der Schlauch brach
mindestens ein halbes Dutzend mal. Das hinterlie Olspuren, die auf
20 bis 30 Meilen zu entdecken waren. Ja, und dann der Kummer mit
den Anschluf3stutzen, die verschiedene Durchmesser hatten. Aber das
technische Personal hat Mittel und Wege gefunden, auch diese
Schwierigkeit zu tiberbriicken. ..«
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UIT 24 soll also mit U 532 zusammen nach Penang zuriicklaufen.
Aber da ist noch jener Kranke bei Pahl an Bord, ein Seemann, der den
Rat der Arzte und seiner Vorgesetzten in den feuchtheiBen Monsun-
wind schlug. Ziemlich schwerer Fall von Paralyse, eine Folge der
Lues.

»Wenn wir unterwegs getrennt werden, was wird dann mit dem
Kranken, den unser Bordarzt betreut?« sorgt sich Junker.

»Was soll werden? Hat er sich doch selbst zuzuschreiben«, meinen
einige.

»Bitte bleiben Sie sachlich. Natiirlich tragt er allein die Schuld. Aber
die steht hier nicht zur Debatte. Als Schwerkranker verdient er es, daf3
wir ihm helfen, wann und wie wir nur kénnen.« Pause. Keiner sagt
mehr etwas.

»Es wird das beste sein, wir nehmen ihn zu uns an Bord. Ich kann
den Arzt ja nicht jeden Tag hiniiberschicken.« Proteste auf U 532.

»Einen so schweren Fall ins Boot iibernehmen?« Der Arzt hat keine
allzu ernsten Bedenken. So geschieht, was Junker vorschligt. Er sagt
heute dariiber:

»Es war entsetzlich, diesen Schwerkranken zu erleben. Fiir meine
Besatzung war er aber ein warnendes und erzieherisch wirkendes
Exempel. Es war ja auch immer wieder ein Problem, Leute, die diese
asiatischen Stiitzpunkte nach langer Seefahrt im Vollgefiihl ihrer Kraft
betraten, zusammenzuhalten. Da ist natiirlich schon das eine oder
andere passiert. Das war nicht zu umgehen. Aber es blieb Gottseidank
auf ein Minimum beschrénkt.

Die Arzthilfe hat dem Seemann aber dennoch nichts genutzt. Auch
nicht die neuen Medikamente, die unser Doktor vorausschauend aus
Deutschland mitnahm. Das Stadium der Erkrankung war schon zu
weit fortgeschritten. Ein halbes Jahr spiter, an Land, starb der See-
mann. Wenigstens lindern konnten wir ihm seine Qualen. Und Hoff-
nung spenden, solange er bei uns an Bord war.«

Manche Menschen haben einen sechsten Sinn. Das zeichnet gute
Seeleute besonders aus. Jedenfalls 1duft U 532 nach acht Tagen der
erwartete, die beiden Boote trennende Zwischenfall in Form eines
Dampfers iiber den Weg. Junker greift an und versenkt das Schiff, das
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zweite dieser Reise. Frachter Nummer Eins hat das Boot vierzehn
Tage nach dem Auslaufen, genau am 21. Januar, fiinf Torpedos geko-
stet. Zwei bei dem Unterwasserangriff in einer wieder einmal tiicki-
schen Vollmondnacht. Sie detonierten prompt, aber der Kasten
schwamm weiter. Drei am Tage, als sich U 532 vorgesetzt hatte. Sie
gingen vorbei oder unten durch. Junker glaubte deutlich, wieder diese
Schutznetze zu sehen, die ihm Ursache fiir die Friihkrepierer der Ma-
gnettorpedos schienen.

»Dann habe ich versucht, thn noch einmal zu stellen und bin bis zum
Abend hinterher gelaufen. Ich habe mich auch bis zu einem gewissen
Grade vorgesetzt und als dann der Mond aufging, gab es eine merk-
wiirdige Sichtverdnderung. Es war fast windstilles Wetter und ganz
plotzlich war keine Kimm mehr zu sehen. Es herrschte dabei kein
Nebel, aber es war einfach kein Horizont mehr da. Eine ganz merk-
wiirdige Atmosphére. Da tauchte ich, um zu horen, ob der verfolgte
Frachter noch in der Néhe stand. Da ich mich bei Tage weit vorsetzen
mulflte, hatte er mir aber in Verbindung mit dieser sonderbaren Atmo-
sphére einen Streich gespielt. Wie ein halbes Jahr vorher der andere,
kam er mir nicht wieder vor die Rohre. Na ja, da habe ich mir gesagt:
auf den hast du nun fiinf Torpedos ohne Erfolg verschossen. Vielleicht
ist es ganz gut so, da3 er abgehauen ist, sonst wiren vielleicht die
anderen, restlichen fiinf Aale auch noch drauf gegangen.«

Trotz der Angriffsmandver auf Frachter Nummer Zwo findet U
Junker nachher den Ex-Italiener wieder. Aber die Freude, nun also
doch gemeinsam in Penang einlaufen zu konnen, weil sich eine Um-
kehr zu zweit leichter ertragen 14ft, soll nur von kurzer Dauer sein.
Fiir U 532 hilt das unerforschliche Fatum eine neue Uberraschung
bereit. Der Funker bléttert sie Fregattenkapitdn Junker mitten in der
Nacht auf den Kojenrand.

U 510 hatte ndmlich sein Operationsgebiet verlassen und Kapitin-
leutnant Eick hat seine Erfolge, beachtliche sogar, dem Lowen ge-
funkt. Es heiflt da weiter: »Vorschlage BdU: Treibstoff-Versorgung
aus U-Junker. Konnte Operationen dann noch fortsetzen.«
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,»Nun bin ich aber neugierig«, brummt Junker und dreht sich auf die
andere Seite. Zwei Stunden spiter klopft der Funkmaat wieder ans
Holz der Koje. » Ah, die Antwort?«

»Woll, Herr Kapitin, eine, die uns in einer Sache betrifft, von der
wir selbst noch nichts wissen.«

Fregattenkapitéin Junker liest, mit einem Ruck sitzt er aufrecht.

»Was funkt der BdU da an Eick...?« murmelt Junker und liest halb-
laut vor: »... kann Versorgung durch U-Junker nicht zustimmen. Jun-
ker muB U 1062 bedlen.« Wer ist denn nun dieses U 1062?

Erst spéter geht ein weiteres, nun fiir Junker bestimmtes FT aus der
Heimat ein:

»Nach Ausfall Charlotte Schliemann versorgt U 532 das aus der
Heimat im Indik zu erwartende U 1062 mit Treibol« Rein in die Kar-
toffeln... raus aus den Kartoffeln. Das aufregende Hin und Her und
Hii und Hott ist fast noch &rger als eine Waboverfolgung. Und die
sechs Tage, die sie wieder einmal auf einem Treffpunkt auf und ab
stehen, zehren an ihrer Nervensubstanz Miihlsteinen gleich, zwischen
denen Korner so griindlich wie ihre Hoffnungen zermahlen werden.
Abends, als eine purpurne Sonne mit viel Pomp in die diinende See
eintaucht, schreit der achtere Backbord-Ausguck auf: » U-Boot achter-
aus.«

Kommandant von U 1062 ist Oberleutnant zur See Albrecht. Er
wirkt auf die Méanner von U 532 ein wenig nervds. Aber vielleicht
scheint das auch nur so.

Dieses U 1062 ist das erste reguldre Nachschub-U-Boot. Es hat Tor-
pedos fiir die Stiitzpunkte im Siidostraum an Bord. Wie beruhigend.
Kaum sind dem BdU die Schwierigkeiten gemeldet worden, schon
schaltet die Heimat, schon geschieht Niitzliches, ZweckmaBiges.

Aber es ist wie bei einem morschen Socken.

Wo ein Loch dichtgestopft wird, tauchen zwei neue daneben auf.

Aber diese Uberlegungen spricht Junker nicht aus.

Wozu die Leute beunruhigen.

Was kommen muf}, kommt friih genug.

Und U 510 ist das einzig iiberlebende Boot der 2. Monsun-Gruppe.
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»Eick nachmachen. Sofort Gebiet Liidden besetzen, hatte Donitz
gefunkt, als U 510 nach der Versorgung durch Charlotte Schliemann,
der unter Siidafrikas Ostkiiste ein vergeblicher Angriff auf einen
Frachter voranging, quer durch den Indik geackert war. Liidden hatte
sich verschossen. Nun soll Eick dessen Operationsgebiet — den Damp-
fertreck zwischen Colombo und Aden besetzen. Wihrend es aber
Liidden gliickte, innerhalb von zehn Tagen acht Einzelfahrer zu torpe-
dieren, bekommt U 510 nicht mal eine Rauchfahne in Sicht. »Nach-
machen ist leicht gesagt«, knurrt Eick, denn der Feind ist aufmerksam
geworden, nachdem Liidden diesen Seeraum abgegrast und beunruhigt
hat. Die Frachter im Verkehr zwischen Aden und Ceylon fahren jetzt
andere Kurse. Nach japanischen Meldungen — Eick erhélt sie tiber die
Funkstelle von Dommes in Penang — soll unter Arabiens Kiisten mit
Geleitziigen zu rechnen sein. Na klar, da miissen doch die aus dem
Persischen Golf kommenden Tanker entlangmarschieren. Also hin,
denn Eick ist ansonsten vollig frei in seinen Entschliissen.

Die Diesel hummeln ihr monotones Lied, Tag und Nacht, solange
sich Eick noch auflerhalb der Aufkldrungsbereiche der gegnerischen
Luftwaffe glaubt. Die groBartigen Sonnenunterginge sind in Erwar-
tung von Erfolgen wieder interessant geworden. Sie sind im Vergleich
zu den atlantischen mit ihren in Sekunden wechselndem Spiel der
Farben vom satten Rot ins goldene Gelb, vom leuchtenden Griin ins
strahlende Violett Naturschauspiele kaum zu beschreibender und von
bisher nie erlebter GroBartigkeit.

Sternenhelle Nichte in regelméBiger Wiederkehr. Das Leben an
Bord geht seinen gewohnten, stumpfen Trott.

Dem in Essen geborenen Kapitinleutnant ist bis vor nicht allzu lan-
ger Zeit die U-Bootwaffe gar nicht sympathisch gewesen. Bis zu dem
Tage, da er zu den Grauen Wolfen abkommandiert wurde — keine
Rede etwa von einer Freiwilligenmeldung—, hatte er als stolzer WO
auf dem stolzen Zerstérer Richard Beitzen gefahren. Immer hatte er
mit korperlichem Unbehagen, ja mit Grauen an die Enge, an diese
fiirchterlichen Luftverhiltnisse in einer solchen Stahlrdhre gedacht,
wo auch immer er ein U-Boot sah. Und als er auf dem kleinen Schul-
Boot in Pillau das erste Tauchmanover erlebte, wurde er, wohl das
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einzige Mal in seiner Soldatenzeit, so weill wie eine frischgekalkte
Wand. Dem Kommandanten des 250-Tonnen-Bootes hatte er seinen
Zustand mit Seekrankheit entschuldigt. Und der hatte gar nicht iro-
nisch geldchelt, nur verstindnisinnig genickt und gesagt: »Das legt
sich, Eick. Passen Sie nur auf.« Dieses erste Tauchmandver hatte ihn
aber dennoch stark beeindruckt. Wochen spéter schon war er mit sei-
nem ersten U-Boot-Frontkommando derart verwachsen, dal} er sich
kein schoneres Los vorstellen konnte.

Es war in der dufleren Biscaya, als Kapitinleutnant Dierksen, auf
dessen U 176 er als WO fuhr, sein Boot genau vierkant in eine schwe-
re achterliche See gelegt hatte. Ein steil auflaufender, besonders gro-
Ber Brecher hatte Eick urplotzlich iiber das Briickenschanzkleid hin-
weggerissen. Und das im Anzug Mickymaus! Im warmen Lederzeug
mit bis oben hin verschniirtem Olzeug dariiber. Die griinglasigen Tat-
zen der Biscaya hatten ihn wie eine Strohpuppe iiber Bord gezerrt.

So also sieht das aus, hatte er dabei gedacht... und kein Fiinkchen
Hoffnung mehr gehabt, noch einmal davon zu kommen. Aber dann
kam das von der schweren See unter Wasser gedriickte Boot wieder
hoch. Eick gliickte es, die achterliche Reeling zu packen. Er zog sich
hoch, sprang mit ein paar langen Schritten zum Wintergarten und
schwang sich durch. Fiir eine gute halbe Stunde fiel er als WO einfach
aus. Diese bose Geschichte hatte ihm doch hollisch schwer zugesetzt.
Dierksen zeigte volles Verstindnis, nicht aber dafiir, den Kurs des
Bootes nun doch etwas schrag zur See zu legen. Stur lieB3 er auch
weiter die gewaltigen Brecher direkt von achtern her anrollen. Er hatte
seinen Spaf3 an diesem Spiel mit den Urgewalten.

Er, Eick, hatte sich diese Erfahrungen zunutze gemacht, als er auf
dem Weg in den Indik in der wiisten See der Briillenden Vierziger Tag
und Nacht iiber Wasser marschierte. Hervorragend hat sich sein etwas
schriag zur See gehaltenes Boot benommen, kaum, daf3 es bei der hier
ziemlich konstanten achterlichen See Wasser iibernahm.

Vor dieser Unternehmung hatte Eick iibrigens schon eine andere mit
U 510 als Kommandant gefahren und zwar wéhrend der Zeit der
schwersten Verluste der U-Bootwaffe. Und da er vor Brasiliens Kii-
sten gute Erfolge hatte und nach dem Riickruf der Nordatlantik-Boote
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und weiteren Verlusten das einzige Boot seit Wochen war,*) das
durch die Biscaya wieder in seinen Stiitzpunkt einlief, hatte ihn Donitz
zu sich nach Berlin befohlen. So kam es, daf3 sein Boot mit zu den
ersten zdhlt, die mit der neuen Geheimwaffe ausgeriistet wurden, mit
dem »>Zaunkonig¢, jenem Torpedo, der sich auf Schraubengerdusche
einsteuern soll.

Zwei davon hat U 510 nun in den Rohren. Befehl vom BdU: »Wenn
du sie aber nicht brauchst, vor Einlaufen im Stidostraum versenken.«

Warum und wieso? Das hatte der Lowe nicht verraten. Die Japaner
sind doch Deutschlands Bundesgenossen? Alfred Eick hebt plotzlich
den Kopf. Er tritt neben das Turmluk, biickt sich und lauscht hinein.
Dann strafft er sich wieder und ziindet sich eine Zigarette an. Uber
sein Gesicht huscht ein kurzes Licheln. Unten, in der Zentrale, streitet
sich der LI mal wieder mit seinem hitzigen, recht nervosen E-Maschi-
nisten.

Ja, ja, der LI. Er war gegen seinen Willen noch an Bord, denn er, der
auf diesem Boot schon unter Korvettenkapitdn Neitzel fuhr, wollte
nach Eicks erster Reise unbedingt aussteigen. Er hatte sich im Grunde
genommen auch eine Ruhepause verdient. Aber der schon auf U 510
als Ablosung kommandierte LI-Schiiler wurde auf einmal wieder
anderweitig gebraucht. Es gab einen fiirchterlichen Tanz zwischen LI
und FdU. Aber am Befehl dnderte sich nichts. Der alte LI hatte zu
bleiben.

Natiirlich blieb es im Boot nicht verborgen, daf3 der LI ein biichen
angstlich war — oder anders formuliert, daf} er seine Besorgnisse nicht
wie andere zu verbergen verstand. Immer wenn das Boot in Gebiete
einlief, wo etwas los oder zu befiirchten war, rief ihm der Obersteu-
ermann mit einem schalkhaften Augenzwinkern zu: »Herr Oberleut-
nant, es wird gleich mulmig!«

Aber dann verlie der vorsichtige Bo3 der UBootstechnik seine
Zentrale nicht mehr.

Eick hat fiir sich das Beste aus diesem Zustand gemacht. Dadurch,
dal} der Leitende bei dicker Luft immer in der Zentrale weilt, ist das

Boot immer rechtzeitig alarmtauchklar. Mit dem I WO, den Eick an
*) nach Eick
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Bord bekam, schien das anfangs auch nicht so einfach. Er ist wesent-
lich dlter, als der Kommandant, verheiratet und Vater von vier Kin-
dern. Der I WO ist ein junger Mann von knapp zwanzig Lenzen. Der
Bootsarzt ist Reserveoffizier und ein recht beleibter Herr von iiber
dreillig Jahren, der, als er beim ersten Alarmtauchen auf der Briicke
weilte, einige Schwierigkeiten hatte, rechtzeitig ins Boot zu ver-
schwinden.

Die Feldwebel an Bord sind ausnahmslos hervorragende Konner.
Die Obermaschinisten haben die Flurplatten von U 510 schon seit der
1940 erfolgten Indienststellung unter ihren Fiilen, und der Obersteu-
ermann ist ein altbefahrener U-Boot-Hase, glinzender Nautiker, solide
und korrekt. Der Bootsmann, die Nummer Eins, ist Seemann durch
und durch. Die Unteroffiziere sind im grofen und ganzen gute Durch-
schnitte, alle aber routiniert in ihrem schweren Metier. Wie die Mann-
schaft sind sie so hervorragend ausgebildet und aufeinander einge-
spielt, daB oft nur Zeichen vom Kommandanten oder vom WO genii-
gen.

In kritischen Lagen arbeitet die Besatzung wie ein Automat. Die gei-
stige Regsamkeit seiner Ménner aufzufrischen — und das scheint im
Gegensatz zur Auffassung anderer Kommandanten erwdhnenswert —
unternahm Eick bisher nichts: »Die 52 Mann werden ja laufend ge-
braucht. Sie sind im Einsatz und im Wachwechsel-T6rn derart in An-
spruch genommen, dafl der tigliche Rhythmus: Wachsein, Essen,
Schlafen in sturer GleichmafBigkeit ablduft.« Auf irgendwelche Frei-
zeitgestaltung mochte sich der Kommandant daher auch jetzt nicht
einlassen.

»Haben Sie schon mal dariiber nachgedacht, wo die Wurzeln fiir die
sprichwortlich gewordene gute Kameradschaft unter den Grauen Wol-
fen zu suchen ist?« fragt der Kommandant seine Nummer Eins wéh-
rend der Briickenwache von 04.00 bis 08.00 Uhr morgens.

»Klar, Herr Kaleunt. Das enge Zusammenleben verlangt grofte
Riicksichtnahme untereinander.«

»Aha, Thema: Benechmen an Bord.«
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»Das ist graue Theorie, Herr Kaleunt. Auf einem U-Boot bringt es
die Praxis mit sich. Aus gegenseitiger Riicksichtnahme wichst gegen-
seitiges Verstehen.«

»Das also nennen Sie Kameradschaft.«

»Das ist Kameradschaft.«

Aus der Zentrale meldet der Obersteuermann: » An Kommandant.
Sonnenaufgang in 20 Minuten. Zeit zum Tauchen.« Gut 14 Tage ste-
hen sie nun schon hier im Golf von Aden unter Arabiens Kiisten. Die
klimatischen Verhéltnisse zehren korperlich, sie nagen seelisch an den
Miénnern. Die Temperaturen verhindern erholsames Ausruhen. Beim
Unterwassermarsch von meist zwolf Stunden wirkt sich die stickige,
heiBfeuchte und sauerstoffarme Luft ldhmend auf die Besatzung aus.
Nur eiserner Wille hilt die Méanner aufrecht. Kein Wunder, wenn Eick
auch heute wieder einmal zdgert, tagsiiber in den Keller zu gehen...

Er wartet noch den Tag ab, der im Osten das silbrige Grau erst in ein
Blau, dann in ein Seegriin und dann sehr schnell vom Rosa in ein
blutiges Rot und dann, ganz plotzlich, in leuchtendes Gold verwan-
delt. Eick, ein gutaussehender Seeoffizier, der seine Selbstsicherheit
wie einen Mallanzug tréigt, genieft auch heute dieses unvergleichliche
Schauspiel. Schlagartig ist es hell. Als habe einer einen Vorhang auf-
gezogen.

»Klarmachen zum. ..«

Minuten spéter hat der LI U 510 auf Sehrohrtiefe eingependelt. Eick
legt sich endlich schlafen. Unter dem wirbelnden Liifter iiber seinem
Kopf fliet ihm der Schweifl vom nackten Oberkorper. Wache hat der
Obersteuermann, der auch das Sehrohr von Fall zu Fall bedient, aber
nur von Fall zu Fall, denn die See da oben ist spiegelglatt. Die Di-
nung ist so trige wie fliissiges Blei.

»Herr Kaleuntl« weckt Oberfunkmaat Maul den im Halbschlaf da-
hin désenden Kommandanten. » Horchraum... Schraubengerdusche.«

Der Obersteuermann sucht die Kimm mit der Optik ab, wéhrend
Eick im Horchraum hockt. Der Obersteuermann sieht nichts. Die
Schraubengeriusche bleiben. Sie werden sogar deutlicher.

Der LI hat eine Erklérung: »Hier in diesem Golf sind die Horchmo g-
lichkeiten ganz ausgezeichnet. Schitze sie auf zehn bis zwolf Seemei-
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len. Das kann an der Wasserschichtung oder auch an der Temperatur
liegen.«

Wenig spéter entdeckt der Obersteuermann Rauchfahnen. Erst drei,
dann vier; dann zdhlt er sechs und mehr. Alles geht so schnell, ehe
Eick ihn abldsen kann.

»Tagesangriff unter Wasser kommt nicht in Frage«, entscheidet der
Kommandant. Auf dem Billardtisch der See ist das Risiko zu groB. Er
1Bt den Konvoy an sich voriibermarschieren. Dumpf rumoren die
Schrauben der Frachter und Tanker. Durch das Sehrohr beobachtet
Eick: » Tanker. Zwolf an der Zahl. In der Mitte in Dreierkolonnen. An
den Seiten Liberty-Frachter. Nur zwei Zerstorer als Sicherung. Einer
vorn, einer hinten.«

Der Konvoy ist kaum aufler Sicht, da 148t Eick auftauchen, um hin-
terherzuackern. Immer wieder zwingen ihn Flugzeuge zum Tauchen.
Vorsichtig, daf3 die Bienen das U-Boot nicht entdecken. Wenn es nicht
gliickt, rechtzeitig aus der Fahrt heraus zu tauchen, 146t Eick sogar
vorher stoppen, um verréterisches Kielwasser zu vermeiden. Ein auf
die Nerven gehendes Spiel. Das Stunden iiber Stunden wéhrt. U 510
sackt dabei immer weiter achteraus. Ob das vielleicht die Absicht der
Flugzeuge ist?

»Der geht uns in die Binsen«, denkt Eick fiir sich. Seine Offiziere
und der Obersteuermann befiirchten Gleiches. Die Nacht ist da. End-
lich, der Run beginnt. Aber erst, nachdem ein zuriickgebliebener Zer-
storer wieder Fahrt aufgenommen hat. Kluge Burschen, diese Briten.
Zehn bis zwolf Stunden Dunkelheit stehen zur Verfligung. Zwei Stun-
den nach Mitternacht hat der Horcher wieder Peilung. Aber jedes
Horchen kostet Vorausfahrt, denn zum Horchen muf} das Boot tau-
chen.

Zwei Stunden vor Sonnenaufgang haben sie sich endlich mit AK
vorgesetzt: SchulméBiger Angriff von Backbordseite gegen eine regel-
recht zusammenhéngende Front dunkler Schiffsleiber.

Vier Torpedos, vier Treffer.

Die Liberty-Frachter schwirmen aus, einer lauft Vierkant auf U 510
zu und hinter ihm her. Ein Zaunkonig fiir ihn... Aber Eick 1a6t den
Wunderaal im Rohr. Um es spéter bitter zu bereuen.
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Beim Nachladen werden die Mixer und ihre Géste nervos. Ein Aal
verklemmt sich. Als sie endlich klar melden — in den Heckrohren
ruhen ja die Zaunkodnige fiir den Fall der Falle — leuchtet am Osthori-
zont schon ein schwacher Silberstreifen.

Die Dammerung ist schon da, als Eick noch einmal schieen 1463t.
Entfernung 2000 Meter. Naher heranzukommen, gestattet der anbre-
chende Tag nicht mehr. Der I WO hatte den Vorhalt errechnet und
eingestellt. Aber der Geleitzug war mit der Fahrt heruntergegangen, er
lauft nur noch sechs statt zehn Knoten. Die Folge: nur einer der vier
Aale trifft noch, die drei anderen ziehen vorn vorbei. Einen Liberty-
Frachter hat es erwischt. Treffer Vorschiff, unterhalb der Back. U 510
verschwindet. Es wurde hochste, allerhochste Zeit. Gegen elf Uhr
meldet der Horchraum: »Schraubengerdusche kommen auf, vermut-
lich Zerstorer.«

»LI, auf Sehrohrtiefe«, sagt der Kommandant. Der Leitende arbeitet
mit der Prazision eines Uhrmachers. Das Sehrohr lugt nur eben mit
dem Kopf aus dem Wasser. Oh, verteufelt...

Was ist denn das...?

Eick wird geblendet...

Von einem lichtstarken Morsescheinwerfer...

Dicht voraus schwimmt ein Zerstorer, der auf thn zulduft. Gerade
holt Eick Luft, gerade oOffnet er den Mund, um die Zaunkonige
einzusetzen, da sagt Oberfunkmaat Maul etwas von einer weiteren
Peilung achteraus. Aha, der voraus morst mit einem anderen Zerstorer,
der genau in Linie zum Standort des U-Bootes steht.

Da ist auf einmal noch ein dritter Zerstorer an der Backbordseite da.

Gute Arbeit. Sie haben das UBoot eingekreist. Aber sie greifen
nicht an. Der, der auf U 510 zuhilt, dreht auf drei Seemeilen Entfer-
nung plotzlich mit 90 Grad ab. Dann verschwinden die drei. Mit
Hochstfahrt.

Sonderbar? Es scheint so...

Oder hat sich die fiir Zerstorer todliche Wirkung der Horchtorpedos
schon herumgesprochen?

Sie hat. Und die Alliierten haben auch schon eine Gegenwehr ent-
wickelt. Wozu also kostbare Zerstorer unnétig opfern, wenn ihre blo-
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e Anwesenheit geniigt, den Angreifer in ein gehetztes Wild umzu-
wandeln und vom Geleitzug abzudrangen.

In seinem Tagebuch vermerkt Kapitinleutnant Eick: »Dieses ausge-
sprochen 6konomisch zu wertende Verhalten der britischen Zerstorer-
kommandanten darf nicht zu falschen Schliissen a la Goebbelscher
Propaganda fiihren. Nach dieser seien die Englidnder ausgemachte
Feiglinge. Dabei ist es fiir jeden, der die Briten nur ein wenig studiert
hat, eine alte Weisheit: Sie werden um so zéher, je dichter ihnen das
Feuer auf der Haut brennt.«

Abends: Bewullt langes FT {iber Erfolge und die Lage, danach lauft
U 510 ab, nicht in Richtung Penang, wie der Gegner vermutet, weil er
annimmt, daf sich das Boot ja verschossen haben muf. Irgendwo muf3
der Verkehr laufen, der von Australien iiber Colombo nach Aden
fiihrt, nagt es in Eick. Liiddens Goldader zu finden, ist wie das miih-
same Spiel von Schatzgribern. Aber nordlich der Laccadiven graben
sie sie aus. Mit Pannen und auch mit Erfolgen. Und zum Deutschen
Kreuz drahtet der Lowe fiir Eick nun noch die Verleihung des Ritter-
kreuzes und fiir viele Manner des EK Eins.

Eicks Blechkrawatte ist das erste Ritterkreuz im Indik. Ja, die Pan-
nen...

In der Nacht hatte der II WO einen Dampfer entdeckt. Der Kom-
mandant fallt aus der Koje und stiirzt auf die Briicke. Aber auch ein
Kommandant ist nur ein Mensch. Die zwei Minuten, die zum »miis-
sen< notwendig waren, geniigten dem anderen. Jedenfalls war er weg
und trotz AK nicht wieder zu finden. Den Verdrufl darob wog der
Bordarzt auf: Er schmiedete einen neuen >Bonifazius Kiesewetter«
draus.

Und dann diese andere Sache: Unterwasserangriff bei Tage, weil nur
dieser Weg blieb. Als U 510 in SchuB3position steht, zackt der Bur-
sche. Eick muB statt mit den Bugrohren mit den Heckrohren schief3en.
Das Umschalten vom Bug auf Heck miBlingt: Die Technik versagt.
Der Maat am Rechengerit hat nicht aufgepal3t. Als die Torpedos fau-
chend das Rohr verlassen, sind die Zeiger nicht in Deckung. Die Aale
brausen mit falscher Einstellung ab.
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Welch ein Gliick, denn wiren sie bei dem jetzt nur noch 150 Meter
abstehenden Dampfer hochgegangen, der nach dem Torpedoschuf3
noch néher auf U 510 zuhielt, dann hétte es auch im Boot ganz schon
gescheppert.

Als es auf das Ende der Reise zugeht, ertappt auch Eick bei sich zu-
nehmende Wurstigkeit. Erst viel spéter, im Stiitzpunkt, jagt ihm diese
Erkenntnis der Lahmung des kritischen Spannungsvermogens Schauer
den Riicken herunter. Aus purer Verzweiflung iiber die elende Mon-
sun-Hitze taucht er jedenfalls schon zwei Stunden vor der Dunkelheit
auf. Dies im Bereich vor Colombo. Das ist gegen jede sonstige Ge-
wohnheit. Der Himmel ist mit dicken grauen Wolken bedeckt, und
Flugzeuge wurden hier bisher kaum festgestellt. Angeblich.

Dennoch! Dieses Dennoch ist auch aus den Gesichtern der Offiziere
und der Ménner herauszulesen, soweit diese liberhaupt Dienst tun, des
WO'’s, des LIs, der beiden Tiefenrudergasten, des unbedingt notwen-
digen Maschinenpersonals in der E-Maschine.

Alles andere liegt bis zum Auftauchen auf den Kojen und jappst und
hechelt und dampft.

Den Dampfer, dessen Rauchwolken sie ausmachen, greift Eick nach
Einbruch der Dunkelheit mit zwei Aalen an. Zwei Detonationen und
eine riesige dunkle Wolke. Wo der Dampfer schwamm, ist nichts
mehr, als sich der Qualm verzieht. Der LI glaubt eine Erkliarung zu
haben: »Kohlenschiff. Kohlenstaubexplosion.«

»Jaja, so wird es wohl gewesen sein.«

Die immer stirker werdende Apathie ist wie schleichendes Gift in
die Seelen der Minner eingesickert. Dall der Gegner so plotzlich ver-
schwand, wie ein Luftballon zerplatzt, riihrt sie nicht. Dal} da driiben
keiner iiberlebte, keinen an Bord bewegt es. ..

Der Monsun, dieser verdammte Monsun...

Er stumpft ab, er erstickt alle Harmlosigkeit, er erdrosselt sonst so
kameradschaftliches Empfinden fiir die >Anderen¢, dieesindiesem
Falle erwischte...

Und dann ist das Treibdl alle. Aber der BAU, der in der fernen Hei-
mat die neue Position von U 510 mit Nummernfdhnchen in seine
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groBe Lagekarte steckt, will nicht, dal Eick U-Junker anzapft. Also
auf denn, nach Penang, auf ins Paradies.

»Vor Einlaufen unbedingt die Zaunkonige versenken«, funkt die
Heimat.

Kopfschiitteln, Staunen, Verbitterung.

»Dann hétten wir sie ja beim Geleitzug auf die Zerstorer ansetzen
konnen«, sagt der I WO édrgerlich. »Noch besser in der Natal-Enge...
Wissen Sie noch, als wir erst den Schatten auf dem geheimen Prisen-
weg fiir unsere Blockadebrecher entdeckten... den, der wie die Osor-
no aussah... als wir dann spéter den alten US-Vierschornsteinkreuzer
und den groBen Zerstorer sichteten... als der Kreuzer Vierkant auf uns
zulief, dann aber in den Wind drehte und wir feststellten, daB3 er Flug-
zeuge einsetzte. ..«

Ja, das war die ganz grofle Chance flir die Zaunkonige gewesen. U
510 hétte so vielleicht das Schicksalsblatt eines der anderen Blocka-
debrecher noch einmal zuriickgeschlagen. Aber da war der Befehl:
»Die neuen Torpedos dienen in erster Linie der Defensive!«

Das war schon richtig, jedenfalls damals noch, als sie noch absolut
geheime Chefsache waren.

»Eick-San...«, so sagt der japanische Admiral nach dem Einlaufen
in Penang, nach dem BegriiBungszeremoniell, in kleinem Kreise, »...
wo haben Sie denn die neuen Torpedos gelassen?«

»lch verstehe nicht«, weicht der U 510-Kommandant mit gespielter
Gleichmiitigkeit aus, »... was fiir Torpedos meinen Herr Admiral? Die
mit den Magnetkndpfen? Die sind doch schon uralt.«

»Oh, nein, ich meine diese ganz neuen Dinger, die, die auf
Schraubengerdusche ansprechen.«

»Aber davon weil} ich gar nichts.«

»Aber wir, Herr Kapiténleutnant«, iibersetzt der Dolmetscher des
Admirals letzte Worte, die er noch im Aufstehen spricht.

Die Japaner verdankten ihre Kenntnisse, das erfihrt Eick von des
Admirals Adju, der amerikanischen Presse. Was nicht von der Hand
zu weisen ist.

Acht Tage spiter legt Korvettenkapitdin Dommes Eick einen langen
Funkspruch der Ski vor. Danach hat das OKM den Japanern auch das
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Geheimnis der Horchtorpedos anvertraut, eine nun schon beinahe
uninteressant gewordene Gekados-Technik, denn inzwischen sind die
meisten alliierten U-Boot-Jéger, die Zerstorer, Fregatten und Korvet-
ten, mit » Rabbatz-Bojen« ausgestattet worden.

Apropos BegriiBungszeremoniell... und das traumhafte Gartenfest
unter Palmen im Scheine von hundert und aberhundert Lampions.

»Oh Mann, oh Manng, stohnt Obermaat Maul. »Die haben hier aber
Sitten.«

Das Bier, gutes japanisches Bier nach deutschen Rezepten, trinken
die gelben Herrschaften aus Tassen ohne Henkel. Sie nehmen solch
eine Schale in beide Hiande. Solange Hein Seemann schluckt, schiittet
der Gastgeber von oben immer willig nach... eine Flasche, noch eine,
die nichste...

»Da kann man wahrhaftig sagen: hoch die Tassen, der Tenno moge
langer leben«, dchzt Maul, denn er hat einen Kopf wiem Poller am
Ozean-Liner-Kai. Erst als er dem japanischen Kumpel sachte an den
Schlips faBt, 146t der mit dem Nachschenken nach und fiihrt den deut-
schen Obermaaten mit vielsagendem Lacheln an einen Platz, an dem
bereits der Obersteuermann und die Obermaschinisten hocken. Auf
einem Holzkohlefeuer werden Froschschenkel zubereitet, so wie in
Miinchen auf der Wies’n die Steckerlflasche. Froschschenkel! In Old
Germany nur was fiir die obersten Tausend.

Japanische Geishas erfreuen zwischendurch mit grazilen Tanzen und
verwirrender Musik. Und auf einmal 146t der japanische U-Boot-
Kommandant, Korvettenkapitin Aruizumi, seine Besatzung antreten.
Aruizumi, mit U-Boot-Bart nach deutschem Vorbild, tritt in deut-
schem Lederpéckchen auf.

Der Deutschen Staunen wichst, als ein japanischer Unteroffizier
»Marsch« kommandiert. Auf deutsch! Sie marschierten dann auch.
Aber auf der Stelle, weil sie im Laufen nicht singen kdnnen. Einer
ruft: »Ein Lied!« Und der letzte Mann schreit mit gebieterischer
Stimme: »Drei... vier... durch.« Was singen die denn da...? Das
deutsche U-Boot-Lied. Nicht zu glauben.
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Am Ende fallen die Géiste mit ein, um die japanischen Kollegen bei
ihrem schweren Unterfangen, in deutscher Sprache zu singen, zu un-
terstiitzen.

Dann sollen die Deutschen ein paar Songs zum besten geben. Aber
nicht irgendwelche. Auf Wunsch des Admirals zuerst: »Sah ein Knab«
ein Roslein stehn.« Bei den Marineliedern klappt es mit dem Text
wieder besser. Ja, es wird ein rauschendes Fest — bis der japanische
Admiral plotzlich aufsteht. Aus. Ende. Wie, wenn einer einen Licht-
schalter bewegt.

5.
EINSATZ FUR SUDOSTASIEN:
ABJETZT EINZELBOOTWEISE

Von den in Penang ausgel aufenen Booten der 1. Monsun-Gruppe trifft
U 188 Anfang Juli, einen Monat spéter, nachdem bereits U 178 die
Gironde heraufschwamm, in Bordeaux ein. Beide Boote werden, da
vor Ubergehend AKB, nach der Invasion und Einschlief3ung von Bor-
deaux gesprengt, beiden gltickte es aber, ihre Rohstoff-Ladungen noch
vorher nach Deutschland zu schicken, wo sie trotz schwerster Luft-
bombar dements ankommen. Die beiden anderen Boote der 1. Monsun-
Gruppe liefen, wie dargestellt, zum Sidostraum zuriick. U 532 nach
Penang, U 168 unter schwierigsten Verhaltnissen nach Batavia, wo
die 132 Brake-Uberlebenden eine willkommene personelle Bereiche-
rung fur den Ausbau des Stiitzpunktes, vor allem fir die neue Dienst-
stelle Soerabaja bedeuten. Fir U 532 ist wegen Batteriewechsels ein
Marsch nach Japan notwendig geworden. U 168 bedarf griindlichster
Uberholung und Reparaturen, danach soll es zum Docken nach Soe-
rabaja, um von hier zunachst als Kampfboot im australischen Raum
eingesetzt zu werden. U 183, das vierte Boot der 1. Gruppe, ist am 1.
Februar nach ziemlich griindlicher Uberholung zu einer kurzen Zwi-
schenoperation in den Indik geschickt worden, von der es im Mai
1944 zuriickkehrt, um dann im Juli ebenfalls zum Batteriewechsel
nach Kobe zu laufen. Der Verschleil3 von Batterien ist ungeheuerlich.
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Den Deutschen fehlten tropische Erfahrungen, als der Krieg aus
brach.

Die Gesamterfolge der 1. Monsun-Gruppe*) betragen 23 Schiffe mit
162.000 BRT. An diesem Erfolg sind U-Junker und U-Liidden mit je
70.000 BRT beteiligt.

U 510, einziges Uberlebendes Boot der 2. Monsun-Gruppe, war am
17. April nach Versenkung von sieben Frachtern mit 55.000 BRT in
Penang eingelaufen. Nach dem iiblichen Uberholen und Docken in
Penang und Singapore mui3 es zum Batteriewechsel nach Japan ge-
schickt werden.

UIT 24, das von U 532 versorgt wurde, kehrte am 11. April wieder
in den Sidostraum zurlick, wo es nach zahlireichen Reparaturen eben-
falls zum Batteriewechsal nach Japan fahren mulR. Am gleichen Tage
lief das ebenfalls von U 532 bedlte U 1062, ein Transport-U-Boot vom
Typ VIl F, mit seiner Torpedoladung in Penang ein. Einen Tag spéter,
am 20. folgte U 532.

Nach englischen Unterlagen wurden im Januar 1944, und zwar in
den letzten Tagen — acht Frachter mit 56.213 BRT versenkt... Diese
Verlustquote ist bei 26 Schiffen mit 130.635 BRT total die hdchste in
diesem Monat auf den Seekriegsschauplétzen: Nordatlantik 5: 36.065
BRT; im Bereich der Britischen Inseln 8: 6 944 BRT; Sidatlantik O;
Mittelmeer 5: 31.413 BRT; Pazfik 0. Vier der deutschen UBoote
operierten im Golf von Aden und nérdlich der Malediven. Eine Son-
deraktion, den Tanker Charlotte Schliemann im Raum siidostlich von
Mauritiusaufzusplren, verlief in diesem Monat ergebnislos.

Im Februar 1944 verloren die Alliierten zehn Schiffe mit 64.169
BRT. In diesem Monat traten wieder japanische U-Boote in Erschei-
nung. Am 11. griff Ro 110 ein Schiff in einem Calcutta-Colombo-
Convoy an. Der beschadigte Frachter muf3te spater vom Geleitfahr-
zeug selbst versenkt werden. Am 12. operierte | 27 auf funf von Kilin-
dini nach Colombo fahrenden Truppentransportern, wobel die Khedi-
ve Ismail**) versenkt wurde und Uber tausend Mann umkamen. | 27
*) nach deutschen Unterlagen
**) 7290 BRT
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wurde von den Zerstérern Petard und Paladin vernichtet. Wieder ein-
mal zeigte es sich, wie notwendig flr den Englander im Indik U-Boot-
Such- und U-Boot-Killer-Gruppen sind, um U-Boote vor dem Angriff
zu orten und gezielt anzugreifen.

Im Mérz 1944 erZielen die U-Boote mit elf Frachtern ihren grofiten
Erfolg im Indik seit dem Juli 1943. Im gleichen Monat, in dem der
Englander die Brake versenken kann, geht noch ein weiteres briti-
sches Schiff verloren. Drel aus Sngapore zu einem Vorstold in den
Indik ausgelaufene japanische Kreuzer versenken sidlich der Kokos
Inseln die der British Indio Seamship gehdrende Behar. Die Japaner
retten tiber achtzig der Uberlebenden.

Mit Zustimmung des Befehlshabers, Vizeadmiral Takasu, werden 65
an Bord der Tone massakriert, eine der schwerwiegendsten Aktionen,
die sich die Japaner gegen wehrlose Gefangene zuschulden kommen
lieRen.*) Der Angriff auf die Behar war der letzte Fall Uberhaupt, daf3
ein Frachtschiff von Uberwasserstreitkraften versenkt wurde. Mit der
Behar erhoht sich die Versenkungszffer der >Achsec auf 12 Schiffe mit
75.498 BRT, bei 157.960 BRT total. Insgesant verloren die Alliierten
wahrend der ersten drei Monate im Indischen Ozean 24 Schiffe mit
188.040 BRT. Nach britischen Berechnungen haben die Japaner mit
zehn und die deutschen U-Boote mit 19 Schiffen an dieser Endsumme
Anteil.

Captain Roskill iber die japanischen Praktiken im Wortlaut: »In
certain cases, however, callous brutality by the submarine crews to-
wards the survivors has enabled the attacker to be identified as Japa-
nese.«

Im April und Mai wird kein einziges Frachtschiff im Indik torpe-
diert, erst ab Juni werden wieder deutsche und auch japanische U-
Boote im Indischen Ozean aktiv.

Und was geschah inzwischen auf den anderen ex-italienischen U
Booten?

*) nach britischen Dokumenten
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UIT 23, das nach einer Grundiiberholung in Sngapore unter Ober-
leutnant zur See |. W. Striegler mit Kurs Heimat audlief, ging kurz
nach dem Audlaufen in der Malakkastraf3e verloren. Das Boot wurde
von dem britischen U-Boot Tally Ho am 14. Februar versenkt, nach-
dem dieses U-Boot vorher, am 11. Januar, den japanischen Leichten
Kreuzer Kuma versenkt hatte.

Wie der deutsche Stiitzpunktleiter von der Katastrophe des torpedier-
ten UIT 23 erfuhr, ist symptomatisch fiir die ostasiatische Mentalitét:

Er safl unter dem rotierenden Liifter in seinem Arbeitszimmer. Es
klopft leise. Er rief: »Herein.«

Ein japanischer Offizier tritt ein. Er verneigt sich. »Heute morgen ist
ein japanisches Verkehrsflugzeug in Singapore angekommen.«

»Danke«, sagt der Deutsche. Er ist lange genug in Japan, um sich
nicht dariiber zu wundern, daf3 sich der Japaner nach dieser Mitteilung
mit einer abermals tiefen Verbeugung zuriickzieht.

Nach einer halben Stunde klopft es wieder. Wieder betritt ein japani-
scher Offizier das Arbeitszimmer des deutschen Stiitzpunktleiters. Er
verbeugt sich. Dann sagt er: »Heute ist ein japanisches Verkehrsflug-
zeug gekommen. Es hat einen Olfleck gesehen.«

Der Kapitin weil}, da es sinnlos ist, diesen Japaner zu dringen,
mehr, als er will, darf oder kann, auszusagen. Er dankt hoflich. Der
Japaner verabschiedet sich. Nach einer weiteren halben Stunde wie-
derholt sich das Spiel. Der deutsche Kapitin erfihrt, daB in dem Ol-
fleck Leute schwimmen wiirden. Mehr nicht.

Da erscheint nach einer weiteren halben Stunde erneut ein japani-
scher Offizier. Verbeugung. Der Kapitén hort ihn sagen:

»Heute morgen ist ein japanisches Verkehrsflugzeug in Singapore
eingetroffen. Es hat einen Olfleck gesehen. Darin schwimmen Weif3e.
Diese Weiflen sind wahrscheinlich Deutsche .«

Da der deutsche Kapitin die Japaner und ihre sonderbaren Hoflich-
keitsformen bereits zur Gentige kennt, hat er inzwischen seine Vorbe-
reitungen getroffen. Die beiden Arados 196 wurden zum Einsatz klar
gemacht, ebenso das japanische Flugzeug, das Korvettenkapitin
Dommes bei den an allen technischen Neuerungen wie Kinder am
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Spielzeug so brennend interessierten Japanern gegen eine »Bachstelze<
eingehandelt hatte.

Wer die Uberlebenden in dem Olfleck sind, glauben sie im Stiitz-
punkt mit Sicherheit zu wissen: Es sind Seeleute von der Besatzung
von UIT 23. Wer die Katastrophe iiberlebte, wird von der Arado ge-
rettet. UIT 25, der dritte Ex-Italiener?

Dieses Boot liegt zur Zeit in Kobe und ist nicht einsatzklar. Als
Kommandant ist der I WO von U 183, Oberleutnant zur See d. R.
Alfred Meyer, im Juni, also nach Einlaufen von U 183 von der Zwi-
schenoperation, abkommandiert worden.”*

Wie schon vorher haben die Japaner inzwischen weitere mit Roh-
stoffen beladene U-Kreuzer nach Europa geschickt. Das ist bei der
Beanspruchung der japanischen Flotte ein bemerkenswerter Dienst an
der >Achse< und am Dreiméichtepakt.23

Aus der Heimat sind inzwischen weitere Kampfboote zu Operationen
im Indischen Ozean und anschlieRender Uberholung und Neuausr i-
stung im Sidostraum in Marsch gesetzt worden. |hr Einsatz erfolgt
nunmehr einzel bootweise. Es handelt sich um die Boote:

U 68, Typ IX C, unter Oberleutnant Albert Lauzemis, vormals | WO
an Bord; U 177, Typ IX D2, unter Korvettenkapitdn Heinz Buchholz
U 181, Typ IX D2, unter Fregattenkapitan Kurt Freiwald; U 196, Typ
IX D2, unter Korvettenkapitan Eitel -Friedrich Kentrat; U 198, Typ IX
D2, unter Oberleutnant Burkhardt Heusinger von Waldegg; U 537,
Typ IX C 40, unter Kapitanleutnant Peter Schrewe; U 843, Typ IX D,
unter Kapitanleutnant Oskar Herwartz, U 851, Typ IX D2, unter Kor-
vettenkapitdn Hannes Weingértner; U 852, Typ IX D2, unter Kapitéan-
leutnant Heinz-Wilhelm Eck; U 859, Typ IX D2, unter Kapitanleut-
nant Johann Jebsen; U 860, Typ IX D2, unter Fregattenkapitan Paul
Bichel; U 861, Typ IX D2, unter Korvettenkapitan Jirgen Oesten; U
862, Typ IX D2, unter Korvettenkapitédn Heinrich Timm; U 863, Typ
IX D2, unter Kapiténleutnant Dietrich von der Esch; U 867, Typ IX C,
unter Kapitén zur See von Mihlendahl; U 871, Typ IX D2, unter Ka-
pitanleutnant Erwin Ganzer.
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Von diesen Booten gehen auf dem Anmarsch verloren: U 68, Mer-
tens Erfolgsboot, am 10. Mai 44 im Mittelatlantik nordwestlich von
Madeira durch drel Flugzeuge des VC Sgdr. 58 USS CVE Guadalca-
nal, ein Uberlebender; Gysaes Erfolgsboot, U 177, am 6. Februar 44
im Siidatlantik, stidwestlich Ascension durch Flugzeuge des VB 107.
Uberlebende; U 851 im Méarz 44 im Nordatlantik, Ursache unbekannt,
letzte Meldung 27. Marz sidostlich Neu-Fundland, Totalverlust; U
867 am 19. September 44 durch Flugzeugangriff von Liberator A des
RAF Sgdr. 224 nordwestlich Bergen, Totalverlust, Leiche des Kom
mandanten trieb in Norwegen an; U 871 am 26. September nor dwest-
lich der Azoren von Fortress P, der RAF Sgdr. 220 versenkt, Total ver-
lust, und U 863 am 29. September 44 im Slidatlantik stidostlich von
Pernambuco durch zwei USLiberatorsdes VB Sgdr. 107.

Lath, Luth, Lath!

»Liith hétte das so gemacht. Liith hitte das anders gemacht... Liith
hitte bestimmt nicht getaucht. ..«

U 181, im November 1943 von Fregattenkapitin Freiwald iiber-
nommen, ist mit der Hypothek groBartiger Erfolge, hochster Aus-
zeichnungen und der auch bei dickster Luft bewiesenen gliicklichen
Hand des Vorgingers, Korvettenkapitin Liith, belastet. Wolfgang
Liith, ein geistreicher, aber zéher, witziger, aber lederner Balte, hatte
auf der letzten, bis in die Randgebiete des Indik filhrenden Unterne h-
mung, auf der er wihrend 205 Seetagen zehn Frachter mit 45.331
BRT versenkt, die Brillanten zum Ritterkreuz mit Eichenlaub und
Schwertern erhalten; dies, nachdem er seit Kriegsbeginn ohne Unter-
brechung an der Menschen und Material fressenden »U-Boot-Front«
stand... Als Kommandant von U 9, von U 138, von U 43 und schlie3-
lich U 181.%)

Ist es ohnehin fiir jeden neuen Kommandanten schwer, eine schon
langer in Dienst stehende Einheit zu tibernehmen, so hat es Freiwald
*) siehe auch Brennecke: Jager — Geglagte, Koehlers Verlagsgesdll-
schaft, Biberach/Riss 1956« (jetzt Herford).
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besonders schwer. Im Vergleich zu Liith kann er zwar eine gute Frie-
densausbildung, auch auf U-Booten, aber nur eine kurze, knapp drei
Monate wihrende U-Bootausbildung wéihrend des Krieges aufweisen.

Die andere Zeit, flinfeinhalb Jahre, hatte er in Stiben verbracht, erst in
der Seekriegsleitung, dann als Adjutant des ObdM, Raeder, spiter in
gleicher Eigenschaft bei dessen Nachfolger, Donitz. Thn direkt vom
Schreibtisch auf den Turm eines der erfolgreichsten U-Boote zu
kommandieren, war eine Uberforderung. Oder... eine Auszeichnung?
Denn wer schon sollte dieses Boot mit seiner eingefahrenen und durch
die Praktiken und Erfolge des berithmten Liith verwdhnten Besatzung
denn sonst iibernehmen?

Der einfache Seemann hat meist sehr bald schon die Qualitdten eines
»neuen Alten« abgetastet. Er empfindet unbelasteter, unkomplizierter,
intuitiver: »Diese Ruhe hatte Liith nicht«, sagt einer nach den ersten
Wochen. »Wenn er drauflen auch so ruhig bleibt, haben wir keinen
schlechten Tausch gemacht«, ein anderer »Hast du gestern gesehen,
wie er mit dem Boot aus der Schleuse in die Gironde fuhr?«

»Und ob. Liith war seeménnisch vorsichtiger, bei ihm muften wir
immer Tampen an Land geben, vorn zwei und achtern zwei. Und mit
der Fahrt heruntergehen. Und dieser Freiwald verzichtet darauf. Er
karrt mit >Zweimal Kleine« einfach und ohne Schlepperhilfe durch.
Allerhand, allerhand.«

In der Tat verlangt ein solches Manover vollendete Beherrschung
aller Mandvriereigenschaften eines U-Bootes dieses Typs und griind-
lich studierte Fahrwasserbedingungen fiir den, der aus dem Schleu-
senkanal ohne Schlepperhilfe in die starke Stromung der Gironde
eindrehen will.

Als Freiwald auf der Gironde vor dem Strom am Kai anlegen wollte,
als er die Schnauze des Bootes genau dorthin dirigierte, wo sie hin
sollte, um die Vorleine an Land zu geben, bummste es... nur ein we-
nig, aber spiirbar. Freiwald drgerte sich, er machte, als das Boot fest
lag, auch seinen Ménnern keinen Hehl daraus. Und deren Antwort?
Erstaunen und dann: »Aber Herr Kapitidn, das war doch prima, das
Manover... Wie mit einem Torpedoboot!« Kopfschiitteln, unglaubiges
Erstaunen an Bord, als Fregattenkapitin Freiwald, nachdem das Boot
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am 16. Mérz 1944 aus Bordeaux zur Unternehmung ausgelaufen ist
und nun schon tief im Atlantik steht, mit einer Piitz in der Zentrale
auftaucht. In der Holzpiitz ist heies Seewasser, und in diesem
schimmt des Kommandanten Wésche. Er, der sich hier auf die Kartof-
felkiste gesetzt hat, knobelt sie selbst. Sonst besorgt das der Aufklarer,
der jedem Kommandanten zusteht. Als dieser seinem BofB3 nun die
Piitz mit der eingeweichten Wische abnehmen wollte, hatte ihn Kapi-
tdn Freiwald mit einigen freundlichen, aber bestimmten Worten we g-
geschickt. Die Art, wie er das sagte, wie er auch in diesem Falle, wie
in anderen, den Mann abfertigte, ist vielen neu. Sie ist anders als bei
anderen Kommandanten, hat doch Freiwald Ubung in der hohen
Kunst, Autoritit mit vollendeter Hoflichkeit zu verbinden.

Die Offiziere, insbesondere die Aktiven, zu gewinnen, fallt schon
schwerer. Sie sind kritischer und ob ihres Intellekts auch dialektischer
eingestellt. Gewil3, was die Besatzung fiihlt und denkt, empfinden im
Grunde genommen auch sie, aber mit der Sonde ihrer auf Feindfahrt
ausgereiften praktischen Erfahrungen suchen sie nach der Antwort auf
Fragen wie diese: »Was aber, wenn... Bei Liith, den wir kennen, wul3-
ten wir. ..«

Freiwald kontert. Mit einem non plus ultra. Er erfindet fiir den Offi-
ziersbereich den FvD: Den Feigling vom Dienst.

Jeden Tag wird ein anderer Offizier mit dieser in der U-Boot-Waffe
und wohl in der Kriegsmarine einmaligen Sonder-Dienststellung auf
einer frontfahrenden Einheit betraut. Der FvD darf an der Offiziers-
back der schreibtischgroBen Messe tadeln, beanstanden, kritisieren,
meckern, ndrgeln. Er darf alles sagen, auch Uberlegungen, die iiber
die engmaschigen Grenzen dessen hinausgehen, was in der Heimat
unweigerlich als Zersetzung der Wehrkraft mit Kriegsgericht geahndet
wird. Der FvD genie3t sozusagen Narrenfreiheit. Dabei weil3 Frei-
wald, daf} dessen Stimme oft die der Offiziere ist und dal} er Bedenken
ausspricht, wie sie sonst keiner der WO’s so glasklar formulieren
wiirde und daB er offen zeigt, was kein guter Offizier deutlich werden
lassen darf: Angst, pure nackte Angst, da8 die vom Kommandanten
gehegten Absichten Boot und Besatzung ins sichere Verderben fiithren
konnten.
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Die Debatten, die dr FvD entziindet, sind daher hundertprozentig
ehrlich. Sie sind offener als anderswo. Und sie haben dreifachen Nut-
zen:

1. aufrichtiger und dankbar werden Anregungen von Freiwald ent-
gegengenommen,

2. sie entspannen die Besserwisser, und

3. sie verhiiten Kritik hinter dem Riicken. Mit dem FvD hat Freiwald
so etwas wie eine demokratische Kommandofithrung eingefiihrt, ein
Novum auf einem Schiff und auf einem Kriegsschiff dazu, auf dem
absolute Souverénitit des Kapitins zum Althergebrachten zihlt. In
Diktaturen, in Monarchien wie auch in Demokratien. Seit ehedem bis
heute.

Festzustellen bleibt jedoch: als Kommandant befiehlt Freiwald am
Ende doch, was er fiir richtig hélt. Aber, wie gesagt, der FvD mildert
den Uberdruck. Oft mehr als das.

Der 12. Juni.

U 181 hat am 20. Mai das Kap der Guten Hoffnung gerundet und am
2. Juni den BdU Befehl erhalten, in das Gebiet der Malediven zu ge-
hen, falls sich das bisherige Operationsgebiet im Raum von Madagas-
kar als zu unergiebig erweisen sollte. Zwei vorausgegangene Ereignis-
se verdienen noch der Erwdhnung:

1. Im Mittelatlantik muf3te U 181 den unter Liith bewahrten und her-
vorragend eingespielten LI, den Ritterkreuztrager Kapitinleutnant
(Ing.) Carl-August Landfehrmann, wegen Erkrankung an das aus dem
Siidostraum heimkehrende U-Ludden abgeben.

2. Am 1. Mai versenkte das Boot ostsiidostlich von St. Helena den
5312 BRT groBlen Briten Janeta. Freiwald meldete ihn spéter der
Heimat auf Grund falsch verstandener oder wissentlich irrefiihrender
Aussagen der in ihren Rettungsbooten befragten Uberlebenden als
Benevon. Aber so weit ist es noch nicht...

Bereits zweimal hat der BdU von U 181 nun schon Standortmeldung
gefordert. Er braucht die jeweilige Position seiner Boote, denn die
operative Fiihrung auch der Monsun-Boote erfolgt aus seinem Haupt-
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quartier. Fithren und ansetzen kann der BAU aber nur, wenn er von
Fall zu Fall iiber die ohnehin mitgekoppelten Kurse die jeweiligen
Positionen seiner Grauen Wolfe kennt. Nun hat die Heimat zum drit-
ten Male gemahnt.

»Wenn wir uns jetzt nicht melden, Herr Kapitdn, bekommen unsere
Muttis daheim den obligatorischen Brief«, erlaubt sich Funkmeister
Wurmbach zu bemerken, als er die FT-Mahnung Freiwald tibergibt.
Er versucht seinen Hinweis zu bagatellisieren, in Wirklichkeit ist
Angst und Sorge in seiner Stimme. U 181 wird jetzt schon seit Tagen
gerufen. »Wie war das denn frither hier an Bord?«

»Unter Liith haben wir viel gefunkt. Ganz wohl war mir als Funk-
fachmann dabei nicht. Aber die Briten hatten damals ja keine so grof3-
angelegte Uberwachung aufgezogen.«

»Sie meinen, heute ist das anders?«

»Herr Kapitén, ich sage Thnen nichts Neues, dal man Funkspriiche
einpeilen kann, auch die aus sechs Buchstaben bestehenden Kurzsi-
gnale. Wir Funker sind uns dariiber schon lange im klaren.«

»Aber um solche Peilungen auszunutzen, brauchen sie mindestens
zwei Positionen. Erst diese ermoglichen dem Nautiker einen Schnitt-
punkt in dem betreffenden Seegebiet.«

»Jawohl, das heil3t, sie miissen an allen Kiisten Funkpeiler haben.«

»Und... 7« bohrt Freiwald.

»Haben sie auch. Das ist meine ganz private Meinung.« Und auf
einmal wird der sonst so ruhige, manchmal immer etwas phlegmatisch
wirkende Wurmbach hochst munter. » Diese Funkpeiler miissen ja nun
Tag und Nacht besetzt sein. Das kostet viel Fachpersonal. Und das ist
sehr knapp. Ich meine fast, Herr Kapitén, daf3 die Briider automatische
Peilgerite haben.«

»S0, so, das behaupten Sie. Aber beweisen konnen Sie es nicht.«

»Natiirlich nicht, allenfalls Félle, da3 U-Boote nach langen Funk-
spriichen angegriffen wurden und danach abgeschrieben werden muB-
ten. Da gibt’s genug Beispiele. Wenn man als Funkenpuster hinter
seinen Rohrenkisten sitzt, ist man ja viel enger mit dieser Materie
verwachsen.«
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Freiwald erwidert nichts darauf. Was Wurmbach sagt, deckt sich
ganz mit seinen Uberlegungen. Die Zeit im OKM gab ihm Einblick in
manches Fiir und Wider. Wurmbach, der so energisch automatische
Funkpeiler an die beriihmte schwarze Wand malt, ahnt zu dieser Stun-
de nicht, daB3 er in gar nicht allzu ferner Zeit eines der strengst gehiite-
ten Geheimnisse der Englidnder in die Hidnde bekommen soll... in
Singapore namlich, als auch die Japaner kapituliert hatten... als die
Englédnder wieder Herr im fremden Hause sind und immer wieder
ehemalige deutsche U-Bootfahrer fiir Reparaturarbeiten in ihren
Werkstétten anforderten... Mit 120 Mann arbeiteten sie in der Mari-
newerft in Selatar, einige in der Torpedowerkstatt, andere in der fiir
die Kanonen und er, Wurmbach, nun Oberfunkmeister, in der Hoch-
frequenz-Abteilung. Zusammen mit britischem Fachpersonal und
indischen und malayischen Studenten als Hilfskriften sollte Wurm-
bach damals ein Gerit reparieren. DaB3 es ein Funkpeiler war, sah er
als alter Fuchs mit einem Blick aber... dieser hier hatte kein Hand-
rad... innen ist ein Motor eingebaut... und dieser ist mit einem Sender
gekoppelt. Was hat ein Sender in einem Funkpeiler zu suchen? Der
Ingenieuraspirant Chaudhuri aus Calcutta erkldrt es ihm. »Jede Pei-
lung wird automatisch, das heif3t sofort, an die Zentrale weitergemel-
det.«

Aber auch soweit sind wir noch nicht.

Im Augenblick verlangt der BdU zum dritten und letzten Male die
Position.

»Ja, aber geschehen muB jetzt etwas«, entfahrt es Freiwald, als er
das BAU-FT noch einmal gelesen und an Wurmbach zuriickgegeben
hat. »Melden wir also. Oberleutnant Giese bitte zu mir. Der Obersteu-
ermann soll ihn solange abldsen.« Giese ist ehemaliger Handels-
schiffsoffizier, A Ger. Beim Norddeutschen Lloyd fuhr er vor dem
Kriege auf der berithmten Columbus.

»Sie sind unser Nautiker Nummer Eins an Bord«, erdffnet ihm
Freiwald, als er sich beim Kommandanten meldet. »Priifen Sie noch
einmal ganz genau das Besteck, iibertragen Sie die Position in die
Quadratkarte — und dann ab dafiir mit der Positionsmeldung... Bin
mal neugierig, was danach passiert...«
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Das FT wird in der Nacht vom 12. zum 13. Juni aus dem Gebiet
zwischen Mauritius und Madagaskar gefunkt. Am nichsten und iiber-
nichsten Tage werden westlich und nordlich von Mauritius tatsdchlich
Feindflugzeuge gesichtet oder geortet. U 181 verzieht sich in allen
Féllen in den Keller. In 32 Sekunden sind sie mit dem grof3en Boot auf
80 Meter. So oft haben sie Tag fiir Tag das Alarmtauchen zur Probe
geiibt, und bei jedem neuen Mandver eine Hundertstel -Sekunde einge-
spart.

Tatsache ist, das wissen wir heute aus den Unterlagen der Eastern
Fleet, da3 dieses Kurzsignal wirklich von den britischen Peilstellen
aufgefaflt und eingepeilt worden ist. Es wurde aber ungenau auf etwa
15° S und 51° Ost lokalisiert. Der zustidndige Seebefehlshaber veran-
laBBte daraufhin sofort eine Luftaufkldrung, die aber ohne Ergebnis
verlief... das heif3t, die Flugzeuge sahen das Boot blof3 nicht, denn auf
U 181 hatten sie die besseren Optiken. Und mehr und bessere Aus-
gucks. Auflerdem ist ein Flugzeug in der Luft leichter als ein — im
Verhéltnis — kleines U-Boot auf dem blaugrauen Riesenteller eines
Ozeans zu sehen.

Da die einst so fette Weide in diesem Raum einer sonnenversengten
Pririe im Hochsommer gleicht, verholt U 181 mit Nordostkurs in
Richtung auf den Chagos-Archipel. Hier ldchelt Fortuna.

Der 7118 BRT groBe Holldnder Garoet sinkt am 19. Juni nach
wohlgezielten Torpedos. Es geht so schnell, dal de Angegriffenen
nicht mal einen Notruf senden und der Frachter von den Alliierten
zunéchst nicht vermiflt wird. Wahrend der BdU Freiwald nun siidlich
der Malediven koppelt, stoit U 181 in das Gebiet der Laccadiven und
an die Siidwestkiiste Indiens vor. So kommt es, daf3 die Heimat vom
B-Dienst ermittelte Frachtschiff Versenkungen U 181 zuteilt, nimlich
die Shadzada, die indessen auf das Konto von U-Kentrat kommen.

In der Nacht des 15. Juli detonieren zwei U-181-Torpedos an der
Bordwand des 7174 BRT groBlen Briten Tanda, den Freiwald und
Giese vorsichtshalber etwas kleiner ansprechen. »Weniger ist oft
mehr« Diesem Wahlspruch stimmte auch der Handelsschiffexperte
Giese zu, bevor die Aale aus den Rohren fauchten und auf den 6000
BRT geschitzten Frachter zurasten.
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Dieses Schiff hatten sie in den frithen Nachtstunden nur 25 Seemei-
len von der indischen Kiiste entfernt ausgedampft. Und da der Frach-
ter zackte, war das sogar recht schwierig. Plotzlich meldete der Funk-
raum Radarimpulse in hochsten Lautstirken. Vielleicht ein Flug-
zeug...? Freiwald entschlof sich zum sofortigen Angriff. Wegen der
drohenden Luftgefahr hatte er sofort alle Fla-Waffen voll besetzen
lassen. Zwo Torpedos, zwo Treffer! » Einsteigen... einsteigen... Beei-
lung!« Nur der Kommandant bleibt noch oben. Er hat » Alarm« befoh-
len. Aber er kennt die Wassertiefe in diesem bekanntermaf3en relativ
flachen Seegebiet nicht.

»Loten!« Sein néchster Befehl ins Boot. Die Zentrale versteht statt
»Loten« aber »Fluten«. Und sie handelt prompt. Wahrend Freiwald,
auf die Tiefenmeldung wartend, den torpedierten und absaufenden
Frachter beobachtet, merkt er erst in letzter Sekunde, daf3 sein Boot
versinkt und taucht. Eben noch, aber gerade eben noch, geht diese
Sache klar. Den 181ern bleibt ihr Kommandant erhalten.

Fregattenkapitdn Freiwald will wegen der iiberlauten Ortungen im
FuMB zunichst den ganzen Tag unter Wasser bleiben und erst in der
spiten Nacht wieder auftauchen. Dieser Tag ist ein Sonntag. Sie spii-
ren es auf der Zunge. Am Nachtisch, den der Smut spendiert.

In den ersten Nachmittagsstunden glaubt der Funker am Horchgerit,
Schraubengerdusche zu horen.

»Hm, konnten das nicht auch Eigengerdusche sein, von Wasser-
schichten zuriickgeworfene Eigenschwingungen?«

»Nein, Herr Kapitén. Das sind typische Schraubengerdusche von ei-
nem Frachter. Dem Rhythmus nach zu urteilen, ist’s ein Schiff mit
Kolbenmaschine. Alter Zossen wahrscheinlich, der seine 90 Umdre-
hungen macht. Turbinenschiff hort sich ganz anders an.«

Kriegsrat in der O-Messe. Anwesend sind der I WO, Oberleutnant
zur See Diihring, II WO Giese, der Il WO Limbach, Ex-
Obersteuermann unter Liith und der LI. Den FvD »spielt« heute der II1
WO.

Auftauchen oder nicht, das ist die entscheidende Frage. »Nichts wie
hoch und nichts wie hinterher«, driangt der I WO. Der FvD bekriftigt
mit einem satten » Nur dieses, Herr Kapitan.«
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Aber Freiwald entschlieft sich erst einmal, auf Sehrohrtiefe zu ge-
hen. Er fahrt den Spargel aus. Er sieht nichts. Blanke Kimm, blanke
See, am Himmel Monsungebirge aus blaugrauen Wolken.

»Voraus eine Mowe, that’s allg, ruft er in die Zentrale. »Sehrohr
ein.«

Der FvD murrt, als Freiwald in der Zentrale berichtet, was er sah
und denkt. Komisch, die Schraubengerdusche hat der Funker noch
immer im Gerdét.

»Sehr komisch sogar«, das meint auch der technisch versierte LI
»Nach der Lautstirke miifite der Eimer doch zu sehen sein, kann kaum
fiinf Meilen abstehen.«

»Eben«, sagt Freiwald. »Es hat also gar keinen Zweck aufzutauchen.
Bei der noch immer akuten Luftgefahr scheint mir das viel zu riskant,
Kameraden. Der Himmel hangt voller Bienen!«

»Liith wiirde auftauchen.«

Liith fand seit Wochen, nein, seit Monaten keine Erwdhnung mehr,
denn sein Nachfolger hat sich durchgesetzt und iiberzeugt. Dal} die
Weide so mager wurde, ist nicht seine Schuld. Auch das sahen sie ein.
Auch daf der Indik immer mehr Gefahrenmomente birgt. So riihrt
denn des FvD Bemerkung an Bord schon fast Vergessenes. Die Offi-
ziere beflirchten — zu Recht — eine Zurechtweisung.

»Gut, meine Herren, sagt Freiwald, als auch die anderen Offiziere
des IIT WO’s Vorschlag nicht beanstanden. » Tauchen wir also auf. Sie
werden sehen, was jetzt auf uns zukommt.«

Keiner widerspricht. Keiner widerruft.

Freiwald 148t anblasen. Sie fahren der Gerduschortung nach. Aber
nichts kommt in Sicht. Funkmeister Wurmbach meint, die Engléander
konnten vielleicht eine Gerduschboje abgeworfen haben.

»Speck fiir ‘ne Mausefalle«, fiigt er noch hinzu. 16.00 Uhr l6sen die
Wachen ab. Auch der Zentraleheizer und BU Trenn, der seine Station
Steuerbord vorn zwischen den Tiefenrudern und dem Hauptruder hat,
hier, wo die Sprachrohre und Telefone zusammenlaufen und von wo
aus er auch bei Alarmtauchen die Untertriebszelle bedienen muf, hat
es eilig, in seine Koje zu fallen: Weniger Bewegung, weniger Durst;
weniger Durst, weniger Schweill. Da... die Sirene schrillt im Bug-
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raum. Die Blinklichtanlage schaltet sich ein. Gleichzeitig mit dem
Befehl »Alarmtauchen stellt sich das Boot auf den Kopf. Sekunden
spéter drohnen nacheinander vier Hammerschlidge auf das Boot, vier
fiirchterliche Explosionen. So laut, daB sie im Bugraum glauben, die
Bomben sind auf der Bordwand aufgeschlagen und krepiert.

Trenn ist wie seine Kameraden bei Alarm und der ersten Bombe aus
der Koje rausgestiirzt... Da fiel auch das Licht schon aus... da horten
sie, daf} mit der Maschine etwas nicht stimme, dal} das vordere Tiefen-
ruder klemmen wiirde. »Mit klemmendem Tiefenruder in die Tiefe...
Na, denn Gute Nacht«, frostelt es Trenn. Was Freiwald befiirchtet
hatte, ist eingetroffen. Er selbst hatte das Flugzeug, das ihm zwar
sofort, aber, da es aus den Wolken herausschof3, eben auch zu spét
gemeldet wurde, erst gar nicht gesehen. Auf der Briicke waren die
iiblichen sieben Mann: zwei See-Ausguck, jeder hat einen 180 Grad
Sektor zu bewachen, vier Mann fiir die Luft, eingeteilt in 90 Grad
Sektoren, und ein Mann, der den Galgen mit der FuMB-Antenne zu
drehen hat.*) Der Galgendreher hatte die Biene mit bloBem Auge
entdeckt. Abstand hochstens 2000 Meter.

Alarm. Und als Freiwald als letzter in den Turm sprang, setzte die
Maschine, ein zweimotoriges Flugzeug, aus einer Kurve heraus gerade
zum direkten Angriff an. In sein Tagebuch schrieb er:

»... Auf 40 Meter Tiefe fuhren die Bomben in die See. Und zwar in
schriager Richtung. Die beiden ersten Explosionen waren noch ertrig-
lich, die beiden letzten schiittelten U 181 mit erheblicher Vehemenz
durcheinander. Die Elektrizitit fiel aus. Die Tiefenruder, die beide
»Hart unten< lagen und infolgedessen das Boot sehr stark vorlastig
werden lieen, klemmten in dieser Stellung und erhohten die Vorla-
stigkeit nur noch. Zur gleichen Zeit platzte eine Hochdruckleitung und
blies mit einem ungeheuren Krach in den Raum ab. Die E-Maschinen
blieben stehen. Es herrschte ein ziemlich chaotischer Zustand. Aber in
dieser gefahrlichen Situation hat sich die eingefahrene Besatzung
auBlerordentlich bewédhrt. In Sekundenschnelle haben die Ménner alle
Stérungen erkannt und beseitigt. Die defekte Leitung wurde im Au-
genblick abgedreht und die beiden Tiefenruder sofort auf Handbetrieb
*) Bei Sonne Zieht noch ein Posten »Sonne-L uft« auf.
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umgeschaltet. Neue Sicherungen fiir die E-Maschinen wurden einge-
setzt. Sdmtliche Glithbirnen im Boot waren schlagartig demoliert
worden. Sie waren durch die Erschiitterung einfach zerplatzt. Die
Notbeleuchtung wurde eingeschaltet, die wichtigsten Lampen sofort
ausgewechselt. Nach zwei Minuten hatten wir das schwer mitgenom-
mene Boot wieder sicher und auf allen Stationen vollstindig in der
Hand. Aber wir tauchten nicht wieder auf. Wir gingen nun dabei, die
Rohre und ihre dahinein komprimierte Technik im einzelnen zu unter-
suchen und, wo notwendig, zu reparieren. Einer der wesentlichsten
und unangenchmsten Schidden war der totale Ausfall vom Kreisel-
kompaB. Die Kalotte war gerissen. Sie mufite ausgebaut und gegen
eine neue ausgetauscht werden, eine Reparatur, die allein 18 Stunden
in Anspruch nahm — mit dem Erfolg, dal wir uns inzwischen nicht
mehr orientieren konnten, denn der Magnetkompal} hatte unter Wasser
MifBiweisungen bis zu 180 Grad. Er war also praktisch wertlos...«
Soweit Fregattenkapitin Freiwald.

»Nach zwei Minuten hatten wir das Boot wieder in der Hand. . .«

Das schreibt sich so leicht hin, das liest sich auch so leicht hin. Aber
was in diesen zweimal sechzig Sekunden an iibermenschlichen Lei-
stungen vollbracht wurde, vermag in seinem ganzen Umfang wohl nur
einer ermessen, der dabei war...... als beim Alarmtauchen zu allem
UberfluB diese verdammte Kupplung wieder mal hingen blieb......
und einfach nicht auszuriicken war.

Da die E-Motoren sofort auf volle Drehzahl hochfahren, miissen sie
nun nicht nur die Schraube, sondern auch die Diesel mitdrehen.

Der altbefahrene Obermaschinist am Diesel schaltet blitzartig. Um
die Kompression des Dieselmotors zu vermindern, dreht er bei nach
innenbords umgeschalteten Auspuffklappen alle Indikatorenstutzen
auf... Vielleicht ist diese Uberbelastung die Ursache, daB auf einmal
die Sicherungen fiir die E-Maschinen herausflogen und die Schrauben
fiir Sekunden ganz zum Stehen kommen...

...Vorne im Bugraum ist mit dem Zentralegasten Trenn und dem
anderen Freiwéchter auch der erste Torpedomechaniker, der Mechani-
kerobergefreite Kdlscher, ein Hannoveraner {ibrigens, ais der Koje
gesprungen. Auf die Notmeldung hin, dafl die vorderen Tiefenruder
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klemmen, wirft er sich in seiner ganzen Linge, halbnackt wie er ist,
geistesgegenwirtig zwischen die Torpedorohre auf die Flurplatten hin.
Er greift mit voller Armlinge durch eine Offnung hindurch und reifit
den Hebel herum. Sein gebriilltes »Klar fiir Handbetrieb« iibertont
sogar die vielen anderen Gerdusche im Boot. Tatsdchlich lassen sich
die Tiefenruder des noch immer mit 35 Grad Léstigkeit nach unten
schieBenden Bootes nunmehr mechanisch bedienen.

Wire dieser Kdlscher durchgedreht, hatte er nur fiir ein paar Minu-
ten den Kopf verloren, wire er verwundet worden, was dann...? Dann
wire, bis Ersatz kam, die Vorlastigkeit noch groBer geworden... dann
hitte sich das Boot wohl gar auf den Kopf gestellt... Kein Mandver
hitte seinen Todesmarsch in die schweigenden Tiefen dann mehr
aufgefangen...

... Trenn, der als einziger Zentralegast im Bugraum mit der Tauch-
und Entliiftungsanlage bestens vertraut ist, hat sofort die Entliiftungen,
die Zu- und Abluftleitungen und sonstigen Verbindungen zugedreht.
Das Kugelschott hat er in der Hand. Er ist fest entschlossen, es zu
schlieffen, wenn Wasser von hinten nach vorn braust, wenn das Ach-
terschiff undicht werden sollte. Von hinten nach vorn ist iibrigens
nicht richtig ausgedriickt. Trenn sieht regelrecht nach unten... in den
Unteroffiziersraum, in die Kombiise, in den Feldwebel-und Offiziers-
raum hinein... Wer in den Géngen steht, krallt sich fest... Im Scheine
der Notbeleuchtung ein erregendes, gespenstisches Bild. Aus den
Gesichtern schreit nur Weiles heraus. Dabei verraten Haltung und
Mienen Selbstbeherrschung... Dabei dreht keiner durch... Das Boot
fallt, fallt und fallt. Noch immer sprechen die Tiefenruder nicht an.
Endlich verdndert sich die Lage. Die Ménner merken es zuerst unter
ihren angespannten Fufisohlen, dann an der Verlagerung ihres Kor-
pergewichts. Das Boot schwingt langsam auf ebenen Kiel.

Auf Freiwalds Befehl steuert LI Hille, gemessen an seinem Vorgin-
ger ein junger Mann noch, das Boot auf 80 Meter ein, dann, wéhrend
U 181 mit drei Knoten Unterwasser-Marschfahrt ablauft, machen sie
sich dabei, die Schiden zu beheben. Einer davon ist, da} der Steuer-
bordbunker gerissen sein muf3. Jedenfalls hat er an die 30 Kubikmeter
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Ol verloren. Auf Hilles Vorschlag wird das restliche Ol rausgedriickt
und der Bunker mit Seewasser durchgespiilt.

Sechs Stunden spéter wummert die See um sie herum. Es hort sich
an wie ein fernes, aber schweres Gewitter. Die Manner geben es bald
auf, die Bombendetonationen zu zdhlen. Nach britisch-indischen An-
gaben habe die indiche Sloop Sutley auf 12° 44 N, 73° Ost zwei Was-
serbombenangriffe auf ein mit Sicherheit geortetes U-Boot gefahren
und dabei, nach dem zweiten Angriff, eine breite Olspur beobachtet.
Das ist, mit Verlaub gesagt, eine bemerkenswert groBziigige Erkla-
rung.

Doch noch sind die Uberraschungen fiir U 181 nicht zu Ende. Im-
mer, wenn Freiwald wéhrend der Kreiselkompal3-Reparatur nur auf-
taucht, meldet das FuMB akute Luftgefahr. Also wieder runter. Ein
Besteck zu nehmen, ist bis jetzt unmoglich gewesen. Aber Son-
nenstand, Seegang, Windrichtung geben einigermallen verwertbare
Anbhaltspunkte. Als nach 18 Stunden nicht nur die Luft, sondern auch
die Batteriekapazitit verbraucht ist, miissen sie wohl oder iibel hoch.
Und sie haben Gliick, sie haben keine Ortung mehr. Der Saft wird
aufgeladen, die Luft ergénzt und fiir die nichsten acht Stunden be-
fiehlt Freiwald »Klar bei Hadngematten, denn das ewige Rauf und
Runter hatte die Besatzung nervos gemacht.

Zwei Stunden vor der letzten Auftauchmdglichkeit hatte Freiwald
mit drei Offizieren einen ziinftigen Skat angesetzt. Mit Kontra und Re,
Bock und Schwarz, kurzum mit allen munter dargebotenen Schikand-
schen und Raffinessen. Diese lachende, manchmal ldrmende, manch-
mal schimpfende, in allem aber sich unbekiimmert darbietende Skat-
runde stirkte der Besatzung Selbstvertrauen.

Kleiner Trick nur, denn auch Freiwald war so gar nicht wohl...

Bis auf ein paar unbedingt notwendige Wachgénger holen die Min-
ner nun den so wohlverdienten Schlaf nach. Sie laden wieder auf, wie
die Batterien. Wieder ausgeruht, wird alles wieder rosiger ausschauen.

Vergleiche, wie »Liith hdtte das aber anders gemacht«, zieht von
Stunde an keiner mehr an Bord.

Freiwalds Uberlegung, zunichst in das Seegebiet der Malediven zu
laufen, findet daher, auch beim FvD, uneingeschrinkte Zustimmung.
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Nur, daf} dieses Gebiet wegen der vielen kleinen Inseln und Korallen-
riffe navigatorisch wohl doch ein biichen schwierig sei, gibt der [ WO
als ehemaliger Handelsschiftkapitin zu bedenken.

»Lieber diese Schwierigkeiten, als die anderen«, meint Freiwald und
zeigt mit dem Daumen nach oben. Wieso? Ja, wieso?! Diese Inselchen
und Riffe haben ndmlich den Vorzug, die Flugzeugortungen zu er-
schweren. Verwunderung selbst beim technisch versierten LI iiber
diese Idee des Kommandanten. Nur beim Funkmeister Wurmbach
nicht: »Um zu begreifen, was so ein gegnerisches FunkmefBgerit in
Flugzeugen wirklich bedeutet, taktisch wie auch strategisch, mufl man
sich an ein funkmeftechnisches Denken gewdhnen, mul man die
FunkmefBtechnik sozusagen in den Fingerspitzen kribbeln fiihlen...
Sowas geht nicht von heute auf morgen, auch nicht bei noch so gutem
Willen ein. Verstehen, Gentleménns, was ich meine? Unser Alter hat
sich in Berlin im OKM némlich schon sehr eingehend damit befaf3t.
Daher also!«

Die Wache fiir die acht Stunden »Ruhe im Schiff« hat der I WO
iibernommen. Auch Freiwald hat sich auf der Koje ausgestreckt. Als
er erwacht, ist der kleine Zeiger seiner Armbanduhr erst sechs Stun-
den vorgeriickt. »Dann hast du ja noch zwei Stunden Zeit«, sagte er
sich. Aber irgend etwas beunruhigt ihn, ein sonderbares, komisches
Gefiihl bohrt da im Magen. Er erhebt sich, schwingt sich in die Zen-
trale, nickt dem I WO zu, sagt »Wollen mal auf Sehrohrtiefe gehen«
und untertaucht den Verdunklungsvorhang. Leise schnurrt der Motor
fiir das Sehrohr. Aus einer nervosen Unruhe heraus hat Freiwald die
Augen schon lange am Okular, bevor der Spargel die Wasseroberfla-
che ritzt. Wundervoll diese Farben, dieses kristallen leuchtende Griin
des Wassers, das heller, immer heller und immer duftiger wird. Dann
ist die Optik raus.

»Oh«, sagt Freiwald nur, »das ist aber interessant.« Und nach unten
gewandt, ruft er: »Diihring, kommen Sie doch bitte einmal rauf. Aber
bitte Beeilung!«

Als der Oberleutnant im Turm neben seinen Kommandanten auf den
Sehrohrbock tritt, macht Freiwald den Platz frei und sagt »Gucken Sie
mal durch, aber schnell, wir haben keine Zeit zu verlieren.«
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Diihring prefit die Augen an den Gummibelag. Nur fiir eine Sekun-
de, dann sackt er beinahe in sich zusammen. »Um Himmelswillen...
Zuriick, blof} zuriick.«

U 181 marschiert ndmlich Vierkant auf ein Korallenriff zu. Wenn
man den Kippspiegel etwas nach unten kantet, siecht man unter dem
Bootskdrper, der sich in dem klaren Wasser messerscharf abhebt, den
weiBlich schimmernden Korallengrund und, voraus, unter sich im
Winde wiegenden Palmen ein breites Band: mal eine hochgehende
Brandung mal wieder schneeweier Strand. Das Boot muf} bei seinem
Unterwassermarsch durch einen nicht bekannten und auch nicht vor-
auszuberechnenden Strom durch die schmale Einfahrt eines Atolls
gedringt worden sein. Dieses Atoll ist frither mal ein riesiger Krater
gewesen. Sein Rand, der aus dem Wasser herausragt, ist heute mit
tropischen Baumen bewachsen. Er ist hochstens zwanzig Meter breit.
Die Manover folgen viel schneller, als diese Zeilen geschrieben oder
gelesen werden konnen: »Beide Maschinen stopp... AK zuriick.«
Vorsichtig manévrieren sie durch den beiderseitig von wilder Bran-
dung umtosten Durchlal3 wieder nach drauflen. Nachher, an der Back,
meint Freiwald: »Wenn man diese komische Sache in Ruhe zu Ende
denkt, wére vermutlich gar nicht viel passiert. Wir wéren mit unseren
zweieinhalb Knoten Fahrt auf das Riff gebrummt, hitten uns die
Schnauze verbogen, hitten das Boot, das ja sehr labil ist und bei sol-
chen Rammings bestimmt ausweicht, gestoppt und eben zuriickgezo-
gen. Bei einem UBoot kann eine solche Ramming wohl kaum zu
einem Verlust fithren.«

»Nein, das meine ich auch«, sagt Diihring, als die anderen zustim-
mend schweigen, »aber...« Er packt seine Kaffeetasse, liiftet sie an,
trinkt und schweigt. Ja, aber... Dal} in diesem Freiwald dieser sechste
Sinn auch wihrend der Schlafenszeit lebendig ist und auf die Alarmta-
ste driickt, das ist verdammt gut fiir die Nerven aller an Bord, das
beruhigt besser als eine Piitz voll Baldrian.

Zwei Tage spiter, am 19. Juli, lachelt Fortuna noch einmal. Dem
nach den Fli-Bos trotz der Reparaturen nicht mehr voll einsatzfidhigen
Boot marschiert der 5106 BRT grofle Brite King Frederick iiber den
Weg. Nach seiner Versenkung meldet Freiwald das bisherige Ergebnis
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und die Absicht, wegen der Schiden den Riickmarsch, das heifit den
Marsch zum Siidostraum, anzutreten. Der BdU bestitigt.

Einer unerklarlichen Ahnung folgend tat Freiwald unmittelbar nach
der Versenkung wieder etwas, was ihm und seinen Ménnern spiter
einmal sehr nutzen soll. Etwas, was auch im Widerspruch zum Befehl
»Triton Null«® stand. Es war ja Nacht. Er mandvrierte U 181 an die
Rettungsboote heran. Er fragte, ob alles in Ordnung sei... ob die
Uberlebenden genug Proviant und Wasser hitten... ob sie den Kurs
willten, der sie am schnellsten zur Kiiste bringen wird... ob sie Ver-
letzte hitten oder sonst irgendwelche Wiinsche...

Wohl wundert sich die Briickenwache, daB die Uberlebenden beim
Sichten und der Anndherung des U-Bootes verzweifelte Anstrengun-
gen machen, mit ihren Booten davonzupullen. Wohl entgeht den U-
Bootménnern nicht die panische Angst in den Gesichtern der Weillen
und der farbigen Seeleute, auch nicht das Aufatmen, als es nachher bei
diesen Fragen bleibt, dieses so ungldubige, aber so befreiende Aufat-
men. Viel spiter, als auch die Japaner kapitulierten, als britische See-
offiziere in Singapore auch die Besatzung von U 181 verhoren, fragt
ein englischer Commander Freiwald nach dem Schicksal von zwei
anderen Schiffen. Der Ex-Kommandant von U 181 vermag keine
Antwort darauf zu geben. Er weill nur und kann dies auch belegen:
Um jene Zeit stand kein deutsches U-Boot in den fraglichen Seegebie-
ten. »Ist eigentlich auch nur eine Routinefrage gewesen«, meint der
Englander.

»Was meinen Sie mit Routinefrage 7«

Der britische Navy-Offizier winkt erst ab, gibt dann aber doch eine
Erklarung.

»Mit den Besatzungen und Passagieren dieser beiden Frachter sind
ekelhafte Sachen passiert. Die betreffenden U-Boote haben Uberle-
bende iibernommen, gefoltert und nachher wie tote Ratten iiber Bord
geworfen. Einer dieser Frachter hatte Frauen an Bord... Sie haben
diese Frauen in ihr Boot gezerrt. Mehr brauche ich Thnen wohl nicht
zu sagen. Grauenhaft!«

Die Deutschen ahnen, wer fiir diese entsetzlichen Geschehen in Fra-
ge kommt: Korvettenkapitin Aruizumi, damals U-Bootkommandant,
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spater Chef des Stabes des japanischen U-Bootbefehlshabers in Pe-
nang. Ein groBartiger Seemann an sich, aber... Asiate. Nur Asiate?
Tat nicht das Gift des Monsuns sein iibriges? Verwirrte es nicht die
Gedanken, verzerrte es nicht die Mafstidbe, entfachte es nicht die
schwelende Glut triebhafter, tierischer Leidenschaften?

Ubrigens, daB U 181 die King Frederick erwischte, war eine reine
Gliicksache. Das Boot war unter Wasser marschiert und tauchte in den
ersten Nachtstunden zum Aufladen der Batterien auf. Sie hatten vor-
her keine Horchpeilung gehabt, konnten auch nicht, denn nach dem
Bombenrummel funktionierte das Gerdt nur manchmal, andermal
wieder nicht.

Freiwald will nach dem Auftauchen gerade Rundblick nehmen, da
versucht der eine Seemann, die Nummer Zwo, der durch das Aufen-
tern noch aus der Puste ist, eine Meldung loszuwerden... Vor lauter
Aufregung bekommt er kein Wort, nur unartikulierte Laute heraus.
Als er dann endlich briillt »S S S Steuerbord a a a a achteraus ein
Dampfer«, hat Freiwald den wedelnden Armen der Nummer Zwo
folgend, die Schiffssilhouette auch schon gesehen. Entfernung 4000
Meter. Theoretisch mufl der Fremde das U-Boot ebenfalls entdeckt
haben. Es ist ja heller Tag. Was ist richtig? Tauchen und den Dampfer
vielleicht verlieren? Qder oben bleiben, schmale Silhouette zeigen,
ablaufen, vorsetzen und erst in der Ddmmerung angreifen?

Freiwald entschlief3t sich, oben zu bleiben, das Boot zu drehen. Er
muB sogar licheln, als er beobachtet, wie sich seine Ménner, diese so
U-Boot-erfahrenen Kerle, wegen der klaren Sicht hinter die Reling
ducken, eine verstindliche, aber doch so sinnlose Reaktion. Aber die
da driiben haben wahrscheinlich noch den Alkohol des Abschieds im
Blut. Angriff nach Eintritt der Ddmmerung aus schmaler Silhouette.
Aus 350 Meter zwei Aale. Treffer mittschiffs. Es dauert vier Minuten,
bis das Opfer versinkt.

Am 6. August funkt Freiwald Einlaufmeldung. Der Smut prasentiert
die Reserven.

»Nummer 18, Kerr Kapitéin, und Nummer 21, wenn ich vorschlagen
darf...«
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Alle U-Bootkonserven, die in den Bilgen von Mud und Ol getrink-
tem Wasser umspiilt werden, sind oben mit Olfarbe numeriert. Biich-
sen mit der Nummer 18 sind Entenkeulen, die mit der 21 enthalten
thiiringische Erdbeeren, Sonderauslese.

Es ist der 10. August, als U 181 in Penang die Vor- und Achterlei-

nen an Land gibt.
Drei Tage spiter lduft auch U 196 in Penang ein... Kapitdnleutnant
Kentrat und seine Ménner von der Briickenwache sehen schon von
weitem die vielen Menschen auf dem Pier. Am rechten Fliigel eine
Musikkapelle, daneben eine Ehrenkompanie.

»Und wenn mich nicht alles tduscht, Herr Kaleunt«, sinnt der I WO
und setzt sein Glas nicht ab, »dann hat sich da an die Spitze der Eh-
renkompanie ein richtiger japanischer Admiral mitsamt seinem Offi-
zierskorps postiert« Kentrat interessiert das im Augenblick ganz und
gar nicht mehr. Die Stromung im Hafen ist ja ungeheuerlich. Trotz
aller Maschinen- und Rudermandver driickt sie das Boot immer wie-
der von der Pierseite ab. Endlich gelingt es der Nummer Eins, hundert
Meter vor der Ehrenkompanie die Vorleine an Land zu geben. Ein
deutscher Seemann vom Stiitzpunkt belegt sie flugs. Das Empfangs-
komitee wird umziehen miissen. Na ja, und wenn schon, Hauptsache,
das Boot hat bei dieser verriickten Stromung erst einmal eine Land-
verbindung.

Doch was passiert da? Kommt doch da ein japanischer Posten vom
Heer. Seine MP umgehéngt, schreitet er, ohne Kentrat und seine Méan-
ner nur eines Blickes zu wiirdigen, auf den Poller zu, biickt sich und
wirft die Leine wieder los — ins Wasser.

Kentrat ist im Augenblick derart verbliifft, da er zu triumen glaubt.
Was ist das denn: offizieller Empfang mit Musik und allen Schikanen
und dann dieses...? Aus dem Tritt gebracht, braucht U 196 jetzt eine
volle Stunde, ehe es zwischen den anderen U-Booten sein Loch ge-
funden und festgemacht hat.

Wieso und warum durfte das U-Boot denn nicht die hundert Meter
vor der Ehrenkompanie festmachen? Dal} gerade eine derart starke
Stromung stand, das sahen die japanischen Seeleute mitsamt ihrem
Admiral doch wohl auch ein? Schon, schon, aber nicht der japanische
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Heeressoldat. Kentrat hatte ndmlich am Armeepier festgemacht, und
dem Landser war es vollig wurst, daB hohe und héchste Marineoffi-
ziere zum Willkommensgrul3 angetreten waren und dal3 der Gast Offi-
zier einer befreundeten Nation ist.

DaB Kapiténleutnant Kentrat noch immer Kommandant von U 196
ist, ist ein Kapitel fiir sich...

Als er nach seiner letzten, 225 Tage andauernden Unternehmung in
Frankreich bei Donitz zur Berichterstattung erschienen war, hatte er
den BdU um Ablosung gebeten. Er fiihlte sich vollig abgekdmpft. Das
Naturell der Menschen ist eben verschieden. Den einen nutzen derar-
tige Dauerbelastungen wihrend einer langen Feindfahrt mehr, den
anderen weniger ab. Und was Kentrat auf der lingsten UBootfahrt
auf den Meeren der Welt durchstehen muflte, hitte wohl auch andere
verschlissen, vielleicht sogar umgeworfen. Donitz zeigte Verstindnis.

»Geh erst mal auf Urlaub, Kentrat. Das ist das Wichtigste und Eilig-
ste.«

Als Kentrat zuriickkehrt, hat er Gelegenheit, die Verlustlisten der
letzten Monate einzusehen.?® Die Opfer an Booten und eingefahrenen
Besatzungen sind erschiitternd. Der Personalmangel vor allem auch an
eingefahrenen Kommandanten ist erschreckend.

»Na, Kentrat, welches Landkommando soll ich dir geben?« begriif3t
ihn Doénitz bei seiner Zuriickmeldung. »Keines, Herr GroBadmiral .«

Kapitanleutnant Eitel-Friedrich Kentrat will und kann seinen BdU in
dieser Situation nicht im Stich lassen. Es muf} eben gehen.

Zusammen mit U 181, das der 12. U-Flottille unterstand, lief auch er
mit zwei weiteren Booten am 16. Mérz aus. Doch lassen wir Kentrat
selbst berichten:

Wie schon bei der ersten Fahrt in den Indik fanden wir im 1. Opera-
tionsgebiet: ostafrikanische Kiiste, kein Ziel. Wir versenkten dann im
zweiten Operationsgebiet, im Arabischen Meer, bei schwerem Sturm,
einen 6000 BRT groBen Frachter. Ein weiterer Angriff auf einen
Dampfer vor der Stid-Westkiiste Indiens, unserem dritten Operations-
gebiet, scheiterte am plotzlich eintretenden Monsun-Regen. Das vom
Himmel stromende Wasser fiel so dicht, dal wir unseren eigenen Bug
nicht mehr sahen. Da3 Freiwald in der Ndhe war, wuflte ich nicht,
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hatten wir uns doch nach dem Auslaufen und der Verabschiedung des
Geleits getrennt und nicht wiedergesehen.

Aber er bekam es dann bitter zu spiiren, dal3 ich so dicht bei ithm
stand. Das kam so:

Wir mufiten unser bevorstehendes Eintreffen per Funk melden. Ich
setzte also zur gegebenen Zeit mein FT ab — und ging dann gleich in
den Keller, eine alte Erfahrung, die ich bei der ersten Unternehmung
in den Indik gesammelt hatte. Zur Programmzeit wieder hoch — keine
Quittung fiir meine Signale. Also wieder gefunkt, getaucht, gewartet —
wieder nichts. Wir saflen also in der Stillen Zone. Erst beim fiinften
Versuch hatten wir Gliick. Wéhrend wir nun jedesmal nach dem Fun-
ken in Sicherheit waren, fuhr Freiwald ahnungslos — er hatte uns nicht
gehort — aufgetaucht. Jedes meiner Signale war eingepeilt worden,
und darauthin waren die Bomber in Colombo gestartet. Er hat nicht
schlecht geflucht, als wir uns in Penang trafen.

Inzwischen startete beim Einlaufen eines unserer Boote eine Arado
196 von Penang. Dort waren zwei von diesen Vogeln stationiert. Als
der Pilot, Oberleutnant zur See Horn, Ex-Fliegeroffizier vom Hilfs-
kreuzer Michel, am Treffpunkt ankam und ihn in niedriger Hohe tiber-
flog, lag dort ein UBoot. Aber es beantwortete weder die Erken-
nungssignale noch reagierte es auf Morsezeichen. Als dann wenig
spiter die japanischen Geleitfahrzeuge am Horizont auftauchten,
nahm das Boot, es war entweder ein Holldnder oder Englénder, Fahrt
auf und verschwand von der Wasseroberfliche. Genau einen Tag
spéter liefen wir dann ein. Ich selbst befand mich in einer &uflerst
schlechten Verfassung. Wihrend fiinf Monate langer Feindfahrt z-
nehmende, quilende Schlaflosigkeit. Der Blutdruck stark abgesunken,
also im Keller. Kreislaufstorungen hatten sich zuletzt auch auf die
Augen ausgewirkt. Mit der immer stirker werdenden Nachtblindheit
war ich der schérfsten Abwehrwaffe des U-Bootmannes beraubt.
Schweren Herzens muflte ich mich entschliefen, nun doch um meine
Abldsung zu bitten. Bemerkt hatte ich das Ubel gegen Ende der letz-
ten Unternehmung, als wir ndmlich in der Ddmmerung die Silhouette
eines U-Bootes in Sicht bekamen. Ich versuchte zu erklaren, ob es ein
eigenes oder ein feindliches war. Da hatten wir ein gutes Erkennungs-
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zeichen: Die deutschen Boote fuhren in Indischen Gewissern zum
Schlufl des Krieges ohne Kanone. Fiir die zwei 10,5 cm gab es ohne
todliches Risiko aus der Luft fiir das U-Boot ja kaum oder tiberhaupt
keine Angriffsmoglichkeiten mehr. Trotz Glas vermochte ich nur
verschwommene Umrisse zu erkennen — scheute mich dann aber
nicht, meine Nummer Eins zu fragen:

»Hat er eine Kanone auf der Back? Oder hat er nicht?« Er hatte kei-
ne.?* Der Mann hat es mit bloBem Auge erkannt.

Der BdU entschied, dal ich U 196 an Striegler iibergeben soll. Es
war ein schmerzlicher Abschied von meiner alten Stammbesatzung.
Als ich meiner Nummer Eins die Hand driickte, sagte er:

»Wenn Sie an Bord bleiben wiirden, wissen wir, dall wir alle wieder
nach Hause kommen!«

»Reden Sie doch nicht solchen Unsinn«, wehrte ich ab, wurde aber
ein ungutes Gefiihl nicht los.

Als der Briickenausguck in den ersten Morgenstunden recht voraus
gleich mehrere Rauchfahnen ausruft, halten die Kenner an Bord die
Meldung fiir eine verzeihliche Sinnestduschung.

»Wo soll denn hier, eben 6stlich von Madagaskar ein Geleitzug her-
kommen?« brummt II WO Gtinther am Friihstiickstisch. Und Kapitén-
leutnant Oesten, der Alte von U 861, verspiirt keine sonderliche Unru-
he, als er sich anschickt, die Messe zu verlassen, um nach oben zu
steigen. Er war es, der sich nach dem Marsch um das Kap der Guten
Hoffnung fiir den Weg um Madagaskar entschlof3 und den urspriingli-
chen Plan, durch die Strale von Mozambique nach Norden vorzusto-
Ben, wegen der aufrithrerischen Meldungen iiber starke gegnerische
Luftaufklarung zemlich miBmutig abgeschrieben hatte, dstlich von
Madagaskar.? Da schwimmt doch jetzt nicht mal ein Neutraler...

Die Stimmung an Bord ist nicht tibertrieben glinzend zu nennen.
Die Erfolge fehlen. Die Miihen und Strapazen stehen in keinem Ver-
héltnis zu den mageren Ergebnissen. Zwei Schiffe, ein Zwerg von
knapp zweitausend Tonnen vor Kap Frio und ein Liberty Schiff vor
dem La Plata, das ist alles, was ihnen nach den Kreuzschldgen im
ersten Operationsgebiet, das Siidatlantik hiel3, vor die Rohre lief. Und
das nach einem Anmarsch, der bei jedem die Nervensubstanz um
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etliches verbrauchte. Des BdU’s Befehl war es, fiir Oesten wie fiir alle
anderen Monsun-U-Boote, von Norwegen ausgehend bis zum 15.
Breitengrad Siid tagsiiber in jedem Fall unter Wasser zu marschieren
und nur nachts aufzutauchen, um die Batterien aufzuladen. Aber die
Nacht ist seit langem nicht mehr der Schutzmantel der Grauen Wolfe.
Immer, wenn sie oben, in den nérdlichen Breiten, nach ihrem Auslau-
fen aus Kiel am 20. April 1944 und einem Zwischenaufenthalt in Kri-
stiansand-Siid wahrend der Nacht auftauchten, registrierte das FuMB
an Bord Ortungen aus verschiedenen Richtungen. Meist aus allen.
Und in allen Lautstdrken. Zum Verriicktwerden. Zuerst hatte der Alte
die Briickenwache einsteigen und das Boot in den Keller sacken las-
sen. Nach einer Stunde tauchten sie wieder auf. Derselbe Zirkus.
Rundherum. Wieder runter. Nach einer Stunde wieder rauf. So trieben
sie es einige Nichte hintereinander. Bis Oesten hochst unchristlich
fluchte, die »verdammte FuMB-Kiste« abstellen lie3, denn die Batte-
rien brauchten endlich wieder vollen Saft.

Sie fuhren dann mit »Klar zum« besetzten Fla-Waffen durch nacht-
dunkles, asphaltfarbenes Wasser. Aber: ein U-Boot bildet mit seiner
phosphoreszierenden Hecksee ein ungleich besseres und groferes
Angriffsziel als so eine Biene in der Luft. Gesetzt den Fall, daf es nun
eine ist, denn neuerdings kommen sie in Schwérmen.

Aber es ging alles klar auf dem Wege bis zum 15. Grad Siid. Nach
iiber zwei Monaten, nach genau 70 Tagen, sahen sie die Sonne wieder.
Bis dato hatten sie wie die Barméddchen gelebt, am Abend gefriih-
stiickt und um die Mitternacht Mittag gegessen, weil das Boot dann
oben schwamm und die Essensdiinste von den Liiftern herausgeschafft
werden konnten...

Herausgeschafft werden mufite auch noch eine andere Sache, wenn
das Boot nach dem Unterwassermarsch auftauchte: eine gewisse Piitz,
fiir die die Maschine eine auflegbare Sitzbrille anfertigen lieB3. In gro-
Berer Tiefe ist die Handpumpenvorrichtung des normalen WC’s nim-
lich nicht mehr zu gebrauchen. Mit dem Auftauchen schwang dann
auch prompt der Ruf »Frage Piitz« aus der Zentrale in den Turm.
Diesen randvollen »Apparat«, wie Hein Seemann alles und vieles
benennt, liber die steile Eisenleiter nach oben zu schaffen, war schon
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ein beachtenswertes Kunststiick. Vorsicht... Vorsicht... Vorsicht...
Aber es ging immer klar, obwohl jeden Tag zwei andere Besatzungs-
mitglieder in den zweifelhaften Genuf dieses so delikaten wie artisti-
schen Jobs kamen. Immer, wenn es »klargegangen« war, erfuhren es
die Heizerleins achtern im Boot viel friiher, als die anderen: sie rochen
»es«. Beim Entleeren saugte der Zuliifter ein paar Kubikmeter sol-
cherart verdickte Luft mit in die R6hre hinein.

Am Tage, bei Marschfahrt iber Wasser, hatten alle nicht unbedingt
notwendigen Minner auf der Koje zu liegen. Um Sauerstoff zu sparen.
Reserven sind das A und O fiir einen U-Bootkommandanten. Die alten
Hasen an Bord fanden diesen Zustand »primissima«. Obermaat Rut-
kowski, gebiirtiger Dortmunder, grof3 und breit wie ein westféalischer
Bauernschrank, hatte die Neuen an Bord mit ganzen Tongemalden
versorgt, wenn er, auf seiner Koje liegend, seinen Rees von den Ge-
leitzugschlachten der »guten alten Zeit« spann. Von den Tagen und
Nachten, von Wochen ohne Schlaf. Die sie durchstanden, weil was
passierte, weil sie damals Erfolge auf Erfolge hatten. Und jetzt mufiten
sie zwangsweise zwolf Stunden auf der Koje zubringen. Sowas Dum-
mes!

Aber das alles liegt nun hinter ihnen...

Und jetzt hat der Matrosengefreite auf einmal diese Rauchfahnen
entdeckt. Als Oesten neben ihn tritt, sind sie schon mit bloBem Auge
zu erkennen. Der Alte 148t den Kurs dndern.

»Vier Dez Backbordk, ruft er in den Turm hinein. Der Gefechtsru-
derginger Siegfried Schulze bestétigt. Das Boot dreht.

»Neuer Kurs liegt an«, kommt es aus dem Turm. »Noch ein Dez
Backbord.«

U 861 dreht noch weiter zehn Grad. »Drei dicke Dampfer, zwei Be-
wacher«, sagt der WO, in diesen Sektor einlaufend. Er setzt das Glas
nicht ab und brummt: » Bi3chen wenig Herde fiir soviel Hunde.«

Oesten kaut auf seiner Unterlippe und seinem Bart herum. Er sagt
nichts. Obermaat Rutkowski registriert diese Reaktion. Er kennt sie zu
genau. Unten in der Zentrale trdgt der neue Steuermann, Gustav Goet-
sche, neben dem PK Bildberichter, Leutnant Kiefer, dem einzigen
Reservisten an Bord, die Position in die Karte ein. Oesten hat ihn, den
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A 6er, bei der Luftwaffe herausgefischt. Ein guter Fang... dieser
Goetsche, der nicht nur ein hervorragender Nautiker ist und der bei
néchtlichen Bestecken im All geistreich plaudernd und erklarend wie
in einem Sagenbuch blittert, so genau kennt er jeden Stern und all das,
was sich mit seinem Namen verbindet... »Mal sehen«, sagt er zum
Obersteuermann Achmed, »wie er diesen Angriff ansetzen wird«, als
er mit Kursdreieck, Parallellineal, Zirkel und Bleistift hantiert und auf
einem Sonderblatt die Angriffsskizze vorbereitet. »Geht allens klor«,
versichert der Obersteuermann, alter » Oestenfahrer« und Hamburger
nicht blo3 von Geburt. Achmed nennen sie ihn wegen so einer Ge-
schichte in Tanger. »Einmal nimmt es jeden von uns zwischen die
eiskalten Pfoten, ist des niichternen LI’s stete These. » Wer sich nicht
viel vormacht, den wirft keine unerfiillte Hoffnung mehr um. Von drei
ausgelaufenen Booten kehrt jetzt nur noch eines aus den Hauptopera-
tionsgebieten heim.«

Aber sie wollen ja nach Siidostasien. Ins Paradies. Quasi zur Beloh-
nung fiir vergangene Taten. Und auch zur Erholung. So lie man da-
heim durchblicken.

Oesten mandvriert das Boot zunéchst einmal auf die Steuerbordseite
des gesichteten Geleitzuges. Dadurch wird U 861 in den Abendstun-
den gegen den dunkleren Horizont zu stehen kommen. Oben auf der
Briicke saugt auch der Backbord-Voraus-Ausguck, Obermaat Rut-
kowski, die Luft tief in die Lungen ein. Er fiihlt sich gasleicht. Der
Alte versteht ja sein Handwerk.

U 861 hilt aber weiter grofle Distanz. Die Motoren hdmmern. Das
Boot arbeitet sich langsam immer weiter vor. Mit Anbruch der Dun-
kelheit staffelt es sich ndher heran. Die da driiben scheinen den End-
sieg schon in der Tasche zu haben. Sie dndern auch wéhrend der
Nacht nicht den Kurs. Sie zacken nicht.

Die gegnerischen Schiffe heben sich als dunkle Schatten gegen die
Kimm der sternenhellen Nacht ab. Vor den bloBen Augen ver-
schwimmen sie zu einer unklaren Masse. Durch das Glas aber beo-
bachten sie auf dem Boot, da3 der ihnen zugewandte Bewacher, es
handelt sich um Korvetten, die Flanken seiner Schutzbefohlenen ge-
nau iiberdeckt. Wie also rankommen an das wertvollere Wild? Wie?
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Nur manchmal, bei Verdnderungen der Fahrtstufen, sackt die Korvette
fiir ein paar Minuten achteraus. Dann wird der schwarze Leib eines
maéchtigen Frachtschiffes sichtbar. Als die Korvette wieder einmal die
Fahrt verlangsamt, sieht Oesten die Chance gekommen. Er setzt sofort
zum Angriff an. Er will von schrdg voraus in den Geleitzug hinein-
schieBen. Dabei gerit das U-Boot fafit direkt vor den Kurs des einen
der gegnerischen Bewacher.

»Mann, oh Mann, der Alte hat aber Nerven«, knurrt Rutkowski. Er
steht mit seinem Ausguck-Kollegen vom gegeniiberliegenden Sektor
Riicken an Riicken. Die Unterhaltung auf Wache ist zwar verboten.
Aber zuviel Verbote fordern nur Widerstand heraus. Oesten 146t die
Mainner also gewéhren und ruhig mal quasseln.

Der I WO am Nachtzielgerit sagt leise »Lage ist gut«.

»Je einen Aal auf den dulleren und den mittleren Frachter«, befiehlt
Oesten. Die Entfernung haben sie geschitzt. »Rohr drei und vier fer-
tig«, meldet der Bugraum. » Rohr drei und vier — Achtung!«

Oesten und sein I WO warten, bis die Korvette wieder etwas nach
achtern abfallt. »Jetzt«, der I WO fliistert unwillkiirlich. Oesten am
Sprachrohr »Rohr drei und vier... Los!« Im Boot schldgt der Torpe-
domixer auf die Handabfeuerung. Ein sanfter, aber doch spiirbarer
Ruck durchpulst das Boot und die Ménner, als PreBluft die beiden
Torpedos aus den vorgewisserten Rohren heraustreibt, E-Tos, die nun
ihren todbringenden Weg angetreten haben.

»Torpedos laufen«, meldet der Bugraum an die Briicke. In der Zen-
trale trimmt LI Panknin das verlorene Gewicht wieder aus. Er flutet
die vorderen Tanks nach. Als das Boot jetzt hart abdreht und mit AK
davonbraust, wandern die Schatten wieder im Sektor des Matrosenge-
freiten Tschoppe ein. Er ertappt sich bei dem Gedanken, die Aale
mochten dieses Mal doch daneben gehen. Er ist aberglédubisch. Wie
fast jeder Seemann. Wenn ich euch Gutes wiinsche, wird das Schick-
sal dann auch uns gnédig gesonnen sein? Unsinn, bohrt es in ihm.
Unsinn, mein Junge. Diese Rechnung geht nicht auf. Es ist Krieg. Und
du hast dich in diese Rohre obendrein noch freiwillig gemeldet. Zwi-
schen den Erinnerungen, die in ihm plotzlich aufsteigen, zahlt er wei-
ter. Mit den Fingern seiner beiden Hénde.
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Gleich... gleich... miissen sie hochgehen. Das denkt auch Oesten,
die Stoppuhr in der Hand. Das bewegt sie alle im Boot.

Da — zusammen mit einer steil aufsteigenden, blauweilen Fonténe
horen sie den dumpfen Knall der Detonation. Nummer Eins hat ge-
troffen.

Der zweite, fiir den zweiten Dampfer vorgesehen, geht ebenfalls am
ersten Frachter hoch.

Leuchtkugeln spalten das Dunkel auf. Aber ihr Schein trifft U 861
nicht. Das Boot steht giinstig. Der Wind weht die schwebenden Lich-
ter weg.

»Korvette lauft an.« Der Matrosengefreite Tschoppe wundert sich
wie ruhig seine Stimme ist, als er seine Beobachtung weitermeldet.
Tatséchlich, die eine der beiden Korvetten hat gedreht. Sie marschiert
hinter ihnen her. Vierkant auf das U-Boot zu.

Was die da driiben mit ihren Augen und durch ihre weniger guten
Gléser nicht sehen, das schafft das Radar. Ob der Alte tauchen 1463t?

Auch die Neuen an Bord haben Oesten inzwischen kennengelernt.

Es ist schwer, mit ihm warm zu werden. Aber wenn dicke Luft ist,
dann ist er da. Und jetzt ist sie zum Schneiden dick. Und sie wird
gleich noch dicker. Nerven behalten. Nur Nerven behalten. Nur nicht
weich werden sagt sich Oesten. Wenn ich jetzt in den Keller gehe, ist
es mit der optischen Beobachtung des Geleitzuges aus. Dann werfen
sie uns noch ein paar Wasserbomben ins Kreuz. Wie das ausgeht, das
14Bt sich nie so genau vorausbestimmen, das ist immer eine Spielerei
mit Genickbruch. Also erst mal oben bleiben.

Die Korvette schwenkt auf einmal ab.

Na also, sie dreht ab. Sie glaubt ihre Aufgabe erfiillt. Sie hat das U-
Boot vom Geleitzug abgedriickt.

»Du, der Alte, der schmeckt mir«, stofit Tschoppe seinen Riicken-
nachbarn an, als Oesten unmittelbar danach den Kursbefehl gibt, der
Korvette vorsichtig zu folgen. »Solange es uns noch schmecken
kann.« Nach der Kursidnderung sehen sie jetzt, nach achtern zu, das
schdumend griinschillernde Heckwasser und dahinter, im Halbrund,
nur blanke See. Der Feind kommt wieder von vorn. Es dauert eine
Zeit. Dann schilen sich auch wieder fiir Obermaat Rutkowski Schat-
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ten heraus. Es sind die beiden Korvetten. Sie schwabbeln mit langsa-
mer Fahrt bei dem torpedierten Frachter, der mit dem Vorschiff be-
reits tief im Wasser liegt, auf und ab. Wahrscheinlich bergen sie die
Besatzung ab.

Doch wo sind die anderen Schiffe? Wo?

Alarmtauchen! Oesten 146t eine Horchpeilung nehmen. Der Mann
am GHG hebt nur die Schultern, denn Oesten sitzt neben ihm. Er
sucht weiter. Er dreht die Skala noch einmal vor und zuriick. »Nichts,
Herr Kapitdn!« Also wieder rauf mit dem Boot. Sie hatten den Gedan-
ken alle gleichzeitig. Der Alte, der WO und der Steuermann vor sei-
nem Millimeterpapier: Der Generalkurs des Geleitzuges ist uns doch
bekannt. Also hinterher. Zwei Stunden... drei Stunden AK. Nichts
kommt in Sicht. Und die deutschen Nachtglédser sind prima. Durch sie
sehen die Ménner fast so gut wie am Tage. Oesten ist zdh. »Los, los,
einsteigen.«

Das Boot taucht erneut zur Horchpeilung. Funker Schiirmann hebt
die Hand. Immer hoher. Dann nimmt er den Kopfhorer ab. Er reicht
ihn Oesten. »Das sind sie .«

»Die hatten sich schon in Sicherheit geglaubt.«

»Sie sind wohl traurig dariiber?

»Naja, Herr Kapitin, wenn man dran denkt, wie oft es im Leben an-

ders kommt.«
»Und im Kriege noch ofter«, sagt Oesten, steht auf und verschwindet
durch das Kugelschott in die Zentrale. U 861 taucht auf. Es folgt dem
errechneten Kurs. Da sind die beiden. Sie marschieren auf ihrem Ge-
neralkurs weiter, als sei nichts, ganz und gar nichts geschehen. Mag
sein, daf} da driiben alle Mann angeliiftet wurden. Mag aber auch sein,
daB die Kumpels von der anderen cote so dickfellig sind und sich
sagen, »nun passiert uns nischt mehr<. Also haben sich die Freiwachter
wieder auf den Kojen ausgestreckt. Die beiden Frachter fahren immer
noch in gestaffelter Formation. Oesten kann also nur einen der beiden
angreifen, er pickt sich den groften heraus, ein ca. 10.000 BRT grof3es
Schiff.*) Die Torpedos detonieren mittschiffs. Der Frachter legt sich
*) nach Aussagen Beteiligter
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zum Sterben auf die Seite. Der andere Dampfer dagegen reiflt mit
Hochstfahrt aus. Er dreht zuriick. In diesem Augenblick kommen die
beiden heranschnaufenden Korvetten in Sicht.

Sie verlegen Oesten den Verfolgungsweg. Das ist die Rettung fiir die
Nummer Drei. U 861 dreht ab, zuriick ins Seegebiet von Madagaskar.
Die Korvetten bleiben bei ihren Opfern.

Als sie ein paar Tage spéter auch im Hafen Tamatave von Madagas-
kar durch das Sehrohr keine lohnenden Ziele sahen und nun nach
Norden ablaufen, die Bachstelze, das zusammenklappbare Drachen-
flugzeug starten, schreit der Mann da oben in der freiluftigen Hohe
plotzlich durch sein Telefon eine Sichtung aus.

Eingefahren die Bachstelze und mit AK drauf los, was der Beobach-
ter fiir Mastspitzen und Schornstein eines Frachters hilt.

Komisch, sehr komisch: die Peilung steht. Das ersehnte Fahrzeug
entpuppt sich als eine Insel der Aldabra-Gruppe.

Oesten gibt dem Dringen seiner ungestiimen und abenteuerlustigen
Offiziere und Ménner nach, dieses ozeanische Eiland zu besichtigen.
Nach dem Segelhandbuch soll es zwanzig Kilometer lang sein und in
der Mitte von einem Kiistensee wnterbrochen werden. Eine typische
Tropeninsel. Mit Palmen und einer Negersiedlung. Das ist doch etwas
fiir die Seelords aller Dienstgrade. Und am Ende auch fiir den Alten.
Sie manovrieren sich vorsichtig an die Einfahrt zu dem Kiistensee
heran. Sie setzen das Schlauchboot aus. Was soll hier schon passie-
ren...? Die Luken sind geoffnet. Frische Luft fiir alle. Die Freiwachen
diirfen an Oberdeck. Wie gut das tut, sich die Beine zu vertreten. Dazu
noch im Angesicht einer immergriinen Tropeninsel.

In dieser Situation kommt pl6tzlich und auch fiir die Pessimisten un-
erwartet ein Flugzeug in Sicht. Die Biene, noch ist sie fiir die bloBen
Augen nur ein Punkt, fliegt direkt auf das U-Boot zu, auf dem in Win-
deseile die Flak besetzt worden ist und nun auf den Feuerbefehl war-
tet. Oesten 146t aber nicht schieBen. Die Maschine brummt niher,
nédher, immer néher. Noch immer gibt der Kommandant keinen Feuer-
befehl. Als das Flugzeug bis auf 2000 Meter heran ist, dreht es in
steiler Kurve ganz hart ab. Als es so einkurvt, erkennen sie den Vogel
genauer. Es ist ein riesiges Flugboot, ein Brite.
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Jene an Bord irren, die meinen, der Alte wiirde den Sonntagsausflug,
denn ein Sonntag ist es, wie sie am vollen Schlag: »Suppe und Spargel
mit Schinken<, merken, nun nach dieser luftigen Begegnung zu den
Akten legen. Oesten, der sich beim Admiral Norwegen auch mit den
gegnerischen FunkmeBgeriten befassen muflte, ist davon {iberzeugt,
daB diese Ortung fiir U 861 vollig ungeféahrlich ist. Das Boot liegt
hier, in unmittelbarer Nidhe der Insel im Funkmef-Schatten des Ge-
gners, der sich gewiBlich nur auf sein Radar verlaft. Der Kommandant
it erst einmal in Ruhe und mit GenuB} sein Mittagessen auf. Der
Nummer Eins, dem Bootsmann Max Schley, werden zu seinem Ge-
burtstag Erdbeeren mit Milch als Nachtisch serviert. Alles, wie es das
Bord-Protokoll vorschreibt. Er, der danach an Oberdeck mit seinem
OF-Kameraden eine Sonntags- und zugleich Geburtstagszigarre g-
nieBit, erhélt schlieBlich vom Kommandanten den Befehl, das
Schlauchboot auszusetzen. Der WO steigt mit einem schwer bewaff-
neten Landekommando ein. Und da der Strom viel stirker als erwartet
versetzt, wird das Schlauchboot weggerissen. Die Ménner jumpen in
den Bach. Oesten mul3 ankerauf gehen, um seine Seeleute wieder
einzusammeln. Diese nun zweite unprogrammatische Unterbrechung
wertet er als einen derben Wink des Himmels, denn der Mensch ver-
suche die Gétter nicht, und begehre nimmer und nimmer zu schau-
en...
»Ab dafiir. Heimlich, still und weise«, grinst Gustav Goetsche und
klappt das Segelhandbuch gerduschvoll zu.

So kommt es, daB3 die Blackboys und deren Mammies mitsamt Kin-
dern und Kegeln aus dem Dorf der iippigen Tropeninsel um die At-
traktion ihres Lebens betrogen werden. Und U 861 wahrscheinlich um
ein frithes Ende, sollte das Flugzeug vielleicht doch Verstiarkung her-
beizitiert haben.

Wer weil} das zu sagen. Nicht selten ist genau das richtig, was unbe-
dingt falsch scheint.

In diesem Seeraum, nordlich von Madagaskar, gerdt U 861 in ein
ausgesucht ekelhaftes Wetter. Es regnet Bindfinden. Als sich die
Nummer Eins, Bootsmann Schley, wahrend seiner Nachmittagswache
nach seinem Kameraden umschaut... nur mal so... da sieht er in des-
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sen Sektor einen Dampfer schwimmen. Schléft der andere Ausguck-
posten? Oder was ist da los...? Oder aber ist der Frachter gerade in
diesem Augenblick aus der Regenwand herausgetreten? Er hat gut
6000 BRT, und er ist schon nah heran. Er miifite das U-Boot sehen.

Egal. Alarm. Oesten taucht und durch das Sehrohr stellt er fest: die
da driiben haben das U-Boot offenbar nicht entdeckt, bevor es ver-
schwand. Spiter setzt sich U 861 vor, und in der Nacht verlauft alles
so routineméBig wie bei der Agru-Front im Seeraum vor Gotenhafen:
Uberwasserangriff. .. Treffer.

Die Besatzung des langsam sinkenden Frachters klettert in gut zu
Wasser gekommene Boote. Die Kiiste oder bewohnte Inseln sind ja
nicht weit.

Als die Rettungsboote schon abgelaufen sind, dreht Oesten noch
einmal zuriick.

»Wenn nun doch noch einer, vielleicht gar ein Verwundeter zwi-
schen den Triimmern treibt!« Dieser Gedanke 146t ihm keine Ruhe.

Auf dem Wasser schwabbeln Planken, die Reste eines Rettungskut-
ters, und ein leeres FloB. Aber keine Menschenseele ist zu sehen. Sie
rufen. Nichts.

Plotzlich leuchtet auf dem FloB etwas auf: zwei griine Piinktchen.
Das Blinken wird stérker, als der WO die Stablampe anknipst.

Im Lichtschein steht ein Hund. Er wedelt aufgeregt mit dem
Schwanzstummel und bellt.

»Das ist ja ‘n Molly«, ruft der Heizer, ein blonder Ostpreufe, der fiir
eine Zigarettenlange auf der Briicke frische Luft schnappt. » War gar
nicht das diimmste, wenn wir ihn an Bord nehmen!«

Er turnt vom Wintergarten, dem balkonartigen Turmanbau, hinunter
und lduft an Oberdeck entlang zu dem FloB hin. Er kniet nieder,
streckt den Arm aus, dem zitternden Tier entgegen.

»Was macht ihr denn? Thr kénnt doch das Hundchen nich schwim-
men lassen.«

»Kommen Sie sofort rauf«, ruft der WO. » Wir konnen das Tier nicht
retten... Vielleicht sind Haftladungen an dem FloB. Sollen wir wegen
eines Hundes in die Luft gehen?« Das FloB} treibt am Boot entlang
nach achtern. Der Hund bellt. Er lduft aufgeregt hin und her, setzt
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sich, hebt bettelnd eine Vorderpfote. Dann winselt er. Schlielich
bleibt er am dulersten Rand des FloBes stehen. Klagend heult er in die
Nacht hinaus.

Der WO 16scht die Lampe. Das Jammern des Tieres wird leiser, es
entfernt sich immer mehr, bis es schlie3lich achteraus erstirbt.

Ein zentnerschwerer, nicht zu analysierender Seemannsfluch ist der
SchluBstrich unter dieses Drama. »Und wenn es ein Mensch wére?
schnauft einer. Schweigen. Nur der Wasserfall der Bugwelle rauscht.

Wie schon mittags, so hockt auch beim Abendessen der Maschinenge-
freite Knoll wieder wie geistesabwesend vor seinem vom Backschaf-
ter gefiillten Teller. Er hat nicht einen Bissen gegessen. Sein Gesicht
gliiht.

Er ist ein junger Matrose. Zum erstenmal auf Feindfahrt. Er war
gliicklich wie ein Kind, als er horte, wohin die Reise ging. Aber nun
quilen ihn seit Tagen unerkldrliche, immer schlimmer werdende
Schmerzen. Nachher, im Heckraum, wo er mit anderen Angehodrigen
des Maschinenpersonals wohnt, erhebt er sich plotzlich, taumelt und
wankt durch das Boot. Eine Hand driickt er gegen das linke Ohr und
den Hinterkopf, mit der anderen klammert er sich irgendwo fest.

In der Offiziermesse sitzen zu dieser Stunde der Kommandant, der
LI und der Bordarzt beisammen. »Ich halt’s nicht mehr aus, Herr
Stabsarzt«, stohnt Knoll. Er beif3it die Zdhne aufeinander.

Oesten blickt den Doktor fragend an: »Was fehlt thm?«

»Er klagt iber immer stirkere Kopfschmerzen. Ich habe ihm heute
friih ein paar Tabletten gegeben.«

Im Kommandantenraum 148t er den E-Maschinengefreiten auf die
Koje niedersitzen. »Das sind wohl keine gewohnlichen Kopfschmer-
zen mehr, oder 2«

»Nein — hier, so ganz hinten im Ohr, tut’s jetzt verdammt weh. Als
ob alles auseinanderplatzt« Der Schmerz treibt dem Jungen Trénen in
die Augen. »Haben Sie noch andere Beschwerden dabei%« Der Ma-
schinengefreite bebt unter plotzlichem Schiittelfrost. »Mir ist so
schwindlig, und gebrochen hab ich auch schon ein paarmal...«
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»Dal} Sie mir so etwas verheimlichen, zum Donnerwetter! Warum
sind Sie nicht gestern oder schon vorgestern zu mir gekommen!«

Knoll versucht den Kopf zu drehen, aber es gelingt ihm nicht. Sein
Nacken ist beinahe steif.

Behutsam tastet der Arzt den Kopf hinter dem linken Ohr ab. Der
Kranke zuckt zusammen. Die Ohrmuschel steht stark ab. Dahinter, auf
dem Schidelknochen, ist eine hohe Schwellung. Der Gehorgang ist
voller Eiter...

»Bleiben Sie einen Moment hier« Der Doktor geht schnell zuriick in
die Offiziersmesse. »Nun?« empfangt ihn Oesten.

»Mastoiditis. .. akute Mittelohrvereiterung. Alle Anzeichen sind da:
Schiittelfrost, Fieber, Schwindelanfille, Erbrechen, Nackensteifheit,
Eiter...!«

»Verflucht und zugenéht! Ausgerechnet uns muf3 das passieren! Und
wie behandelt man denn sowas, Doktor?«

»Es gibt nur einen Weg: Operieren.«

»Konnen Sie diese Operation ausfiihren?« Schweigen. Ein langes,
bedriickendes Schweigen... »Was ist, Doktor? Kénnen Sie’s oder
nicht?«

»Ich habe so einen Eingriff noch nie gemacht. Aulerdem fehlen mir
auch die geeigneten chirurgischen Instrumente. Fiir einen Blinddarm
reichen sie, aber nicht fiir eine solche Schideloperation.«

Oesten kaut nachdenklich auf seiner Unterlippe. »Was passiert,
wenn er nicht operiert wird?«

»Dann geht die Entziindung auf das Schédelinnere iiber... und das
ist lebensgeféhrlich!«

»Wenn ich also richtig verstanden habe, Doktor, dann bleibt nur ei-
nes iibrig: Den ndchsten Hafen anlaufen, damit der Mann sofort ins
Lazarett kommt. Der néchste von den Japanern besetzte Hafen ist
Penang bei Malaya. Bis dahin brauchen wir schétzungsweise noch
zehn Tage.«

»So lange lebt der Kranke nicht mehr.«

Oesten trommelt den Takt des Dieselmotors auf der Tischplatte mit.
»Gibt es noch einen anderen Ausweg?«
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»Nein. Der Mann muB} operiert werden, Herr Kaleunt. Ich muf es
versuchen. Auch ohne verniinftiges Besteck — und ohne Erfahrung. ..«

Der LI, gebiirtiger Pommer, hat bis jetzt geschwiegen. Nun fragt
Kapitinleutnant (Ing.) Panknin: »Was brauchen Sie, Doktor? Irgend-
welche passenden Werkzeuge werde ich schon haben. Meine Maschi-
nen sind genauso empfindlich wie ‘n Mensch.«

Ein erschiitternder Vergleich fiir den Stabsarzt. Was hat ein Werk-
zeugkasten im Dieselraum mit sterilen Instrumenten eines Operations-
saales gemein? Zdgernd sagt er: »Ich brauche einen kleinen Meif3el
und eine Art Loffel zum Ausrdumen des erkrankten Gewebes. Sehen
Sie, so...« Mit der Gabel ritzt er Konturen auf die Tischplatte. »In
Ordnung, sagt der LI und steht auf. »So was dhnliches hab ich. Muf}
es bloB} ein bifichen zurechtfummeln. In einer halben Stunde kriegen
Sie’s.«

Oesten hat eine scharfe Falte {iber der Nasenwurzel. Mit geddmpfter
Stimme fragt er den Arzt: »Es kann genauso gut schiefgehen, was 7«

»Ja — weil ich eine Totalaufmeiflelung machen muf3. Man kann dabei
leicht die Hauptader verletzen, die den Kopf mit Blut versorgt. Stop-
pen kann man die Blutung nicht... Es ist eine schwierige und grof3e
Operation, selbst fiir Fachérzte. Na ja, ich will alles versuchen. ..«

»Ich werde Thnen zur Hand gehen, Doktor« Wihrend der Kranke
vom Stabsarzt eine Morphiumspritze gegen die unertraglichen
Schmerzen bekommt, verwandelt Sanitéts-Gast Baumgartner die Offi-
ziersmesse in einen Operationsraum. Uber dem Tisch bringt Maschi-
nenmaat Helferich noch zwei starke Lampen an.

»Offiziersmesse ist fiir jeden Durchgang gesperrt«, befiehlt Oesten.

Der Smutje rasiert dem Kranken den Kopf kahl. In der Kombiise
brodelt Wasser zum Sterilisieren der Instrumente. Der LI bringt Mei-
el und Loffel und 148t sie ins kochende Wasser fallen. Die Schneide
des Meif3els ist haarscharf und halbrund. Das andere Instrument sieht
einem Kaffeeloffel dhnlich.

Zwei Méanner legen den Kranken auf den provisorischen Operations-
tisch. Der Sani zurrt den Patienten mit Lederriemen fest.

»Alles klar, Herr Kaleunt«, meldet der Arzt. Er hat einen bliitenwei-
Ben Kittel ibergestreift.
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»LI — auf achtzig Meter gehen«, befiehlt der Kommandant. Langsam
taucht das Boot hinab in die See. Es wird eingependelt und liegt dann
bewegungslos. In der Diinung der Wasseroberfldche wire die Opera-
tion nicht moglich. Der Arzt schrubbt sich die Hénde in heilem Was-
ser. Sein weifler Mantel ist schon durchgeschwitzt. Die Temperatur im
Boot schwankt zwischen flinfunddreiBig und vierzig Grad. Oesten hat
vor sich ein Tuch, auf dem die ausgekochten Instrumente ausgebreitet
sind. Er assistiert bei der Operation. Als Sani Baumgartner den rasier-
ten Schidel mit Jod abreibt, stohnt der Patient leise.

Beruhigend streicht ihm der Doktor iiber die Schulter. »Keine Angst,
es ist bald vorbei.« Das sagt er zu dem Kranken. Aber er sagt es auch
zu sich selbst. Dann setzt er halblaut hinzu: » Narkose!«

Der Sanitits-Gast legt die Gazemaske auf das Gesicht des Patienten
und tropfelt Ather aus der Flasche. »Nun muft mol oan bisserl zih-
len.« Baumgartner verfdllt in seinen Heimatdialekt. Er stammt aus
Niederbayern, aus Kelheim an der Donau.

»Eins, zwei, drei, vier, fiinf...« Knolls Stimme wird leiser. Er
kommt bis dreiundzwanzig. Dann schlift er tief. Mit dem Skalpell in
der Hand tritt der Arzt an den Tisch. Noch einmal wirft er einen Blick
auf Oesten und den LI, dann beugt er sich iiber die Operationsstelle.

Zwei Zentimeter hinter dem Ohr durchtrennt er die Haut mit einem
bogenférmigen Schnitt bis auf den Schiadelknochen.

Oesten steht wie angenagelt. Er starrt auf die jodgelbe Haut mit dem
blutigen Einschnitt.

Der Sani spreizt die Wunde mit Haken auf, und der LI 146t Tropfen
um Tropfen aus der Atherflasche auf die Gesichtsmaske fallen.

Es ist still geworden im Boot. Im Bugraum und bei den Dieseln, in
der Zentrale und an der E-Maschine — iiberall lauschende Ménner. Sie
héren nichts als halblaut gesprochene Worte in der Offiziersmesse: die
kurzen Befehle des Arztes. Wird er es schaffen?

Der Doktor legt das Skalpell ab und 148t sich von Oesten Meiflel und
Hammer reichen. Das scharfe Werkzeug setzt er auf den Warzenfort-
satz des Schéddelknochens hinter der Ohrmuschel. Mit dem kleinen
Hammer aus der Werkzeugkiste des LI schlégt er kurz zu.
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Ein metallisches Klicken. Nicht sehr laut. Und trotzdem zucken die
Minner von U 861 zusammen, als héitten sie selbst einen Hieb auf den
Kopf erhalten.

Vorsichtig meifelt sich der Arzt einen Zugang zum Mittelohr hin.
Das heraustretende Blut verférbt sich schmutziggelb. Die Hitze wird
immer schlimmer. Der Geruch von Ather und Jod ist beinahe uner-
traglich. Oesten muf} sich auf eine Koje setzen. Sein Gesicht ist so
totenblal wie das des Patienten. Sein Magen rebelliert. Es wiirgt ihm
im Hals. Der LI verfolgt jede Handbewegung des Arztes. Manchmal
unterbricht er seine Arbeit mit der Atherflasche und tupft ihm mit dem
Tuch den Schweill vom Gesicht. »Den Loffel«, sagt der Doktor und
legt Hammer und Meif3el beiseite.

Der LI reicht ihm das primitive Werkzeug. Behutsam senkt der Arzt
das Instrument in die Paukenhohle, vorsichtig schabt er den Eiter aus.
Die Manner haben Angst um ihren Kameraden. Unter normalen Um-
stinden ist eine Mittelohrvereiterung wahrhaftig nicht lebensgefahr-
lich. Aber hier hat der Kranke zu lange geschwiegen. Nur ein winzi-
ges Mifgeschick schon kann sein Ende bedeuten. ..

Wieder ein paar halblaute Worte. Heftiges Atmen. Und immer
schlechter wird die Luft.

Endlich hort das widerliche, nervenzerrende Schaben auf. Der Arzt
tamponiert die Wunde aus und verschliefit sie mit Klammern. Ein
Stiickchen Watte 146t er herausschauen. Jeden Tag wird er davon ein
wenig abzupfen. »Fertigg, sagt der Doktor, erschopft und ausgelaugt.
»Gott sei Dank!« Oesten ist aufgesprungen. Jetzt kann er auftauchen
lassen. Dieser durchdringende Geruch von Ather, Jod und Dieseld] ist
nicht mehr zu ertragen. Auf einer Tragbahre wird der Frischoperierte
durch das Kugelschott in seine Koje im Heckraum geschafft. Langsam
kehrt Farbe in das bleiche Gesicht des Maschinengefreiten zuriick. ..
»Wird er wieder horen kdnnen?« fragt der LI

»Bestimmt«, antwortet der Arzt und seift sich die Hénde ab.

Jetzt zittern sie...

U 861 hat die nordliche Zufahrt zur Malakka-Strale erreicht. »Glau-
ben Sie, da3 wir diese lausige Insel finden?« Jiirgen Oesten ist neben
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den Kartentisch getreten. Er ist ausgesprochen mifigelaunt. Das Wetter
ist hundsmiserabel. Ein Monsun-Regen 16st den anderen ab. Die Was-
sertropfen sind so grofl wie der Daumennagel eines ausgewachsenen
Mannes. Im Boot drohnt ein Monster-Trommelwirbel. » Nach meinen
Berechnungen und Goetsches letztem Besteck kann sie nur recht vor-
aus liegen, versichert der Obersteuermann. Ein biichen Unsicherheit
schwingt aber doch im Unterton seiner Stimme mit. Kunststiick, bei
diesen Bedingungen und diesen behelfsméfigen Kartenunterlagen.
Spezialkarten haben allein die Japse. Wieso und weshalb es bisher
nicht moglich war, solche nach Old Germany zu schaffen, um sie an
die Kommandanten der nach Siidostasien gehenden U-Boote zu ver-
teilen, bleibt schleierhaft. Der Obersteuermann tippt mit seinem pein-
lichst angespitzten Bleistift auf die Position. Er verldngert den
Marschweg... Na ja, danach liegt die Insel tatsdchlich voraus.

U 861 wird ndmlich in Penang erwartet. Oesten hat seine Einlaufab-
sichten durch FT gemeldet... weil es hochste Eisenbahn wird, einen
Hafen anzulaufen. Die Treib6lbunker fahren fast nur noch Seewasser
statt schwarzblauen Lebenssaft fiir die Dieselmotoren. Das Boot steht
iiber fiinf Monate in See. Es ist auch sonst iiberholungsreif. Und die
Besatzung ist es nicht minder-...

Als der Bordfunker Schiirmann die Bestitigung und Antwort der
deutschen Funkstelle in Penang in die Schliisselmaschine M driickte,
sa} Oesten neben ihm. So wie jedes Wort herauskam, nahm es Oesten
in sich auf. Sie sollen also nicht sofort bis nach Penang laufen, sie
miissen vielmehr im Eingang der Malakkastral3e bei der hundert See-
meilen nordlich gelegenen Insel Langkavi auf ein japanisches Geleit-
fahrzeug mit deutschem Lotsen an Bord warten. Das mildert Oestens
anfangliche Sorgen, sich ohne Spezialkarten und ohne Geleitschutz in
diesen Flaschenhals der Malakkastrafle hineintasten zu miissen. Wenn
irgendwo gegnerische U-Boote auf Opfer lauern, dann doch nur hier
und im Bereich der Insel Penang.

Nach diesem Spruch angelte die FT noch eine andere Meldung aus
dem Ather. Sie stammte von U 859; Kapitinleutnant Jebsen ist der
Kommandant dieses Monsun-U-Bootes. Es ist bereits vier Wochen
langer unterwegs und funkte ebenfalls seine Einlaufmeldung. Penang
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fiihrt Regie: beide Boote sollen gleichzeitig eingeholt werden. Die
Freude auf U-Oesten ist grof3, das wird Jubel, Trubel, Heiterkeit ge-
ben, denn schon in den Stiitzpunkten Bremen, Gotenhafen und Kiel
haben sie mit ihren Kameraden von U 859 manche Buddel gelenzt,
manchen Bolzen ausgeheckt. Auch die Offiziere verbindet mehr als
nur eine Bekanntschaft untereinander. Oesten kennt Jebsen schon aus
der Zeit des Aufbaues der U-Boot-Waffe, als dieser ihn einmal als
WO auf U 20 abloste. Er registriert bei sich:

Ein guter Mann, dieser Jebsen, nur dickfellig, vielleicht zu dickfel-
lig... konnte eigentlich Ostfriese sein... Noch in der Nacht sehen sie
die gesuchte Insel schemenhaft direkt voraus. Dann wieder ver-
schluckt sie eine Regenbd. Das Besteck stimmt. Einen Handedruck fiir
den Steuermann. Im Boot wogen die erwartungsvollen Gesprache auf
und ab. Steuermann Gustav Goetsche kennt die siidostasiatische Kiiste
von frither her. Was er berichtet, geht den Lords wie Dortmunder-
Union-Pils ein. Oesten tut das Seine dazu. Bis ihn die Rufe seines
WOQO’s auf die Briicke zitieren. »WO an Kommandant, Ddmmerung
beginnt.« Das versprochene Geleitfahrzeug suchen sie vergeblich.
Und als schlieBlich im Schatten der Insel ein kleiner, schnellbootéihn-
licher Untersatz in Sicht kommt, blicken sie sich alle auf der Briicke
betroffen an. Sollte das etwa der versprochene Geleitschutz sein?
Fiihlen sich die Japaner so sicher in diesem Raum? Oder ist es mit der
in der Heimat so verherrlichten Stirke der Flotte unter dem Sonnen-
banner bereits so schlecht bestellt?

Maschinenmandver. Das kleine Boot schert langsseit. Ein Oberleut-
nant zur See Charly Militzer meldet sich bei Kapiténleutnant Oesten
»gehorsamst als Lotse an Bord«. Thm folgen ein paar deutsche Seeleu-
te. Sie schaffen zwei grofie

Korbe mit Apfelsinen, Bananen, Kokosniissen und japanischem Bier
auf das Boot.

»Nun, kommen Sie man erst mal in die Messe, Militzer. Unten war-
tet ein heimatliches Friihstiick auf Sie«, 14dt Oesten den Kameraden
herzlich ein.

Aber Militzer dankt. Er wehrt hoflich, aber entschieden ab. Seine
Augen wandern unablissig tliber die Reeling, iiber die See. Er tritt von
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einem Bein auf das andere. Oesten lacht. »Nicht so dienstbeflissen.
Los, los. Sie werden staunen. Wir haben noch prima Hiihnereier in
unserer Tiefkithlanlage und auch noch frische Erdbeeren aus Old
Germany. Und dann nehmen Sie das Dingsda ab.«

Mit dem Dingsda meint Oesten die gelbe, aufgeblasene Schwimm-
weste, die Militzer beim Einsteigen in das Boot doch nur behindern
wird.

Aber der Oberleutnant 148t sich nicht beruhigen. Er behdlt die
Schwimmweste um. Er it unten von dem Dargebotenen, weil er kei-
nen Ausweg sieht. Er versucht von dem Riihrei, dankt aber nervds, als
ihm der gemiitlich grinsende Smut noch einen Schlag nachreichen
will. Er kostet ausgesprochen uninteressiert die kostlichen Erdbeeren.
Oesten schaut mal ihn und dann seine Offiziere an. Sie sind ein wenig
drgerlich, daB dieser Oberleutnant den herzlichen Empfang nicht zu
wiirdigen scheint. Schlieflich aber, als sie allein in der Messe sitzen,
als der Smut und seine Gehilfen nicht mehr zu sehen sind, plaudert
Militzer aus dem Nahkorbchen... Danach sieht die Sache ernst, ver-
dammt ernst aus. Mit der vielgeriithmten japanischen Seemacht scheint
es wahrhaftig nicht mehr weit her. Und wenn man, wie Charly Milit-
zer, schon einmal durch amerikanische Torpedos absoff und noch
einmal davongekommen ist, mochte man ein zweites Bad solcher Art
tunlichst vermeiden. Das sieht auch Oesten ein, in dessen Ohren die
Worte des Oberleutnants nachklingen... der Japaner Propaganda sei ja
noch viel phantasievoller als die vom Liigenlord Goebbels... die gel-
ben Bundesgenossen déchten sich iiberhaupt nichts dabei, einfach
ganze Seeschlachten zu erfinden, wenn es gilte, den Mythos von der
Unbesiegbarkeit der Flotte des Tennos zu stirken... sie hitten den
Stidostraum propagandistisch hermetisch, quasi luft-, staub- und
schalldicht abgekapselt... alle Kurzwellensender hitten sie beschlag-
nahmt...

Oesten hebt die Messerunde auf. Sie verspiiren auf einmal heftiges
Verlangen nach frischer Luft. »Wenn das man gut geht«, sagt Militzer
leise. Welch ein sattes Griin, welch eine Augenweide... diese tropi-
schen Inseln an Backbord.
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Nicht ablenken lassen! Nur nicht ablenken lassen! U 861 steuert
dicht unter Land und im Zickzackkurs Penang entgegen. Sie passieren
dabei eine Stelle in der Seekarte, die spéter einmal keiner von ihnen
mehr aus seiner Erinnerung bannen wird...

Des Alten Anlegemandver gehort fiir die Wochenschau gefilmt, so
schneidig dreht Oesten mit Dieselmotorenkraft an den kleinen Pier des
Hafens von Georgetown heran. Andere Monsun-U-Boote ruhen hier
schon an den Leinen aus. Thre Besatzungen sind an Oberdeck angetre-
ten. Die Ménner winken... Aber unter diesen sind keine von U 859.
U-Jebsen ist also noch nicht eingelaufen...? Noch immer nicht? Es
stand doch voraus?

Der Stiitzpunkt hat wieder einen ganz groflen Bahnhof arrangiert.

Die schrillen Mifiténe der japanischen Militdrkapellen gehen in
Banzai- und Hurrarufen unter.

Seit dem 20. Juli ist nun auch bei der Marine der »Deutsche Gruf}«
eingefiihrt worden. Oesten bekam den Befehl dazu durch FT auf den
salzigen Ozean hinausgefunkt. » An Bord mit erhobener Hand grii-
Ben...? Bei uns nicht. In dieser engen Rohre haut womdglich morgens
einer dem anderen die Hand unter den Riecher« Also unterblieb die-
ses optische Bekenntnis an Bord.

Fiir die BegriiBung der Japaner vom Stiitzpunkt gilt es nun aber
doch. Als Oesten dem Stiitzpunktleiter Meldung nacht, fahrt seine
Hand prompt an den Miitzenschirm. Dommes dagegen steht mit erho-
benem, ausgestrecktem rechten Arm vor ihm. Der japanische Admiral
zwinkert mit den Augen. Offenkundig ist bei den Deutschen einiges
unklar. Als wohlerzogener Japaner ist er viel zu taktvoll, sich seine
Verwunderung anmerken zu lassen oder einen der beiden Herren nach
dem Wieso und Warum zu fragen. Aber er denkt sich seinen Teil.
MifBtrauen wird jedem Japaner in die Wiege gelegt.

»Was gehdrt von Jebsen?« fragt Oestens II WO seinen Obersteuer-
mann.

»Geriichte, scheuBliche Geriichte!«

»Also doch, Achmed.«

Der Obersteuermann rappelt sich hoch. Mit dem FuB tritt er das
Holzkohlenfeuer aus, auf dem die japanischen Gastgeber Frosch-
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schenkel rosteten. Es sind nur ein paar zehn Meter bis zum Srand.
Das Tosen der Brandung iibertont die letzte Strophe des deutschen U-
Boot-Liedes. Aruizumis Maénner schreien es wieder als besondere
Attraktion in die Nacht hinaus...

»... Und wenn ein Boot nicht wiederkehrt und blieb auf grauem
Meer, wir wissen, da} es weiterfihrt und jetzt zur ewigen Front ge-
hort... Wir sind die U-Bootleute... Die Grauen Wolfe auf dem
Meer...«

Aufler U 863 ging von den einzelbootweise nach Punkt Paula und
Punkt Siegfried (wie Penang und Singapore aus Tarnungsgriinden
genannt werden) entsandten Mbnsunern nach Eintritt in ihr Operati-
onsgebiet verloren: U 852 am 3. Mai 1944 siidlich von Ras Hafun vor
der Somalikiiste, gebombt von den Wellingtons T und E des RAF
Sqdr. 621. 45 Mann iiberlebten das Ende. Unter diesen auch der
Kommandant, Kapitinleutnant Heinz-Wilhelm Eck. Dieser wurde
spéter, nach dem Kriege, zusammen mit seinem Oberstabsarzt Dr.
Weispfennig, Kapitinleutnant (Ing.) Lenz, Leutnant zur See Hoff-
mann und dem Matrosengefreiten Schwender im Curio-Haus in Ham-
burg von einem britischen Militdrgericht des Kriegsverbrechens ange-
klagt. Eck, Dr. Weispfennig und Hoffmann wurden zum Tode durch
Erschielen, Lenz zu lebenslidnglichem und Schwender zu fiinfzehn
Jahren Geféangnis verurteilt. Das Urteil an Eck und seinen zum Tode
verurteilten Mitangeklagten wurde am 30. November auf dem SchieB3-
stand beim Borsteler Jager bei Hamburg vollstreckt.

Eck war der Vorwurf gemacht worden, im Atlantik nach der Ver-
senkung des griechischen Frachters Peleus Schiftbriichige beschossen
und getétet zu haben. Er argumentierte, er habe lediglich die noch
treibenden, aber, wie er erkennen konnte, leeren FloBe beseitigen
wollen, um seine Anwesenheit in diesem Seegebiet nicht verraten zu
wissen. Angenommen, daf3 Eck, wie von diesem entschieden bestrit-
ten, bewuBt auch Uberlebende von der See als Zeugen der Anwesen-
heit eines deutschen U-Bootes verschwinden lassen wollte, bleibt das
Todesurteil an seinen mitangeklagten Offizieren militérjuristisch in-
teressant, wenn nicht gar strittig. Was sollten diese Eck unterstellten
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Offiziere tun, wenn ihr Kommandant den Befehl dazu gab? Sich wei-
gern, um hernach wegen Befehlsverweigerung vor dem Feind selbst
vor ein Kriegsgericht zu kommen oder Gefahr zu laufen, auf der Stelle
erschossen zu werden? Angenommen, wenn ein Kommandant — ein
franzdsischer, englischer, deutscher oder amerikanischer — den irrsin-
nigen Befehl zur Tétung von Schiffbriichigen gibt, gebietet d@nem
Seeoffizier allein das Berufsethos, einen solchen Befehl zu verwei-
gern. Das ist unstrittig. Der Jurist spricht von einem Befehlsno tstand.
Verweigert er ihn aber, miifite er seinem Vorgesetzten auch die Be-
fehlsgewalt entziehen. Wo nun ist hier die Grenze zwischen Berufs-
ethos und soldatischem Gehorsam?

Weiter wurde im Indik versenkt: U 198 am 12. August 1944 nord-
westlich der Seychellen durch britisch Findhorn und indisch Godava-
rn.

Von den restlichen Monsunern liefen aufler U 181, U 196 und U 861
in Penang noch U 862 ein. Nach Batavia, das als U-Stiitzpunkt immer
mehr an Bedeutung gewinnt, wurden U 537 und U 843 befohlen. Mit
Ausnahme von U 862, U 837 und U 168 sollen diese Kampfboote als
Rohstoff-Transporter den Riickmarsch in die Heimat ohne Zwischen-
operationen im Indik antreten.

6.
DAS UNTERNEHMEN WEISSBLECH

Um innerhalb der Stiitzpunkte des Sidostraumes eine ortliche Spitze
zu schauen, wird der bisherige Stttzpunktleiter von Penang, Korvet-
tenkapitén Wilhelm Dommel, zum Chef im Sidostraum, kurz CIS ge-
heil3en, ernannt. Seine Aufgaben sind:

Entgegennahme der japanischen Wiinsche hinsichtlich des Einsatzes
der deutschen U-Boote und entsprechende Unterrichtung der See-
kriegdeitung... Information des japanischen 17-Bootfuhrers tber die
jeweils laufenden Absichten und Einsétze der deutschen Seekriegdlei-
tung... Vorbereitung der Aufnahme einlaufender Boote durch Festle-
gen der Einlaufhéfen und der Einlaufwege... Bereitstellung deutscher
und Anforderung japanischer Scherheitsstreitkréafte. .. Befehlsgebung
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an die deutschen U-Boote nach Eintritt in das Kustenvorfeld... Auf-
nahme und Geleit in die Hafen... Festlegung des Reparatur - und Ver-
sorgungsprogrammes... Scherung der Boote beim Verkehr zwischen
den Stzpunkten und Durchfiihrung der analog zum Einlaufen not-
wendigen Auslaufmaf3nahmen sowie vorher die hier so wichtige und
gleichermal3en schwierige Ausristung der Boote fur eine neue, auf
viele Monate zu projektierende Reise.

Die Befugnisse des CIS reichen nicht Uber das Kustenvorfeld und
die Verbindungswege der Stitzpunkte hinaus. Fir seine taktischen
Aufgaben der Sicherung der ein- und audlaufenden und zwischen den
Sitzpunkten verkehrenden Boote stehen dem CIS an deutschen See-
kriegsmitteln zwei Arados, die Uberbleibsel eines Hilfskreuzers, zur
Verflgung. lhre Ausristung besteht aus 50 kg Bomben. Sonst ist
Dommes auf die Mithilfe der japanischen Marine, das heif3t auf deren
Einsicht und Lei stungsvermdgen angewiesen.

Die operative Fuhrung der Monsun-U-Boote erfolgt weiter wie bis-
her durch Ski. Die Boote haben wéhrend der ganzen Dauer ihres
Einsatzes Heimatwellen geschaltet und gehen erst bei Eintritt in den
Befehlsbereich des Chefs im Sidostraum auf dessen U-
Bootfihrungswelle.

Die Ski stutzt sich bei der Fuhrung im wesentlichen auf die ihr
Ubermittelten Erfahrungsberichte eingelaufener U-Boote, gelegentlich
auch auf die spérlichen Mitteilungen der Militér-Attaches und des
Funkbeobachtungsdienstes der deutschen Abwehr, soweit sie iber-
haupt darUber informiert wird. Der Chef im Sidostraum hat auf die
Operationen hochstens einen beratenden Einfluf3.

Bemerkenswert ist, dai die deutsche U-Boot-Fihrung und auch die
mal3gebenden japanischen Sellen nicht in der Lage sind, den deut-
schen U-Booten eingehendere Angaben Uiber den Gegner, seine jewei-
lige Sérke, seine Luft- und U-Jagdstiitzpunkte, seine Geleitzugwege,
seine Einzelfahrerrouten usw. auf Grund von Funkbeobachtungen
oder Abwehrmeldungen zu vermitteln. Jedes U-Boot muf3 sich daher
unter Zeitverlusten erst vorsichtig in sein Operationsgebiet hineinfih-
len. Erschwerend tritt hinzu, dafd durch die durch Wetter und geringe
U-Bootzahlen bedingte Verlagerung der Schwerpunkte oft die Fih-
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lung mit dem Gegner in einem bestimmten Gebiet verloren geht, so
daf’3 die einmal gewonnenen Erfahrungen fir die néachsten Boote nicht
mehr volle Giiltigkeit haben. Im Gegensatz hierzu besteht auf deut-
scher Seite der Eindruck, dal’ der Gegner Uber eine unerklarlich gute
Kenntnis der Didokierungen, Versorgungspunkte, Ein- und Auslauf-
daten sowie Bewegungen zwischen den Stiitzpunkten der deutschen
Boote verfiigt, so dal’ der Verdacht von Verrat naheliegt. Wenn auch
der Gegner einen bemerkenswert gut funktionierenden Funkpeildienst
aufgebaut hat, was sich haufig in verbliffend schnellen Reaktionen
seiner Luftaufklérung bemerkbar macht, so scheint es fir die Deut-
schen doch sehr unwahrscheinlich, daf’ seine Kombinationen selbst
bis in Details der U-Boot-Fihrung zu richtigen Schliissen kommen.
Diese Uberlegung gewinnt an Uberzeugungskraft, da die deutschen
Funkschlisselmittel als absolut sicher gelten.

Wo Verratsgquellen zu suchen sind, ist schwer zu beurteilen. Bel ja-
panischen Dienststellen sind sie unwahrscheinlich. Esist nicht abwe-
gig, Se sogar bel Befehlsstellen des deutschen Heimatbereiches zu
vermuten. Diese Uberlegung diirfte den Fakten wohl am nachsten
kommen.

Es geschah zur Zeit, da der jetzt in Soerabaja sitzende Kapiténleutnant
Hoppe noch Stiitzpunktleiter in Penang war:

Vogel und Hoppe hocken in Korbsesseln auf der Veranda ihrer Vil-
la. Sie désen vor sich hin. Um sie herum ist wohltuende Stille. Hin
und wieder rufen sich Nachtvogel, manchmal raschelt es im Laub zu
ihren Fiilen. Immer, wenn einer an seiner Zigarette zieht, flutet rotli-
cher Schein iiber das Gesicht, iiber ernste, nachdenkliche Ziige und
iiber eine vor Sorgen umwolkte Stirn.

»Tschi, Kaleunt«, sagt Vogel, »da bin ich mit meinem Latein auch
erst mal zu Ende. Hier hilft nur noch Wang.«

»Der chinesische Bicker? Aber der heifit doch, na...«

»Nein, der Wang, den ich meine, ist eigentlich Tidn-dsi, zu Deutsch
Himmelssohn. Die Altvorderen der Chinesen haben ihn Wang -
nannt.«

»Also eine Art Mohammed.«
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»Na, das wohl nicht... oder doch... Passen Sie auf, Herr Kaleunt:
An sich ist die chinesische Religion gar keine Religion. Sie ist eine
Lehre vom Universismus, was bedeutet, da} sie die Grundlage der
Anschauungen iiber Weltbild, Ethik, Staatswesen und Wissenschaften
ist. Im Zentrum dieser Lehre steht das Universum mit allen seinen
Teilen und Erscheinungen. Sie ist bestrebt, die Harmonie von Him-
mel, Erde und Mensch herbeizufiihren. Sehen Sie und an der Spitze
dieser Ordnung steht der chinesische Universalherrscher.«

»Also Tidn-dsi.«

»Eben der, aber... Dieser Universismus gabelte sich um 500 vor
Christus in den Konfuzianismus und den Taoismus. Spiter trat als
dritte Lehre der indische Buddhismus hinzu.«

»Der sich mit den Konfuzianern wahrscheinlich nicht vertrug.«

»Genau. Obwohl der Buddhismus nun von vielen Chinesen als
fremde Lehre bekdmpft wurde, {ibte er aber doch auf viele andere eine
groBe Anziehungskraft aus. Er pafite sich der chinesischen Wesensart
harmonisch an und...« Vogel unterbricht sich. Er reckt den Kopf, hebt
nach Seemannsart witternd die Nase in die Luft. Da ist ein feiner,
spiirbarer Windhauch.

Er weht durch die offenstehenden Fliigeltiiren aus dem Zimmer her-
aus. Dort erkennt Vogel eine Gestalt. Bewegungslos, abwartend, ver-
harrt sie dort. » Wong Ho 7«

»lch bin’s, Sir. Verzeiht einem Unwiirdigen diese nichtliche Sto-
rung.«

»Treten Sie doch ndher«, fordert Vogel, der sich Jugend-frisch aus
seinem Sessel herausgestemmt hat, den spéten Besucher auf. Am Tage
darf es Wong Ho der japanischen Geheimpolizei wegen ja nicht wa-
gen, die Privatrdume eines der deutschen Offiziere aufzusuchen.
Wenn er aber kommt, dann mit einem ganz besonderen Anliegen. Der
Chinese ‘erneigt sich wiederholt, schiittelt immer wieder die Hande
vor seinem Gesicht und beteuert erneut, er sei es nicht wert, dafl ihn
die groBen Kapiténe auch nur eines Blickes wiirdigen.

Vogel, mit den chinesischen Brauchen vertraut, benimmt sich, wie
es die Sitte fordert. Er bietet Wong Ho seinen eigenen Platz an, denn
er, der Gast, sei Vertreter uralter Kultur und hochster Weisheiten, er
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sei ein Wiirdiger, ein viel, viel Wiirdigerer, was Wong Ho wiederum
unter erneuten Verbeugungen und unter Selbstanklagen bestreitet.
SchlieBlich unterhalten sie sich {iber das Wetter, die Gesundheit und
das Wohlbefinden, und Vogel erkundigt sich teilnahmsvoll nach
Wong Hos Gattin, Kam-Ho, was »Kostliche Pfirsichbliite« heif3it. Er
fragt nach den Kindern, nach Onkeln und Tanten und GroBmiittern
und Grofvdtern. Als Wong Ho geht, wendet sich dieser noch einmal
um und sagt leise: » Besuchen Sie doch einmal den Handler Tschan Li.
In vierzig Kisten erwartet Sie groBe weille Freude.« Als der Vorstand
einer der groften chinesischen Béckereien, die jetzt fiir die Deutschen
arbeitet, davongeschlurft ist, wendet sich Vogel an seinen Chef: »Sie
wissen, was er meinte 2«

»Weillblech.«

»Yes, Weillblech. Der kam gerufen wie Yen Huei, des Konfuzius
Lieblingsjiinger. Manchmal kommt es mir vor, als wiirden unsere
chinesischen Freunde immer zur rechten Stunde ahnen, wenn uns der
Schuh driickt.«

»Aber was nun? Von diesem Weillblech weil3 der Japaner ebenso
nichts wie von manchen anderen Posten. Die japanische Militdrbehor-
de einweihen, wiirde mit der Beschlagnahme der 40 Kisten enden.«

»Als Dank bekommen wir vielleicht zehn Kisten ab«, sinnt Hoppe.

»Und verderben es mit unseren chinesischen Gonnern, die uns die
Tips geben. Es scheint mir so, dafl dieser Tschan Li bei der Sippe
Wong Ho nicht sonderlich beliebt ist.«

»Beliebt oder nicht, wie kommen wir an die Bleche? Die letzte Par-
tie, die Sie mit Unterstiitzung vom Konteradmiral Graf Maida in Ba-
tavia auftrieben, war ein Tropfen auf heiBem Stein. Dommes hat’s mir
vorgerechnet.«

»WeiB, langt nicht hin, langt nicht her« Vogel wandert mit schwan-
kenden Schritten auf der Veranda auf und ab, als stiinde er auf der
Briicke eines Uberseeschiffes. Dann bleibt er stehen. »Wir miissen
bluffen.«

»Gewaltstreich?«

»Dachte ich auch, aber...«
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»Nichts aber, wenn die Japse von diesem Posten Wind bekommen,
wird er im Handumdrehen konfisziert. Also morgen frith: Groe Uni-
form, Orden und Ehrenzeichen... Am besten ist es, Vogel, Sie ver-
stindigen gleich den Verwaltungsfeldwebel Klosseck. Der ist ja so-
wieso zustindig.«

»Wollg, sagt Vogel und macht sich auf den Weg. Dieser Klosseck,
gebiirtiger Schlesier, stammt vom Hilfskreuzer Thor. Da er sich in
seinem erlernten Zivilberuf auf die Kunst des Konservierens versteht,
hatte ihn Vogel von Tokio fiir den Stiitzpunkt Penang angefordert.

»Moment noch«, ruft Hoppe seinem Adju nach. »Da fallt mir ein,
der Klosseck, der soll doch mal bei den Japsen herumhorchen, wie
hoch jetzt der offizielle Kurs fiir Weillbleche steht. Aber Vorsicht, dafl
die Briider nichts merken.« Kapitdnleutnant Hoppe und Oberleutnant
Willy Vogel brausen am nichsten Morgen in bliitenweier Uniform,
von zwei Obergefreiten begleitet, vor des Handlers Villa vor. Wah-
rend die beiden Soldaten die Strale in diesem Bezirk, in dem nur
reiche Chinesen wohnen, vor Japanern absichern, 146t sich Vogel, der
chinesischen Sprache méchtig, bei Tschan Li melden. Und damit der
reiche Scheinimann sich nicht etwa verleugnen 148t, folgen die beiden
Herren dem Diener auf dem Fuf3e.

Tschan Li fallt buchstiblich aus allen Wolken, als ihn Vogel in voll-
endetem Nanking-Chinesisch nach den 40 Kisten mit dem Weil3blech
fragt. Erst will er ausweichen. Er kaut mit geschlossenem Mund auf
einer noch unausgegorenen Ausrede herum. Er zupft, um Zeit zu ge-
winnen, an seinen Bartfiden herum. Seine Gesichtshaut hat die Farbe
von Lava-Asche angenommen, so entsetzt und so bestiirzt ist er. Wo-
her kennen diese Germans sein Geheimnis, sein ganz grofles Geschift.

Doch da wandert sein Blick durch das Fenster, auf die Strafle, auf
der die beiden Soldaten auf und ab gehen... Was hatte der eine der
beiden Offiziere durchblicken lassen: yWenn die Kempetai von den
Weilblechen erfahrt, dann...< Schon der bloBe Gedanke an eine Be-
gegnung mit dieser berlichtigten und gefiirchteten japanischen Ge-
heimpolizei treibt Tschan Li, so sehr er sich auch miiht, Haltung zu
bewahren und Gelassenheit zu spielen, dicke Schweil3perlen ins Ge-
sicht. Er sieht es ein, Leugnen hat hier keinen Sinn. Das macht die
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Sache nur noch Schlimmer. Auflerdem: die bliitenweifle Uniform, die
Orden... Also scheint die Sache offiziell zu sein.

Tschan Li verneigt sich ehrerbietig. Unter dem Rascheln der kostba-
ren Seide seines Gewandes murmelt er eine Entschuldigung. Er habe
nicht gleich verstanden, was die Herren wiinschten. Aber natiirlich,
natiirlich... Oben, unter dem Dach, 146t Tschan Li Reisstrohmatten
beiseite zerren. Darunter werden Kisten sichtbar. Es sind 42 an der
Zahl.

Als Vogel den Preis nennt, den er pro Tonne zu zahlen gewillt ist,
hebt der fiillige Chinese beide Héande. Das sei viel zu wenig. Viel, viel
zu wenig. Das bedeute seinen und seiner Sippe volligen Ruin.

»Ehrwiirdiger Tschan Li«, sagt Vogel hoflich und leise, »nehmen
Sie doch bitte Vernunft an.« Das Zetern des Chinesen ignoriert er.
Dieses Jammerzeremoniell gehort zur Geschéftspraxis. Wenn nur ein
Prozent davon wabhr ist, ist’s sehr viel sogar. »Dieser Preis, mein lieber
Herr Li, entspricht dem offiziellen Kurs, den man Ihnen zubilligen
wiirde, wenn Sie diesen Posten Weifblech den japanischen Behorden
angeboten hitten... von sich aus angeboten, verstehen Sie...« Tschan
Li versteht sehr gut und auch sehr schnell, was der deutsche Offizier
damit sagen will: weil er die Bleche nicht anbot, konnte die Ware jetzt
ohne auch nur einen Penny Entgelt beschlagnahmt werden, dieweilen
er, der angeschene, vermogende, aber zu seinen eigenen Landsleuten
nicht immer hilfsbereite Tschan Li, in sehr engen vier Wénden in der
Gesellschaft von Ratten dann Zeit zum Uberlegen haben wiirde, was
falsch war und weshalb und wieso sein Geheimnis ans Tageslicht
drang. » Also?« bohrt Vogel. »Keinen Penny mehr, keinen weniger.«

»OK. Aber nur, wenn der Japaner nichts erfahrt.«

»In Ordnung. Du bekommst noch einen Sack Reis dazu.« Nun
nimmt das Pergamentgesicht wieder Farbe an. Tschan Li lachelt 6lig.
Reis ist flir einen Chinesen fast noch schwerer zu beschaffen als
Weillblech fiir die Deutschen. Bei Nacht und Nebel 148t Willy Vogel
die Kisten abfahren. Den LKW, den die Japaner dem Stiitzpunkt zur
Verfligung gestellt haben, darf kein japanischer Posten anhalten. Das
hat Hoppe durchgesetzt.
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Und Sorgen, dafl Tschan Li aus dem Geschift etwa aussteigen, daf3
er die Kisten wihrend des Tages etwa beseitigen lassen konnte, hat er
nicht. Ein einmal abgeschlossenes Geschift ist fiir einen Chinesen
tabu.

»Bei Licht besehen, war’s ein regelrechter Uberfall«, meint Hoppe
hinterher.

»Man kann’s auch Erpressung nennen. ScheuB3lich.«

»Unsinn. Keiner von uns hat doch im Ernst daran gedacht, Tschan
Li etwa zu melden, wenn er abgelehnt hétte. Einigen wir uns darauf,
dal} es nackte Notwehr war.« Und Notwehr war es, zu dieser Selbst-
hilfe greifen zu miissen, seitdem sich die Verproviantierung der zah-
lenméBig immer stirker angewachsenen U-Bootgruppen im Siidost-
raum zum Problem Nummer Eins entfacht hat.

Als sich die beiden Offiziere umgezogen haben, st6t Hoppe seinen
Adjutanten an:

»Wissen Sie, Vogel, was mir einfallt: es waren 42 Kisten. Mit der
Zahl 42 scheint es bei Thnen eine ganz besondere Bewandtnis zu ha-
ben.« Als er dies mit einem Augenzwinkern sagt, 148t er »Black and
White« in zwei Wassergléser flieBen. Ja, die Zahl 42.

Als um jene Zeit im Siidostraum Penang als U-Boot-Stiitzpunkt aus-
geriistet werden sollte, wurde der schon frither von Siidamerika nach
Japan heriibergekommene deutsche Frachter Quito« der bisher den
Japanern Transporthilfe geleistet hatte, mit Wanfein-Dosenproviant
fiir Penang beladen. Auflerdem bekam er eine Regelstelle fiir Torpe-
dos eingebaut. Neben dem Beuteproviant aus der Prise des Hilfskreu-
zers Thor (zweite Reise), einem 7131 BRT grofien Passagierdampfer
mit Fleisch, Obst und Gemiise auf dem Wege von Australien zur
Burma-Front, hatte er aber noch andere Kostbarkeiten und Mangelwa-
re an Bord: Gekauft mit den waschechten Scheinidollars. Auf dem
noch iibervollen Schwarzmarkt in Shanghai. Die Japaner hatten ja
keinen blassen Dunst von der dollarschweren Beute auf der Prise, als
diese einkam. In marineeigenen und daher nicht kontrollierten PKW’s
war das Geld aus dem Hafen in die Deutsche Dienststelle gefahren
worden. Ein Teil wurde von dort spéter per Kurier nach Shanghai
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gesteuert. »Denken Sie auch daran, viel Schokolade einzukaufen,
hatte einer der Herren die Aufkéufer gemahnt. »Sie kann sich im Siid-
ostraum als sehr niitzlich erweisen. Die Herren der japanischen Mari-
ne mdgen sie besonders gern.« Um diesen Punkt abzuschlielen: das
restliche Geld wurde den Japanern iibergeben. Diese warfen es dann
mit Flugzeugen ab, um die chinesische Wihrung zu entwerten. Die
Fahrt der Quito verlief nicht wie gewliinscht. Auf der Reise von Yoko-
hama nach Kobe, wo noch Torpedos zugeladen werden sollten, hatte
das Schiff Grundberiihrung. Die Rdume unter der Luke Eins sprangen
wieder leck. Zwei Zerstorer schleppten den Frachter in eine Bucht, wo
man ihn behelfsméBig abdichtete und dann in die Werft nach Kobe
schleppte.

Endlich war die Quito wieder klar. Sie erreichte Batavia, in dessen
Hafen gerade die Alstertor lag. Dieser Blockadebrecher und Hilfsver-
sorger latte eine ganze UBootaus—riistung,28 zwei Ersatz-Sehrohre,
Torpedos und Reserveteile fiir ein U-Boot an Bord. Die Quito iiber-
nahm diese Teile fiir den Stiitzpunkt Penang. Mit ihrem Eintreffen war
U-Boot-Dauerproviant vorerst in geniigender Menge vorhanden. Aber
an Frischproviant, an Kartoffeln und an Graubrot mangelte es. Die
japanische Marine zeigte sich wohl sehr hilfsbereit. Sie lieferte aus
eigenen Bestinden, was sie nur abtreten konnte, aber iiber grofere
Frischfleischreserven verfiigten sie auch nicht. Reis geniigte den Japa-
nern. Blieb also nur der >freie Markt, der Schwarzmarkt in Singa-
pore.

Kartoffeln standen in den Sternen. Die siidostasiatischen SiiBkartof-
feln waren einfach nicht zu geniefen. Grund genug fiir Dommes,
spéter auf Java, auf der ehemaligen Teeplantage Tschikopo, den An-
bau europdischer Kartoffeln versuchen zu lassen, was, das sei voraus-
geschickt, auch gliickte. Allerdings wurden diese Erddpfel ob der
»yInzucht« von Ernte zu Ernte kleiner. Aber der Krieg wiirde ja nicht
ewig dauern, trosteten sich die seebefahrenen j>Landwirte<, denen
einige ehemalige deutsche Plantagenbesitzer im besetzten Nieder-
landisch-Indien beratend und tatkréftig zur Hand gingen. Willy Vogel,
der Asien von seinen fritheren Fahrten her so gut kannte wie heute
sein Revier um Cuxendorf und der auch ldngere Zeit in Fernost an
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Land tdtig war, bohrte prophylaktisch und zielsicher die einzig richti-
ge Quelle an: die Chinesen.

Mit den Scheinis hatte er bisher nur beste Erfahrungen gemacht. Auf
der Suche nach einer Béckerei fiir das Nankin-Mehl kam es dann zur
Begegnung mit Wong Ho.

»Ich merkte gleich, mit dem Mann war Freundschaft zu schlieen.
Mit dem muBte sogar Freundschaft geschlossen werden. Dieser Chi-
nese halite die Japaner wie ein Chinese nur einen Japaner hassen kann.
Ich konnte auch etwas fiir ihn tun. Er hatte eine riesengrofle Familie,
er brauchte Reis. Vor allem in Singapore hatten die Japaner Reisbe-
stinde gehortet. Ich versuchte es iiber die japanische Marine, und
wenn die Navy nicht mehr konnte, dann klopfte ich beim Heer an. Ich
habe auch vom Heer Reis bekommen, nur durfte das wieder die Mari-
ne nicht wissen, oder umgekehrt. So nach und nach wurde eine echte
Freundschaft aus der Bekanntschaft mit Wong Ho. Daf} ich ihm mit
Einverstdndnis des CIS auch etwas Mehl ablie3, war ein Freund-
schaftsdienst, der sich einmal zehnfach bezahlt machen sollte. Denn
eines Tages, das war ein klares Rechenexempel, wiirden auch die
Fleischkonserven aus der Ex-Wanfein. aufgebraucht sein. Und dann?

Wong Hos Frischbrot, ein Graubrot nach unseren Rezepten,
schmeckte prima. Roggenmehl hatten wir ja in Shanghai beschafft.
Bezahlt mit bliitenreinen Wanfein-Dollars. Das hort sich alles so ein-
fach an, aber welch ein miihevoller Weg, ehe Hein Seemann neben
dem obligatorischen Reis téglich seine drei oder vier Scheiben Bot
empfangen durfte. Drei bis vier Scheiben! Das ist kein Druckfehler.
Zum Frischbrot besorgte Klosseck frisches Wasserbiiffelfleisch. Es ist
zwar nicht besonders zart und ziemlich grobfaserig, aber es war fri-
sches Fleisch. Das war entscheidend. Und damit begann Klossecks
Wirken: Fleisch und Brot zu konservieren.

Den Dreh herauszufinden, das Brot einzudosen, nahm Wochen in
Anspruch. Wong gab sich verzweifelte Miihe. Er schuftete sogar in
den Néchten. Endlich hatte er den Bogen raus: es muflte vorgebacken
und dann in die Dosen hineingebacken werden, dann hielt es sich
sogar eine ziemlich lange Zeit.
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Mit den Dosen aber lag der dornenreiche Gang gen Canossa erst
noch vor uns.. .«

Und es wurden viele draus.

Erst schaltete sich Tokio ein und beschaffte eine neue Partie, einen
kleinen Posten, gerade ausreichend, um ein U-Boot mit Dauerproviant
auszuriusten.

Uber Wong Ho lernte Vogel einen anderen zuverlissigen Chinesen
kennen, den Klempner Tai Fu. Sein erster Freundschaftsbeweis waren
zwei Kisten mit Weiiblech, genug fiir ein paar hundert Dosen.

»Da gibt es noch gutes Weilblech. Vier gebrauchte Gallontens. War
Petroleum oder Schmalz dring, fliisterte Tai Fu Vogel zu. Aber diese
groBen, Vierkanten Weillblechfasser waren, wie alle anderen Metalle,
von Japanern bereits erfal3it. Vogel mobilisierte die Marine. Der Scho-
kolade wegen sah man ihn stets gern. Aber die Kollegen von der blau-
en Achsenzunft bedauerten. Hier habe das Heer zu sagen. Das Heer
bedauerte auch. Diese Posten seien noch nicht erfaf3it, die Sache lage
noch im Zusténdigkeitsbereich der Geheimpolizei. Ob der vielen Zu-
stindigkeiten bekommt Willy Vogel keine Zustinde. Er fiigt sich in
sie mit asiatischem Gleichmut. Er ldchelt und handelt. Der Chef der
Kempetai hort sich Vogels Sorgen an. Das Wunder geschieht. Er be-
sorgt die vier Gallontens und noch eine dazu, einen total verrosteten
Behilter, den die Kempetai-Ménner bei einem Inder ausgegraben
haben.

Tai Fu stellt sieben Chinesen in seinen Betrieb ein. Sie zerlegen die
Vierkanten Dinger, walzen die Bleche glatt, schneiden sie in Streifen,
entrosten, sdubern und desinfizieren sie und handwerken am Ende
blitzende Zwei-Kilodosen daraus. Welche Miihen! Welche Umwege!
CIS Dommes, immer auf der Suche, die Ausriistung der Boote zu
verbessern, regt die Konservierung von einheimischem Obst an, denn
auch diese von der Nankin stammenden Vorrite werden auf die Dauer
nicht reichen. Aulerdem mag Kein Seemann die >Stringbeans¢, diese
eingeddsten, langen griinen Bohnen aus Australien, gar nicht so gern.
Von Erfolg gekronte Versuche: malayische Rambutans und Mango-
pflaumen zu konservieren, einheimische Obstsorten, die jahraus jahr-
ein auf den Baumen wachsen und siifl wie Zucker schmecken. Und auf
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Tschikopo andere: européische Gemiise anzubauen und zu ernten, so
Mohrriiben, Sellerie, Tomaten, Schnittlauch und Kohl.

Verdrufl und Pech: Bei Bananen erleben die Konservenmixer eine
bose Uberraschung. Die mehlig-weichen Friichte werden nach der
Konservierung in Dosen hart wie unreife Birnen. Tschikopo gehorte
iibrigens dem deutschen Plantagenverein, der auch unter hollandischer
Verwaltung die Treuhidnderschaft behielt. Auf diesem 4400 Morgen
groBBen Gelinde, auf dem nun die Teestrducher anderen Zwecken
weichen muften, steht noch aus der Zeit des Weltkrieges Nummer
Eins ein Denkmal, das an Graf Spees Geschwader erinnert. Zum mili-
tarischen Leiter der Farm hat Dommes Kapitinleutnant Tangermann
von der Brake bestimmt. 400 Javaner stehen ihm als bezahlte Hilfs-
kréfte zur Verfiigung, willige, fleifige Eingeborene. Und ein ehemali-
ger Maschinist der Kaiserlichen y)KM« wird Tangermanns rechte Hand
in allen technischen Fragen. Dommes: »Man ahnt ja gar nicht, was
man mit ein bichen Blech, Hammer, Nédgeln, Zangen und Létkolben
alles anfangen kann.«

Vogel 146t Kokosniisse zerkleinern und schnitzeln. Sie sind ja vit-
aminreich, wie der Stiitzpunktarzt Dr. Schlenkermann versichert.
Auch rein — in die Dosen, wie Ananas und jene so delikaten Bambus-
SchoBlinge, sonst ein Gemiise fiir die Gaumen ausgesprochener
Gourmets. Sind die Herren Seelords etwa keine?

Eines Tages besucht Dommes die Dosenbrot-Fabrik, ein auf die
Verhiltnisse bezogen anmaBlendes Wort. Er glaubt seinen Augen nicht
zu trauen. Die hier tdtigen Malayenfrauen geben sich alle Miihe, das
Brot mit kleinen Himmerchen in die Dosen zu klopfen.

»Nanu, sind die Brote zu lang geraten?«

»Nein, aber die Dosen zu kurz.«

Die WeiBblechstreifen der einen von den Scheinis gelieferten Partie
waren zu schmal. Man hatte vergessen, Wong Ho zu verstindigen.

Und als auch die letzte geheime Quelle fiir Wasserbiiffel in Malaya
endgiiltig versiegt, macht Vogel auf Java einen ehemaligen deutschen
Schlachter aus, einen naturalisierten Holldnder. Dieser schon etwas
betagte Herr wohnt in Bandung, in Javas fritherer Hauptstadt. Hier
betreibt er wieder seine kleine Fleischwarenfabrik, nachdem sie ihm
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die Japaner unter deutschem Druck zuriickgegeben haben. Er und sein
Assistent, ein deutscher Chemiker mit einem fiir Konservierungsver-
suche gut geeigneten Waschkiichenlabor, beschaffen Wasserbiiffel in
jeder Menge. Im Gegensatz zum ausgelaugten Malaya flieit im Para-
dies Java noch immer Milch und Honig.

Vogel brummt mit einer Arado nach Java. Auf den Geschmack
komme es an, auf den deutschen Geschmack. Nur das allein ist der
Zweck der Gespriache und der Proben. Man sieht, auch in diesem
Punkt 148t es Vogel nicht an gebotener Griindlichkeit fehlen, die ei-
nem Grand-Hotel-Generaldirektor zur Ehre gereichen wiirde.

Die Sache mit der Fleischkonservenfabrikation in Bandung kommt
prachtig in Schwung: Goulasch a la Czikos, Rouladen a la Schlick-
town... Eingedost. Numeriert. Verladefertig fiir die Grauen Wolfe...
Sie tiirmen sich zu Bergen.

Und wieder schmilzt der Vorrat an Weilblech zusammen. Und wie-
der stehen Willy Vogels Sterne giinstig. In der Nacht klopft es an der
Tiir der Villa, in der Willy Vogel wohnt. Es ist ein zaghaftes, aber
dringendes Klopfen. Tai Fu ist vollig aufgeldst, verzweifelt. Sein
Schwager, Oberhaupt einer groen chinesischen Familie, sei von den
Japanern einberufen worden, denn die Japaner kassieren alles, was
von den Chinesen und Malayen einen Spaten, einen Pickel, eine
Schaufel bewegen kann, um Stralen an der Burmafront zu bauen.
»Wo steckt er denn?«

»Er sein noch in Kaserne in Penang, wartet auf Abruf zur Zwangs-
arbeit «*

Vogel weil}, wie grofl die Chinesen das Wort »Sippe« schreiben, wie
eng die Familienbande sind, wie sehr sie ihre Alten verehren und
ihnen sprichwortlich dienen, im Gegensatz zu Europa, wo man Alte,
die zu keiner Arbeit mehr fahig sind, zum alten Eisen tut.

Haben Chinesen nicht allen Grund, wenn sie die Europder Barbaren
nennen...? »Ich will’s versuchen, Tai Fu.« Lautlos, wie er kam, ver-
schwindet der Chinese. Morgens fahrt Vogel mit dem Stiitzpunktdol-
metscher zum Kempetai-Chef, in die Hohle des Lowen. Der Dolmet-
scher libersetzt:

»Ich brauche diesen Mann fiir unsere Proviantherstellung.«
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»Wir ihn zum Straflenbau.«

»Er ist aber Spezialist.«

»Beweisen Sie es.«

»Sie verlangen etwas, was Sie selbst nicht gutheifen, wiirde man es
von Thnen fordern, weil Thre Versicherung gilt.« Der Kempetai-Bof3
lachelt, hebt den Horer des Telefons und spricht mit dieser, dann mit
jener Dienststelle. Die Uhr gongt zehn, als der Dolmetscher iibersetzt:

»Herr Oberleutnant Vogel-San, Sie kdnnen iiber diesen Mann verfii-
gen. Er ist frei.«

In der nichsten Nacht klopft es wieder, wohl zaghaft, aber nicht
mehr dringend und dngstlich. Tai Fu und sein Schwager Yang Ho
sind es. Es kostet Vogel viel Miihe, sich ihrer Dankesbezeugungen zu
erwehren. »Wir lassen Sie nie im Stich. Nie«

Die Befreiung des Sippenchefs Yang Ho vom Arbeitseinsatz wird
zum Schliissel fiir jede weitere Beschaffungsaktion. Schlagartig hdren
alle Blechsorgen auf. Woher Yang Ho und seine vielen, vielen Famili-
enuntertanen diese Raritidten beschaffen... liber Dschungelpfade...
iiber Dschunken, die heimlich und auf nur den Eingeborenen bekann-
ten Kiistengewéssern zwischen Singapore, Sumatra, Borneo, Saigon
oder Hongkong verkehren... das erfahren sie im Stiitzpunkt nicht.
Wenn Vogel feststellt: »Wir brauchen mindestens eine Tonne«, tiir-
men sich schon bald zwei Tonnen auf Lager. Schlagartig gibt es auch
keine Proviantsorgen mehr. Zu jedem gewiinschten Termin schleppen
Yang Hos Sippenmitglieder an Verpflegung heran, was der U-Boot-
Stiitzpunkt braucht.

Die Note, geniigend Stoffe fiir die Zivilsachen und Ausgehunifor-
men der neuen U-Boot-Besatzungen zu erhalten, weil diese rationier-
ten Spinnstoffwaren auch bei den Japanern seit langem knapper und
knapper werden, sind wie weggeweht. Willy Vogel bekommt {iber die
dunklen Kanéle der Sippe Yang Ho, was er braucht — und mehr als
das. Und eine chinesische Schuhfabrik, der Teufel soll’s holen, wenn
deren Besitzer nicht auch einer von der Sippe Yang Hos ist, liefert
Schuhe nach Bedarf. Feldwebel Klosseck braucht blof die Grofen
anzugeben. Nachher haben sie sogar 100 Paar Schuhe zu viel. Und da
die Deutschen in Japan schon lange auf immer diinner werdenden
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Sohlen laufen, kann Penang sogar aushelfen. Ein U-Boot, das zum
Batteriewechsel nach Japan fahrt, nimmt die Schuhe mit.

Und alles, auch die Schuhe, zu normalen Preisen. Und ohne viele
Worte.

Blofl die Sache mit der Seewasserseife wird nachgerade zu einer
Doktorarbeit. Kokosdle und Fette sind zu bekommen. Seifenstein
dagegen nicht. Vogel bekommt eine deutsche Firma in Siam vermittelt
und von dieser zwei Fisser mit Atznatron-Soda-Gemisch.

Das Rezept fiir die Seewasserseife funkt die Heimat. Aber es
kommt, da als chemische Formel aufgegeben, mir unvollstindig an.
Mit Hilfe der Scheinis zaubern sie dann aber doch ein brauchbares
Produkt, das in Salzwasser schaumt. Dommes bestellt Vogel zu sich.
»Morgen wird wieder ein Boot erwartet. Schon war’s ja, wenn wir den
Jungens ein delikates Festmahl bieten kdnnten.«

Als Willy Vogel nichts sagt und seinen Zeigefinger gegen die
Tischplatte bohrt, meint Dommes noch: »Ich weiB, es wird von Tag zu
Tag schwerer.«

»Ich will’s versuchen. Es hat ja bisher immer geklappt.« Blof3 wie,
das darf der CIS von Amts wegen nicht wissen. Tai Fu bekommt
Nachricht, dal man ein Festessen plane... Am nichsten Morgen lie-
gen Hiihner, Enten und herrliche Friichte in der Kombiise.

»Ich wette, die sind wieder geklaut, nicht mal auf dem black-market
gibt’s ja so was in solchen Mengen.«

»Sie brauchen Urlaub, Klosseck«, knurrt Vogel. »So etwas traumt
man nicht einmal, statt es zu sagen.«

In Singapore hat Stiitzpunktleiter Ehrhardt inzwischen einen anderen
Weg beschritten. Er hat einer groBen Konservenfabrik in schweizer
Besitz Auftrag erteilt, Dosen aus heimischem Zinn herzustellen. Er
schlagt so zwei Fliegen mit einer Klappe:

a) die U-Booten bekommen ihren Dauerproviant,

b) nach Gebrauch kdnnen die leeren Dosen plattgewalzt und auf den
Flurplatten als wertvoller Mangelrohstoff in die Heimat mitgenommen
werden.

An Zinn mangelt es nicht. Konsul Schneewind, Vater des Ex-
Komandanten von U 511, hatte als Verantwortlicher fiir den Einkauf
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fiir die nun abgeschriebenen Uberwasser-Blockadebrecher griindlich
vorgesorgt. Zinn, Wolframerze, Opium und Gummi lagern in riesigen
Schuppen. Spiter, als die UBoote in Asien, statt zu kdmpfen, nur
noch als Rohstofftransporter vorgesehen werden, gibt es ziemlichen
Arger. Der Rohkautschuk ist zusammengeklebt.

Wie erinnert sich heute Kapitdn zur See Ehrhardt: »Der ganze
Gummi war ein einziger klebriger Berg. Da heranzukommen, war
grausam. Das war eine Sauarbeit. Da haben uns noch Minner von
Boses Freiheitsarmee tiichtig geholfen, das Zeug wieder auseinander
zu zerren. Das aber war nur eine von den ortlich bedingten Schwierig-
keiten...

Wenn ich nur an die A-Tos denke. Diese Torpedos liefen ja aufler
mit PreBluft noch mit einem Hochdruck-HeiBdampfgemisch. Um
dafiir das Ol mit den richtigen Verbrennungswerten zu bekommen,
konnte man graue Haare wachsen sehen. War der Druck zu hoch, lief
der Aal vorn vorbei, war er zu niedrig, ging er achtern daneben. Wir
hatten anfangs keine Station, um die Viskositit dieser Ole selbst zu
untersuchen. Bis ich auf dem Hilfsversorger Bogota einen Ingenieur
entdeckte, der sich in solchen Untersuchungen auskannte. Der hat sich
in Singapore ein Labor eingerichtet und die Ole an Ort und Stelle
untersucht. Aber vorher... Es graust einen heute noch, wenn man
daran denkt... vorher muBten wir eine solche Olprobe immer erst nach
Tokio schicken. Wenn man Gliick hatte, stand in dem zuriickkehren-
den Urteil: OK.

Oft aber hatte man Pech. Dann wurde gesagt, schickt uns eine ande-
re Probe, dieses Ol taugt nicht fiir diese Zwecke. Also schickten wir
eine neue Probe... bis wir endlich das richtige Ol vom Japaner erhal-
ten hatten. Aber... schon wieder ein Aber: Keineswegs war nun si-
cher, daB das Ol, was fiir die Torpedos vorgesehen war, dann auch aus
dem gleichen Fal} kam, aus dem die Probe stammte «®
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7.
»AN LAND«. SPRACH DER KAPITAN...

Apropos Menschliches, Allzumenschliches: Jeder Kommandant warnt
seine Ménner. Die Stiitzpunktoffiziere halten Vortrdge, und der Stiitz-
punktarzt warnt, warnt, warnt. Das Thema Gesundheit findet auf der
Seite sieben des kleinen Biichleins, das jeder, der mit einem U-Boot
Singapore besucht und im »Union Building< vor der Yamato Sambas-
hi*) ausgehéndigt bekommt, breiteste Behandlung:

»Das tropische Klima birgt grof3e Gefahren fur die Gesundheit. Wer
zum erstenmal in die Tropen kommt, muf3 sich besondersin acht neh-
men. Daher Vorsicht beim Essen und Trinken und vor Erkaltungen.
Die kleinste Unvorsichtigkeit hat schwer ste Folgen. Am geféhrlichsten
sind Darmerkrankungen (Dysentrie, Typhus, Cholera) und Ge
schlechtskrankheiten. Genuf3 von ungekochtem Wasser, von Speiseels
ist strengstens verboten. Das Essen von Waren der Sraf3enstdnde und
in unbekannten Restaurants ist ebenfalls untersagt. Obst mufd vor dem
Genuf3 unter allen Umstédnden gewaschen werden. Zwecks Vermei-
dung von Ansteckungsgefahr Hande waschen vor jeder Mahlzeit. Der
hier verkaufte Alkohol enthélt Methylalkohol und ist auf3erordentlich
gesundheitsschéadigend. Er wirkt besonders auf Gehirn und Augen. In
schlimmen Féallen tritt Erblindung ein.

Durch die weite Verbreitung der Prostitution, den Mangel an Medi-
kamenten und fehlende Kontrolle ist jedes Madchen krankheitsver-
déachtig!!! Die bisherigen Kommandos hatten 10% Geschlechtskrank-
heiten!«

»Was tun, spricht Zeus«, sorgt sich der Stiitzpunktchef. Die Japaner
haben ihre Geisha-Héauser...

Als der deutsche BoB von Singapore endlich Ahnliches eingerichtet
hat, haben die Herren Seelords gar keine Meinung, solchem Angebot
zu folgen. Erst, als sich die Stiitzpunktfiihrung »opferts, ist der Bann
gebrochen.

*) Pier vom Innenhafen
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Dienstausscheiden in Penang. Sie bummeln die breite Strand Road
herunter, an Traumvillen vorbei, unter im Monsunwind sich wiegen-
den Palmen entlang, von der machtvollen Melodie der Brandung be-
gleitet. Sie folgen denen, die es brandeilig hatten, die ihre Rikschaku-
lis zu hochster Marschfahrt antrieben. »Hélloh boy, woann Dollar
more«.... in einen gepflegten parkdhnlichen Garten hinein... auf ein
pompdses Bauwerk zu... mehr SchloB3 als Villa... einst der Privatbe-
sitz eines millionenschweren Chinesen. .. jetzt das Freizeitheim fiir die
deutschen Unteroffiziere und Mannschaften vom Stiitzpunkt und aus
den U-Booten im Hafen. In den Akten wird es offiziell als »Shanghai-
Hotel« gefiihrt, die Lords aber nennen es: »Das Haus der Tausend
Freuden.«

Als Kuddel Hollenkamp, Obermaat Schorsch Korber und Hein
Gummi mit einigen anderen Kumpels von den Booten und vom Stiitz-
punkt die breite Freitreppe hinaufsteigen und durch das weite Portal
ins Ddmmerlicht der Halle treten, bricht die Musik ruckartig ab. Die
Hawayen Boys, angelernt und betreut vom Funkobergefreiten Oster-
feld, haben die Gesichter der Neuen erspdht. Sie stimmen den Begrii-
Bungssong an:

»Eine Insel zum Traumen geboren.«

»Na, habe ich zuviel versprochen?« stofit Hollenkamp Korber an.
»Alles nach eigenen Ideen eingerichtet und ausgebaut.«

»Das sieht man«, lacht Korber. Er zeigt auf die Winde mit den
Zeichnungen. Sie stellen dar, was das Haus zu bieten hat.

An einer bleibt die ausgestreckte Hand des Maschinenkumpels hin-
gen.

Man sieht darauf einen Seemann, der Holz hackt, da3 die Splitter
fliegen.

»Nun weil} ich auch, warum es die Makkers auf der Strand Road so
eilig hatten, fillt es Korber ein. Just im gleichen Augenblick dringt
sich eine filigranzarte Chinesin an dem Maschinen-Obermaaten vor-
bei. Sie trigt einen straffen Anzug, der wie ein Schlafanzug aussieht,
und sie hat zierliche, leuchtend bunt bestickte Pant6ffelchen an den
Fiilen. Schorsch Korber schldgt das Herz im Halse bei dieser blutvol-
len Tuchfiihlung. »Mann, Kuddel.«
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»Du muBt nur Obacht geben, daB sie eine grof3e rote Plakette tragen.
Von der, die keine hat: »Hands off, sailor.<«

»Verstehe«, nickt Schorsch Korber. Dann sagt er: »Hiibsch sind sie
ja, die Scheini-Madchen. Aber hinten nix, vorne nix. Die scheinen alle
in Monchen-Gladbach auf die Welt gekommen zu sein.«

»Davon verstehst du nichts. Platt wie ein Waschbrett ist das chinesi-
sche Schonheitsideal. Sei unbesorgt, es gibt auch andere... Malayin-
nen, Inderinnen, Burmesinnen und Mischlinge. Vertreterinnen aller
Rassen und aller Schattierungen. Cocktails, hiibsch zum Niederknien.
Da, guck dir das an, da kommt Tong Sui aus Thailand. Und hinter ihr,
kannst du sie sehen, das ist der »Blaue Diamant<... Na?!« Maschi-
nenmaat Korber holt tief Atem. Dann fahrt es ihm heraus: »Donner-
wetter, das allerdings sind Realitdten.« Doch bevor sie in den groflen
Saal eintreten, miissen sie am Unteroffizier vom Dienst vorbei.

Der UvD ist Reservist und im Zivilberuf Verkédufer in einem Da-
menmoden-Geschift.

»Was darf’s sein, die Herren?« schnurrt er los. » Bitte in den Rdumen
von jeder Barzahlung Abstand zu nehmen. Tickets aller Art sind bei
mir zu haben.«

»Sind wir die ersten?« fragt Hollenkamp.

»Genau, die Herren. Und nun wéhlen Sie bitte: Griine Tickets: Rin-
gelpietz, zwanzig Cents; Kiihles Blondes: gelb, einen Dollar; Rap-
portwasser: blau, achtzig Cents; und die Kronung von allem: diese
zartrosa Tickets, die kosten nur acht Dollar das Stiick. Greifen Sie zu,
meine Herrenl«

Hein Gummi grinst. » Deinen Jabbell mocht ick haben.«

»Ihr Lob ehrt mich, mein Herr. Und nun weise ich pflichtgemal auf
die Hausordnung hin.« Der UvD zeigt auf die Tafel neben der Tiir.
»Ich hab’s nicht gern, wenn nachher Klagen kommen.«

Hein Gummi zieht Hollenkamp weiter. »Nu komm schon, ick habe
Durscht .«

Als Hein Gummi und Hollenkamp den Tanzsaal betreten, greifen die
Musikanten hastig nach ihren Instrumenten. Es ertont eine vertraute
Melodie: »Heimat, deine Sterne« Ein wenig seltsam, des Reichs-
wehmutssédngers Stimme aus dem Berliner Wunschkonzert hier zu
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hoéren — 16.000 Seemeilen von der Heimat entfernt... Wie sagte Ka-
leunt Oesten doch...

»Die Sehnsucht nach der Heimat wiachst mit dem Quadrat der Ent-
fernung. Je weiter man sich entfernt, um so néher kommt sie auf einen
ZU.«

»Zwei doppelte Whisky«, bestellt Hein Gummi und 146t sich nahe
der Terrassentiir in einen Korbsessel fallen. Von hier aus sieht man
zwischen Palmenwipfeln das Meer. Der Seemann unter der Palme am
Fenster 148t sein Glas unbertihrt.

»Wat is, Makker«, stoit Gummi-Briesicke ihn an. »Komm... ex.
Sitz nich da wie ein ausrangiertes Seezeichen.« Der Angesprochene,
ein junger Funker, knapp 18 Jahre alt, schiittelt nur den Kopf und sagt:

»Wenn mein Alter diese T 5 doch noch an Bord gehabt hitte. ..«

»Wieso noch?« driangt Briesicke, das Glas am Mund und vergif3it das
Trinken. »Ick denke, du bist hier bei Seefliegers? Wat soll dat denn?
Wat habt ihr denn mit Zaunkonigen zu tun? Jibt’s ooch Lufttorpedos
davon?«

»I wo, gibt keine T 5 als Lufttorpedos. Stimmt, bin hier Funker bei
der Seefliegerei, in Oberleutnant zur See Horns Arado. Vorher aber
war ich Funker auf U 1062. Und dieses Boot antwortet seit dem 30.
September nicht mehr. Wir haben, wie ihr wohl wift, aus Kiel Torpe-
donachschub an Bord gehabt. Zehn der Aale waren Zaunkonige. Als
wir kurz vor Penang standen, befahl der BdU, diese Vogel vor unseren
asiatischen Bundesgenossen geheimzuhalten, kurzum: sie zu versen-
ken. Ein paar Wochen spéter haben sie ja in Berlin ihre Meinung um
180 Grad gedreht «

»Erstens ist noch gar nicht erwiesen, ob dein altes Boot wirklich ver-
loren gegangen ist, zweitens, wenn es so ist, werden die verdammten
Bienen die Ursache dafiir gewesen sein. Also hitten die Zaunkonige
auch nichts genutzt«, meint einer. Da schaltet sich Obermaat Hollen-
kamp ein. »Nein, nix Bienen bei U 1062. Unsere LI unterhielt sich
neulich mit dem CIS. Ich stand gerade in der Néhe. >Nach amerikani-
schen Meldungenc, so sagte Dommes, >sei das Boot siidwestlich der
Kapverden von einem amerikanischen UJager mit Hedgehogs und
Wabos versenkt worden. Angeblich keine Uberlebenden.««
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»Also doch«, sagt der Funkgefreite Franke leise. »Er hat’s geahnt.
Eigentlich wollte ich ja da gar nicht weg. Wir wohnten in Singapore
im Lager Pasir Panjang, im Sack-Lager... Grinst nicht... Heif}t so,
weil diese Baracken von Oma und Papa Sack, ehemalige Farmerfami-
lie auf Malaya, betreut werden.

Ist nicht so schon dort gewesen wie hier, bis auf das verriickte Ti-
gerhaus, gleich in der Nihe... mufiten ja sonst immer mit dem Bus in
die Stadt fahren. Linie 23, weil} ich noch ganz genau. Oder mit Taxis
zu Uberpreisen. Durften als Lords in Shonan, meine Singapore, auch
nicht in alle Lokale rein, gab welche nur fiir Offiziere: Das schietvor-
nehme Nanto-Hotel, das Minami-Sukiyaki-Restaurant, dann welche
nur fiir Of’s und dann ein paar fiir uns.«

»Und die Tanzhallen? Von denen redeste nicht, was?« mischt sich
ein Seemann ein, der mit seinem Boot schon in Singapore war. »Ich
war in Shonan. Denk mal ans Daisekai, wie die Japse zum Vergnii-
gungspark Great World sagen, oder ans »Great East Asia-Cabaret«.
Diirfen nur in Zivil betreten werden. Aber Klasse — gibt’s nicht in
Europa, sowas...«

»Du kommst vom Kurs ab«, mahnt Hollenkamp Franke. » Wieso
hast du was geahnt, daB es schief gehen wird?«

»Ach so, was ich sagen wollte... Bei einem Stiitzpunktfest hier in
Penang sal3 der Fliegerfeldwebel Karl Schreiber neben mir. Und der
sagte mir, dal im Stiitzpunkt eine eigene Marinefliegerei aufgestellt
werden wiirde. Fiir die beiden Arados wiirden sie noch Funker brau-
chen. Die miifiten dann auch noch in der Navigation ausgebildet wer-
den. Ob ich keine Lust daran hitte. Lust schon, hatte ich ihm gesagt...
»aber Sie wissen ja, wen die U-Bootwaffe einmal in der Zange hat,
den 148t sie nicht wieder los...< Habe dann nichts mehr davon gehort.
Eines Tages, ich seh’s noch genau, jumpte Oberleutnant zur See Horn
bei uns an Bord, wollte unseren Alten sprechen. Als Horn gegangen
war, zitierte mich der Kommandant zu sich. Er machte grausamen
Krach. Habe nur die Halfte verstanden.

Aber soviel horte ich doch heraus, dall er mir vorwarf, wie ich dazu
kdme, mich ohne sein Wissen und Einverstindnis von Bord weg zu
melden. So schnell ginge das nicht. Das letzte Wort wiirde er spre-
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chen. Ich versuchte ihm zu erkléren, dal3 ich mich ja gar nicht wegge-
meldet, sondern nur Interesse gezeigt hitte... Aber er war einfach
auller sich. Als ich dann abkommandiert wurde und ich mich abmel-
dete, war er aber sehr ruhig. »Hoffentlich bereuen Sie das nicht, daf3
Sie Ihrem Boot, mir und Ihren Kameraden untreu werden.< Dann dreh-
te er sich um. Die Hand gab er mir nicht. Ach so, er blieb noch mal
stehen und rief mir zu »AuBerdem wissen Sie nun nicht, wie Sie von
hier wieder nach Hause kommen.< Er hat dabei die Augen zusammen-
gekniffen. Das tat er immer, wenn ihn irgendwelche Ahnungen be-
schéftigten.«

»Und du meinst, nun ist eingetroffen, was er ahnte: >wenn ich den
Franke nicht an Bord habe, geht’s schief.<«

»So ungefiahr, Herr Obermaat, ich war fiir ihn sozusagen bester
Mann am GHG. Nicht nur das: das gleichsam freiwillige Aussteigen
eines Besatzungsmitgliedes belastete seinen Aberglauben. Es liel vor
seinen geistigen Augen die Vernichtung des Bootes visionir wie iiber
eine Filmleinwand abrollen. Daher seine Erregung, als er mir Vorhalte
machte.«

»Kenne den Oberleutnant zur See Albrecht iibrigens. Fuhr doch
schon im ersten Weltkrieg U-Boot.«

»Stimmt, als Steuermannsmaat, und als der zweite ausbrach, als
Obersteuermann. Als er Leutnant zur See wurde, bekam er dieses
Transport-U-Boot vom Typ VII F als Kommandant. LI war ebenfalls
ein Leutnant, der Arzt aber ein Stabsarzt im Kapitdnleutnantsrang.
War eine sonderbare Mischung von Dienstgraden zuerst. Glanzender
Nautiker, dieser Alte. Sah aber immer ein wenig verbissen aus. War
verschlossen, schweigsam. Wir haben ihn selten lachen sehen. Eigent-
lich war er, obwohl still, doch immer unruhig und wahnsinnig ner-
VOS.«

»lch weiB«, nickt Hollenkamp. » Uberbetonte, fast unertriigliche Di-
stanz zwischen Offizieren, den OF’s, der Mannschaft und dem Alten.«

»War aber ein prima Seemann. Mul man lassen. Immer erster
Mann. Hat nie von anderen verlangt, was er selbst nicht leistete. Aber
wie gesagt, furchtbar nervos und immer gleich entsetzlich aufge-
bracht... und nur einmal abergldubisch. Unten, im Siidatlantik, setzte
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sich einmal ein Albatros aufs Heck. Er liel3 das Boot stoppen. Dann ist
er personlich an Deck geklettert, hat den Vogel angepackt, ganz be-
hutsam, als sei er aus Porzellan und hat ihn auf die See aufgesetzt.
Durch das Glas hat er ihn noch lange beobachtet. Erst als er aufflog,
wurde er ruhiger. Das war eines der wenigen Male, da3 wir ihn 13-
cheln sahen, so ein befreiendes, richtig gliickliches Lacheln. Nachher
hat mir einer von den Fahrensleuten von der Christlichen gesagt, es
bringe jedem Schiff Ungliick, wenn sich ein Albatros auf seinen Plan-
ken niederlasse. Der Leutnant Kalau, unser junger I WO, 19 Jahre alt,
der hat den Alten hinterher noch angeunkt: ein U-Bootdeck sei ja kein
Musikdampferdeck aus Teakholzplanken. Also gelte das iiberhaupt
nicht. Aber da kam er bei Albrecht schén an. Der fuhr ihn bdse an,
gerade er habe Grund genug, sich mit solchen Bemerkungen zuriick-
zuhalten.«

»Konnten die beiden sich nicht besehen?«

»Ach, das schon. Dienstlich und auch sonst kamen sie miteinander
prima aus. Aber da war in Kiel so eine Sache. Kalau, damals noch
Oberfdhnrich, hatte einem hiibschen Madchen, das er seine Braut
nannte, das Boot von innen gezeigt. Ich glaube, das war eine von den
Marinehelferinnen. Wie sonst hétte sie in den U-Boothafen kommen
koénnen. Na, da waren die Puppen wegen dieser Dame aber am Tan-
zen, als Albrecht hinterher erfuhr, eine Langhaarige habe sein Boot
betreten. Das bringe Ungliick, so hat er den Oberféahnrich bose ange-
nommen. Das war einer der grofiten Krawalle, die ich an Bord und bei
der Marine iiberhaupt erlebt habe. Ja, und als wir dann auch noch an
einem Freitag aus Kiel auslaufen sollten, hat er sich strikt geweigert.
Aber die Stellen an Land nahmen keine Riicksicht auf solche seemén-
nischen Gefiihle. Das sei doch alles Unsinn.«

»Jeder Seemann hétte Albrechts Wunsch respektiert«, knurrt Hol-
lenkamp.

»Wollen Sie etwa sagen, dafl die Heimreise anders verlaufen wire,
Herr Obermaat, wenn wir nicht an einem Freitag ausgelaufen wi-
ren...? Das glauben Sie doch wohl selber nicht !«

»Mein akademisch gebildeter &lterer Bruder wiirde sagen: das seien
Imponderabilien, Unwigbarkeiten. Aber wenn jemand, wie euer A-
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brecht, so sensibel und aberglaubisch ist, wenn einer so fanatisch an
solche seeminnischen Regeln glaubt, dann kann es vielleicht im ent-
scheidenden Augenblick einen Kurzschlufl geben. Verstehst du mich,
so einen Gedanken in der Sekunde hochster Gefahr: >Das ist das En-
de...< Und wenn einer sowas denkt, gibt er sich und das Boot auf und
wenn er noch so tiichtig ist« Der Funkobergefreite Franke nippt an
seinem Glas. Er denkt an die Fahrt mit U 1062, an Tage, an denen sie
zwanzig Mal auftauchten und wegen der Ortungen immer wieder in
den Keller mufiten. Elende Strapazen. Er hort ganz deutlich in seinen
Ohren, wie der BU das Wértchen Ortung aus dem Horchraum weiter-
gab, wie Albrecht auf der Briicke >tauchen« in die Zentrale rief. Wie-
der mal. Er sieht die beiden Zentralemaaten vor sich. Der eine aus
Bochum, grof3 und immer ein wenig dngstlich und nervos, der andere,
ein Schwabe, den nichts aus der Ruhe bringen konnte. Er denkt an den
Oberfunkmaaten, den sie auf der Fahrt von Kiel nach Norwegen ver-
loren. Er, Franke, lag gerade in der Koje, als ihn Gerdusche weckten,
als ob tausend Piassavabesen iiber das Deck schrubbten. Waren aber
keine Besen, waren MG-Garben aus britischen Flugzeugen. Die Sire-
ne flir den Fliegeralarm hatte er gar nicht gehort, so fertig war auch er
von den vielen Fliegeralarmen in den letzten Wochen. Bei diesem
Angriff wurde der Oberfunkmaat, der als Briickengast gerade eine
Zigarette rauchte, als die sechs Maschinen angriffen, todlich getrof-
fen. Eins der 1,3-cm-Geschosse durchschlug den leicht gepanzerten
Bunker in der Briickenverkleidung. Das Explosivgeschof3 krepierte im
Leib des Obermaaten. Oberleutnant zur See Albrecht hatte ihn, Fran-
ke, aufgefordert, zusammen mit dem Obergefreiten Goldbeck die
Privatsachen des Gefallenen zusammenzupacken. Dabei fanden sie
dann den Ausweis von der Gestapo. Er, Franke, hat dieses Papier dem
Kommandanten iibergeben. Der drehte es hin und her, blaB im Ge-
sicht, wie eine frisch gekalkte Wand. Dann hatte er ihn aufgefordert,
zu niemandem an Bord dariiber zu sprechen. Dieser Obermaat war
alter Minensuchfahrer, hatte aus dieser Zeit das EK II, hatte die Nach-
richtenschule in Aurich besucht. Komische Sache... Und nun hat es U
1062 also doch erwischt. Genauso, wie es Albrecht immer fiirchtete.
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»Komm her, nimm einen Dreistockigen, Kumpel«, muntert Hein
Gummi den vor sich hinstierenden Ex-U-Bootfunker auf. »Bist ja
davongekommen.«

»Das ist es ja eben. Wenn ich an Bord geblieben wire, war’s viel-
leicht nicht passiert.«

»Du bildest dir aber gar nischt ein...«

»Doch, da ist schon was dran«, sagt der Obermaschinist von Hollen-
kamps Boot, der unbemerkt hinter die debattierende Tischrunde getre-
ten ist. »Ein anderer Mann an Bord ist bei einem Angriff ein anderer
Wert in der Formel der Wahrscheinlichkeitsrechnung. »

So geht es weiter mit >Wift ihr noch?« und »Damals...< Nur Hollen-
kamp sitzt jetzt wie ein Trauerklof3 da. » Wat haste denn bloB3% fragt
Hein Gummi. » Biste blau?«

»Nee, aber ich hab genug von dem Laden.«

»Vastehe« Hein Gummi wuchtet sich hoch. »Dann komm.« Am
nichsten Morgen finden die malayischen Feudelfrauen unter dem
Tisch der Sitzecke ein paar zusammengekniillte Tickets. Sie sind von
zartrosa Farbe.

»Dies hier ist der Mister Tschu Ling, Kuddel«, stellt Hein Gummi
seinen chinesischen Begleiter am néchsten Tage

Obermaat Hollenkamp vor. » Damit du’s weilit, er gehort zum Unte-
nehmen Weillblech.«

Der Hauptgefreite Briesicke erkldrt noch kurz, was es mit diesem
Unternehmen auf sich hat.

»Und warum verbieten die Japse den Schwarzen Markt nicht ein-
fach?«

»Du Ahnungsloser, wenn sie das tun, ist es ganz aus. Dann ver-
schwindet alles in unterirdischen Kanilen, auch das, was die Japaner
selber brauchen.«

»Ach so, verstehe. Und nun?«

»Tschu Ling hat uns eingeladen. Nicht wahr?« Tschu Ling blinzelt
geheimnisvoll und bewegt den Kopf ein paarmal nach vorn. »Big
game«, sagt er nur. Dann gehen sie.

»Etwa da rein?« will Hollenkamp von dem Scheini wissen, als sie
die Gambling Farm, Penangs Vergniigungsplatz am Tonga-Park, er-
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reicht haben. »No, nix gutt for you«, grinst Tschu Ling. »Nee, Kuddel,
dat is man nix fiir unsere Ohren. Das ist eines der vielen chinesischen
Theater. Solch eine Schau kannst du nur verdauen, wenn du volker-
kundliche Ambitionen hast oder total blau bist.«

»Woher weifit du denn das so genau?«

»lIch kenne einen Kumpel von einem U-Boot. Er genieBt hier in Pe-
nang allerorts hochstes Ansehen als »der Mann ohne Nerven«. Er hat
ndmlich mal, wenn auch voll wie hunderttausend Mann, so einem
chinesischen Theaterstiick in der vordersten Reihe beigewohnt. Seit-
dem griilen ihn die Scheinis schon von weitem.«

Tschu Ling schldngelt sich zwischen zwei Tanzhallen hindurch. Er
hebt die Hand und gibt Zeichen, ihm zu folgen.

Tschu Ling hat sie in eine Spielholle gefiihrt. Auf dem Tisch, den
Malayen und mehr noch Chinesen aus allen Gesellschaftsschichten,
satte Kaufleute neben ausgezehrten Rikscha-Kulis, Arme und Reiche
sdumen, liegen die blauen Zehndollarscheine zu Biindeln. Zinnge-
wichte beschweren das Geld. »Rien ne va plus.« Der Bankhalter, ein
in Rohseide gekleideter, eleganter Mischling, sagt es tonlos. Und auf
dem Tisch hebt eine junge Chinesin mit geschickten Hinden mit un-
wahrscheinlich langen, aber bewundernswert gepflegten Fingernégeln
die Porzellanschale, die sie vorher hin und her bewegte, auf. Drei
lange Wiirfel aus Elfenbein werden sichtbar. Die Zahlen, die sie oben
zeigen, macht die hiibsche Chinesin nun lissig lachelnd im grofen fiir
alle bekannt. Sie dreht die drei groBen Wiirfel neben sich in die glei-
che Konstellation. Bis dahin herrschte die Ruhe der Spannung. Nun
bricht taifunartiger Larm los. Der Bankhalter streicht die Einsétze ein.
Der Gong verkiindet larmend den ganz groflen Wurf:

Dreimal die Eins.

Keiner hatte auf sie gesetzt. Wenn, er hitte das Einhundert-
sechzigfache seines Einsatzes herausbekommen. Hier rollt keine Ku-
gel wie in Monte Carlo. Wiirfel ersetzen sie. Unter der Porzellanschale
geschiittelt, bleiben sie bis zum »Rien ne va plus« den Augen der
Spieler verborgen. Die Chancen scheinen nicht gering. Man kann
seinen Einsatz schon verdoppeln, wenn man nur richtig rét, ob die
Summe der drei Zahlen gerade oder ungerade ist, ob gro3 oder klein.
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Man kann aber auch aufs Ganze gehen, eben auf die drei Einsen oder
die drei Sechsen. Auf einer Tafel im Hintergrund zeigen grofle Krei-
dezahlen die bisherigen Wiirfe des Abends an. Es sind bis jetzt auch
noch keine Dreien gfallen. Briesicke wirft einen Zehndollarschein
auf den Tisch. Er tippt auf die Neun.

»Spezial 7« fragt der Bankhalter.

Hein Gummi nickt. Er wettet auf dreimal die Drei. Thn reitet der
Teufel. Dieser Wurf kommt oft den ganzen Abend nicht vor. Tschu
Ling sagt nichts. Was er denkt, ist ihm nicht anzusehen. Er hat nur auf
neun gesetzt. Aber auf Zahl. Auf die Quersumme also.

Die Wiirfel sind gefallen. Sie zeigen die Eins, die Zwei und die
Sechs. Es ist keine Drei dabei. Aber die Quersumme ist neun.

Tschu Ling streicht das Filinfzehnfache seines Einsatzes ein. Jetzt
riskiert auch Hollenkamp eine Neun. Was gut war, kommt wieder. Mit
Mathematik und Wahrscheinlichkeitsrechnung ist hier nichts zu wol-
len. Er folgt seinem Gefiihl. Was auch seinem Naturell entspricht. Er
geht aber zur Sicherheit auf Centre. Also nicht auf Zahl. Hein Gummi
aber bleibt stur. Er will die drei Dreien sehen.

Die lichelnde Chinesin bewegt die Porzellanschale immer noch hin
und her. Als das »Rien ne va plus« fillt, als ihre langen Finger mit den
langen Négeln die weile Schale vorsichtig und, um die Spannung zu
erhohen, sehr langsam, sehr behutsam abheben, geht eine Bewegung
durch die Zuschauer auf der Seite, wo die Deutschen mit threm Chine-
sen stehen. Eine Hand zerteilt die Menge, eine gelbe, spinnige diirre
Hand. Sie fahrt auf Tschu Ling zu. Dann sehen sie auch das Gesicht.
Es ist das eines alten Chinesen. Er dréngt sich an Tschu Ling heran.
Der nickt.

»Was ist?« fragt Hollenkamp. » Was ist?« will Hein Gummi wissen.

Sie tiberhoren das fiirchterliche Drohnen der Gongs. Die wilden
Ausrufe des Erstaunens und der Begeisterung. »Deutsche Soldaten
alle sofort zuriick. Alarm. GroBer Alarm, sagt Tschu Ling. Als Kud-
del Hollenkamp und Hein Gummi davonstiirzen wollen, hélt Tschu
Ling den Hauptgefreiten am Hemdsérmel fest.

»Aber das Geld nimm mit. Du dreimal die Drei« Hein Gummi
flucht.
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»Keine Freude ist hier ohne Trinen. Keine Rose ohne Dornen, in
diesem verdammten Paradies.«

Noch ein paar Streiflichter zum Thema Japaner und Deutsche, Weille
und Gelbe:

Im Hafen Tanjok Priok von Batavia liegt U 510. Einer von Kapitin-
leutnant Eicks Unteroffizieren, ausgerechnet jener, gegen den der
nervose LI bei einem kritischen Tauchmandver mit einer Ohrfeige
handgreiflich geworden war, versucht in der Nacht per Anhalter ins
ferne U-Bootlager zu gelangen. Er winkt. Ein PKW stoppt. Heraus
springt ein japanischer Oberleutnant vom Heer, einer von denen, die
von der Burmafront kommen und hier ihren Urlaub verbringen, weil
eine Reise ins Mutterland Japan weder zeitlich noch technisch durch-
fiihrbar ist. Der Japaner briillt, er zieht sein Samuraischwert und
schldgt es dem Unteroffizier mit der flachen Klinge um die Ohren.
Dann packt er den vollig Verbliifften, zerrt ihn ins Auto und liefert ihn
bei der Kempetai ab. Die Kokarde an seinem weillen Polohemd nutzt
ihm nichts. Dieses handfeste Volkchen fesselt den protestierenden,
sich wehrenden Maaten an einen Baum. Der Heeres-Oberleutnant von
der fernen Burma-Front wie auch die Kempetai-Herren sind iiber-
zeugt, dal3 es sich hier nur um einen entflohenen weiflen Kriegsgefan-
genen handeln kann. Erst am friihen Morgen, als auch der Kempetai-
Chef von der Sache erfdhrt, als der Stiitzpunkt alle Stellen durchtele-
foniert, den Maschinenmaaten zu suchen, gelingt es, den deutschen
Seemann zu befreien.

Auf den holldndischen Inseln fanden die Japaner auf den Besitzun-
gen viele deutsche Frauen, die mit Holldndern verheiratet waren. Die
Hollénder, soweit sie flichen konnten, wiegten sich in der Annahme,
daB3 diesen Frauen nichts passieren wiirde, weil Deutschland ja ein
Verbiindeter Japans sei. Als die Japaner kamen, kassierten sie viele
dieser Frauen ein. Sie steckten sie in ihre Offiziersmessen: zum Arbei-
ten. So sagten sie. Viele schickten sie in einem Sammeltransport an
die Burmafront, zum Dienst in gewissen Hausern. Als die Deutschen
spéter bei den Japanern protestierten, meinten diese ldchelnd: »Was
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wollt ihr denn? Die haben sich doch mit euren, also auch mit unseren
Feinden schon viel friiher eingelassen.«

DaB die Japaner dhnliches wie die Niirnberger Gesetze kannten, wer
weil} das schon... Alle Jiidinnen, alle Semiten... miissen dhnlich dem
Judenstern in Deutschland gelbe, griine oder violette Biander tragen.
Neu eintreffende deutsche Soldaten wissen das natiirlich nicht. Man
kann sich ja nicht in allen Sitten und Gebriduchen fremder Lénder
sofort auskennen, abgesehen davon, dal Hein Seemann, wie schon
anderswo bemerkt, nicht viel oder genauer gesagt, gar nichts von
Rassenproblemen hélt. In der Marine findet solch ein Gedankengut
keinen Nahrboden.

8.
HAIE CONTRA HAIE

Die beiden italieni schen U-Boote UIT 24 und UIT 25 werden, wie die
beiden Tanker Bogata und Quito, im Verkehr zwischen dem japani-
schen Mutterland, beziehungsweise zwischen den Olhéfen auf Borneo
eingesetzt. Der Einsatz dieser Fahrzeuge bedeutet auch fir die japani-
sche Marine eine nicht unwesentliche Hilfe. Der zunehmende Tonna-
geschwund auf dem Wege vom Mutterland nach dem slidostasiati-
schen Raum bringt alle Wehrmachtteile der Japaner in eine immer
kritischere Lage. So ist es natirlich, daf® gern auf verfligbaren deut-
schen Laderaum zurtickgegriffen wird. Es erweist sich als sehr niitz
lich, daf3 die deutschen Dienststellen den Japanern hier wie auch
sonst im Rahmen ihrer Kraft behilflich sein kénnen.

In diesem Zusammenhang scheint eine griindliche Betrachtung des
jetzigen Standes der Zusammenarbeit recht angebracht. Die Japaner
sind sich ihrer zunehmenden Unzuldnglichkeit sicherlich bewulfit.
Vergleiche zwischen den Erfolgen ihrer eigenen und denen der deut-
schen U-Boote drangen sich auf. Die Tatsache, daf? aus dem europdi-
schen Raum auch weiterhin neu erbaute Boote mit immer moderneren
Waffen und Gerdaten in den Indischen Ozean entsandt werden, wéh-
rend Japans Kampfkraft sich ohne harte Gegenschléage sichtbar ver-
ringert und mit der modernen Entwicklung nicht im entferntesten
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Schritt halten kann, zeigt jedem Einsichtigen die eigenen Schwéachen.
Die anfangliche Uberheblichkeit tber die weille Rasse weicht ganz
allgemein. In zunehmendem. Mal%e macht sie zumindest einer Aner-
kennung und Tolerierung des deutschen Bundesgenossen Platz. Damit
tritt aber wi eder der eigene Minderwertigkeitskomplex und das noto-
rische Mif3trauen des Asiaten in Erscheinung. So bleibt eine Kluft, die
von den sorgféltig auf Haltung und Tarnung jeden Gefiihls achtenden
Japanern héchstens unter Einflufl3 von Alkohol Uberbriickt wird. Es
gelingt keinem Deutschen, zu einem Japaner ein derart personliches
Verhdltnis herzustellen, das einen freien und offenen Meinungsaus-
tausch mdglich macht. Mitbestimmend hierfir mag sein, daf3 nur we-
nige japanische Offiziere in Erscheinung treten, die internationale
Erfahrung haben und deren Auftreten européischen Malf3staben ent-
spricht. Aber auch sie vermdgen nicht die ihnen durch Stten und
Tradition ihres Landes gesetzten Schranken im personlichen Verkehr
zu durchbrechen. So beschrénkt sich die Fihlung mit den Japanern
auch weiterhin auf die dienstlich notwendigen Besprechungen und
terminméf3ige, konventionelle Einladungen.

Das Eigenleben, das die deutschen Dienststellen fiihren, wére wohl
noch abgeschiedener gewesen, wenn sich nicht bei den Japanern die
Erkenntnis durchgesetzt hatte, dal? sie bei jedem Meinungsaustausch
die Gewinner sind. Von deutscher Seite wird ja nicht die geringste
Zuriickhaltung in der Ubermittlung aller Erfahrungen gelibt.

Der anfangliche Wunsch der Japaner, dal3 die Angehdrigen der
deutschen Dienststellen auflerhalb ihrer Hauser in Zivil in Erschei-
nung treten sollten, ist so lange respektiert worden, bis die deutsche
Leistung in der gemeinsamen Kriegfihrung das Auftreten der deut-
schen Soldaten in der Offentlichkeit zur Selbstverstandlichkeit macht.
Hierbei ist es das Streben aller Deutschen, durch ihre Haltung alles
zu vermeiden, was dem frilheren Ansehen des weil3en Mannesin die-
sem Raum abtréaglich sein kann. Es wird unzweifelhaft erreicht, dafd
die Sympathien der eingeborenen Bevdlkerung, die die Japaner be
ihrem Einmarsch jubelnd begrifd hatten, in hohem Mal3e wiederge-
wonnen wer den.
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Lenken wir in Verbindung mit dem Verlust von UIT 23 noch einmal
die Aufmerksamkeit auf Gefahren durch gegnerische U-Boote im
Sidostraum.

So operieren nach einem Vortrag des japanischen Generals Arisne
bei mehrstiindiger Lagebesprechung in Tokio im Méarz 1944 »... zwi-
schen dem japanischen Mutterland und den Siidgebieten laufend mi n-
destens 35 amerikanische U-Boote. Die japanische Abwehr sei unzu-
langlich, die Schiffsverluste ssien daher erheblich und eine schwere
Belastung fur Fuhrung und Truppe.< Ganz allgemein betragen die
monatlichen Tonnageverluste 140.000 BRT*", denen nur — héchstens—
80.000 BRT Neubauten gegeniiberstehen. Die Abwehr ist nicht nur
unzulénglich, es herrscht Mangel an Flugzeugen und Bewachern. Die
Ortungstechnik ist unvollkommen, und die Befehl sorganisation scheint
nach Ansicht des deutschen Wehrmachts-Attaches zudem fehlerhaft zu
sein.

Wie schon dargestellt, erlaubt die wachsende Beanspruchung der
restlichen japanischen Flotte eine grof3ziigige und grindliche Sche-
rung der U-Boot-gefahrdeten Gebiete und Straf3en im Bereich der
China-See in immer geringerem Umfang. Bei den grof3en Entfernun-
gen zwischen den Siitzpunkten wird daher auch jede Verlegung eines
deutschen U-Bootes zu einer regelrechten Unternehmung, von den
Reisen nach Japan, die verschiedene Boote zum Auswechseln ihrer
Batterien antreten miissen, ganz zu schweigen.

Fregattenkapitan Junker entging nur durch gltcklichen Zufall und
eine blitzschnelle Reaktion dem Schicksal hier torpedierter Kamera-
denboote.

Es war am 15. Mai 1944, als der in Singapore weilende CIS, Korvet-
tenkapitin Dommes, Fregattenkapitéin Junker in Penang anrief.

»Am 18. ist Chance zum Eindocken in Selatar. Sie miissen also spd-
testens iibermorgen, am 16. nach Singapore auslaufen.«

»Das ist unmoglich. Mein Boot ist noch nicht tauchklar. Die Ma-
schinen sind nicht voll leistungsfdhig, und die Dreikommasieben ist
auch noch nicht tiberholt.«
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»Es geht nicht anders. Wir verlieren unser Gesicht, wenn wir den
Termin nicht ausnutzen. Konteradmiral Watanabe*) hat erreicht, daf3
uns das eine Dock ab 18. Mai extra freigemacht wird.«

»Wenn ich hier aber noch nicht fertig bin, kénnen Sie doch von mir
nicht erwarten, daB} ich frither in See gehe .«

»Sie bekommen einen Lotsen mit und kénnen mit dessen Hilfe auf
der Zehnmeter-Linie entlanglaufen. In diesen flachen Kiistengew4 s-
sern halten sich keine Feind-U-Boote auf. Wenn Sie es flir notwendig
erachten, fordern Sie doch noch Luftaufklarung an.«

Junker ist dennoch nicht einverstanden. Aber Dommes redet ihm
immer wieder gut zu. Der Marsch von Penang nach Singapore sei
doch eigentlich nichts weiter als ein Verholen von Hafen zu Hafen.
Man merkt seiner Stimme an, daf3 er selbst nicht davon {iberzeugt ist.
Denn eine Fahrt, die in der Heimat einem Weg von Kiel bis nach
Memel gleichkommt, als ein Verholen von Hafen zu Hafen zu be-
zeichnen, ist wohl ein wenig reichlich untertrieben.

»Na schon«, sagt Junker schlielich, »wenn wir unser Gesicht ver-
lieren, dann ist das natiirlich auch schlecht .«

»Und ob das schlecht ist.«

»Wenn wir aber ein Boot verlieren, ist es noch schlechter« Junker

erinnert sich, als er am 2. Januar 1944 zum ersten Male zum Riick-
marsch in die Heimat aus Penang auslief. Es war nachmittags, und
abends entdeckte seine Nummer Eins, der Bootsmann Mittendorf, an
der Kimm einen U-Bootturm.
Junker dazu heute: »Ich lief eine Viertelstunde drauf zu, bis ich er-
kannte, daB es ein Gegner-U-Boot war, dann habe ich einen Haken
nach Siiden gemacht. Ich konnte noch nicht tauchen, weil ich wegen
der mit Treibol gefiillten Regelbunker Ubergewicht hatte. Drei Stun-
den spiter hing dieses U-Boot noch immer hinter uns. Auf 2000 Meter
Distanz. Ich habe mich da auf nichts eingelassen. Ich sagte mir: >Ein
Duell U-Boot gegen U-Boot ist vollig witzlos. Da kann ich ebenso
dran sein wie er. Zeig die Hacken.< Ich habe &uferste Kraft gefahren
und den Verfolger dann auch schlielich abgeschiittelt. Auf ein Artil-
leriegefecht konnte ich mich auch nicht einlassen. Ich hatte aufer
*) der japanische Marine-Attachein Singapore
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meiner 3,7 keine Kanone mehr, dieweilen der Gegner iiber eine 10,5
verfiigte. Warum er nicht von sich aus damit das Feuer eroffnete, ist
mir heute noch schleierhaft. Ich bin jedenfalls nie irgendwelche Risi-
ken eingegangen, die von vornherein wenig sinnvoll schienen. Wo sie
sein muBten und wo sie erfolgversprechend waren, gut, da wurde alles
bis zum Letzten eingesetzt, nicht aber in derart zweifelhaften Situatio-
nen.«

Als U 532 an diesem 17. Mai im friihen Morgen, kurz nach sechs
Uhr, seeklar macht, als der Kommandant seiner Besatzung wieder
einmal eingeschérft hat, daB eine Feindfahrt bereits mit dem Loswer-
fen der letzten Leine beginnt, weil schon im Hafen oder in den Vor-
gewdssern Grundminen liegen konnen, stoppt ein Wagen auf dem
Pier. Thm entsteigt der japanische Admiral Ischioka. Er ist eigens zur
Verabschiedung heruntergekommen, und wie personlich er diese Ge-
ste wertet, mag daran zu erkennen sein, dal} er nicht einmal seinen
Adjutanten bei sich hat.

Fregattenkapitdn Junker befiehlt alle, die im Boot nicht fiir den
Fahrbetrieb benotigt werden, an Oberdeck. Schwimmwesten umgetan,
aufgeblasen. Er selbst fiihlt sich durch eine ihm unerklirliche innere
Stimme beunruhigt. Er hat sich vorgenommen, die Briicke wéhrend
der ganzen Uberfahrt weder wihrend der Mahlzeiten noch in der
Nacht zu verlassen. Er beteiligt sich am Ausguck. Seine Ménner sehen
ihn, wie er mit dem Riicken zum Bug auf dem Schanzkleid Vorkante
Turm sitzt. Unaufthorlich beobachtet er den hinteren Sektor an der
Steuerbordseite, mal durch das Glas, mal wieder mit bloSen Augen.

Es ist Junker bekannt, dafl die englischen und amerikanischen U-
Boote entgegen der deutschen Taktik nicht von vorn, sondern von der
Seite, und wenn moglich, sogar ein wenig achterlich angreifen, wohl,
weil sich deren Kommandanten sagen: hier ist die Aufmerksamkeit
der Ausguckposten nicht so groB. Sie nehmen damit den taktischen
Nachteil der bei verlichen Angriffen viel kiirzeren Laufzeiten der
Torpedos in Kauf. Aus der achterlichen Position geschossen, miissen
die Aale wegen ihres geringen Geschwindigkeitsiiberschusses ihrem
Ziel ja nachlaufen.
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Die Zeit geht dahin. U 532 hélt sich auf der Zehnmeter-Linie. Die
tropisch bewaldete, bergige Kiiste an Backbordseite ist drei bis vier
Seemeilen entfernt. Dennoch ist die Navigation wegen Fehlens jegli-
cher Landmarken gar nicht so einfach. Ein Gliick, dal Junker einen
hier eingefahrenen Offizier vom Stiitzpunkt an Bord hat. Der kennt
die Wasserverhiltnisse so genau, da3 er nicht einmal die Karte ein-
zusehen braucht.

»So gegen 18.00 Uhr werden wir die innere Malakka-Straf3e erreicht
haben, sagt er um die Mittagsstunde. » Dort ist kaum noch mit gegne-
rischen U-Booten zu rechnen, wenn, dann jetzt.« Um zwolf tauchen
japanische Flugzeuge zur Sicherung auf. Eine halbe Stunde spiter sind
sie wieder verschwunden. Gegen 16.00 Uhr fliegt die eine der beiden
Arados 196 an. Sie brummt auf und ab. Aber die Unruhe, die an Jun-
kers Nerven zerrt, 146t sich auch durch diese Sicherung nicht abschiit-
teln.

Obermaat Worle, Freiwidchter der technischen Division, hat gerade
Uhrzeit genommen — es war genau 17.38 Uhr — als er hort, wie sein
Kommandant ruft: »Na bitte, da kommen sie ja...«

Dann geht alles sehr schnell.

Kommandos und Mandéver folgen Schlag auf Schlag.

Das ging voraus.

Fregattenkapitdn Junker hatte nach wie vor hauptséchlich den achte-
ren, seewértsliegenden Sektor beobachtet. Es herrschte Seegang 2-3,
fiir einen Unterwasserangriff eines feindlichen U-Bootes also ideale
Verhiltnisse.

Plotzlich sah es so aus, als wiirden die Wellen an einer Stelle beson-
ders stark hochgekimmt.

Junker iiberlegte, sofort UBootalarm zu geben, unterldf3t es aber
noch einmal, um Unruhe unter seinen Ménnern vorzubeugen. Er setzte
sein schweres Doppelglas fiir Sekunden ab, dann prefite er es nach
wiedergewonnener Ruhe, ohne sichtliche nervose Bewegung erneut an
die Augen und erkannte jetzt deutlich mehrere, dicht nebeneinander-
liegende Torpedolaufbahnen, Abstand noch knapp 1500 Meter... Sie
marschieren an Steuerbordseite aus etwa zwo Strich achterlicher als
dwars auf U 532 zu, das zu dieser Zeit Generalkurs ca. 170° steuert.
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Die Befehle:

»Hart Backbord« vom Kommandanten, und: »Beide Maschinen Au-
Berste Kraft voraus« auf Sichtzeichen von ihm an den II WO, folgen
in Bruchteilen von Sekunden. Da die Englénder, wie Junker als Tor-
pedofachmann aus seiner Zeit bei der TEK weil}, die Angewohnheit
haben, Facher sehr eng zu streuen, blickt er, als die Bahnen noch 400 -
500 m entfernt sind, nochmals durchs Doppelglas. Auch diesmal be-
statigt sich diese Praxis. Und auflerdem ist zu erkennen, daf3 die Tor-
pedos sehr flach eingestellt sind, wie es beim Einsatz gegen U-Boote
iiblich ist. Sie schieben nédmlich eine mehr oder weniger kleine Bug-
welle vor sich her. Der eine oder andere »schrammt« gelegentlich
sogar die Wasseroberfliche.

Rechtzeitig muBlte das Ruder gestiitzt werden, um zu vermeiden, dal3
das Boot durch ein zu langes Abdrehmandver in Gefahr kommt, von
den Torpedos an Backbord getroffen zu werden.

Das Boot mufite, das ist Junker klar, also moglichst parallel zum
Torpedokurs gebracht werden.

Gerade — und das alles im Verlauf von Sekunden — hatten sich die
hierfiir erforderlichen Befehle und MaBnahmen ausgewirkt, als der
gesamte Ficher — aus fiinf Torpedos bestehend — von achtern an der
Backbordseite des Bootes entlangléuft.

Der am néchsten liegende Aal ist keine 5 Meter von der Bordwand
entfernt. Mit tiefem Aufatmen hat Junker quittiert, dafl der Facher zum
Gliick »einseitig« gelegen und »U 532« nicht zwischen der Torpedo-
garbe gestanden hatte.

Mit dieser Feststellung hat der Kommandant seine alte Ruhe und die
GewiBheit wiedergewonnen, dafl Boot und Besatzung trotz der iiber
einmonatigen Liegezeit in Penang und des kaum 12-stiindigen Ausge-
laufenseins fest in seiner Hand sind und daf8 — wie bisher — auch alle
weiteren Gefahren tiberstanden werden wiirden.

Denn noch ist der unbequeme, unsichtbare Gegner nicht abgeschiit-
telt.

Es ist bekannt, daf3 einige englische U-Bootstypen 6 Bugrohre ha-
ben.
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Es sind bisher aber nur fiinf Torpedos geschossen worden. Folglich
fehlt noch ein eventueller »Nachziigler«, wenn man unberiicksichtigt
1aBt, daB der Feind womdglich im »Schnell-Ladeverfahren« einen
weiteren Fécher vorbereitet, selbst wenn die Erfolgsaussichten fiir
einen Angriff aus weit-achterlicher Position dann nur noch sehr gering
sein werden. Wenig spiter sind alle Uberlegungen illusorisch, als an
Steuerbord aus weit achterlicher Lage ein einzelner Aal in mehreren
hundert Metern Abstand mit spitzem Schneidungswinkel aufkommt,
nachdem U 532 wieder auf einen urspriinglichen Kurs von ca. 170°
gegangen war.

Um ganz sicher zu gehen und nicht einem Zufallstreffer zum Opfer
zu fallen, dreht der Kommandant nochmals voriibergehend um einige
Dez nach Backbord auf Land zu, solange, bis das Boot aufler Reich-
weite auch dieses unliecbsamen Weggenossen gekommen ist.

»Nun fehlt blof noch, daf3 der Kerl auftaucht und uns mit seiner Ka-
none beharkt«, sorgt sich der II WO. Auch Junker fiirchtet es, denn
die 10,5 cm haben sie in Penang ja ausgebaut. Aber die 50-Kilo-
Bomben, die von der Arado mehr zur Abschreckung als in der Hoff-
nung auf einen gezielten Treffer geworfen werden, halten den Angrei-
fer vorerst in Schach und unter Wasser. Endlich, genau 18.00 Uhr,
schwimmt U 532 im engen Fahrwasser, das eine Insel zwischen Ma-
laya und der Malakka-Stral3e bildet. Drei Stunden spéter haben sie den
Schlauch hinter sich. Es wird wieder tiefer, bis an die 30 Meter. Auch
die Nacht iiber bleibt Junker oben. Er hat sich den Kommandanten-
stuhl heraufbringen lassen, nimmt darin sitzend hin und wieder ein
Auge voll, ist aber immer wieder hellwach, wenn ein Seemann vom
Ausguck nur eine noch so leise, aber plotzliche Bewegung macht.
Wichtig ist ihm: yWenn du nach unten gehst, und es ist etwas los, bist
du blind, wenn du hochkommst. Dann brauchst du erst eine Zeit, um
die Augen an die Dunkelheit zu gewohnen.« Am nichsten Mittag,
12.30 Uhr, macht U 532 in Singapore fest. Wie sagt Junker heute:

»lch legte an und meldete dem CIS: >Boot eingelaufen<« Dommes
ist richtig ein Stein vom Herzen gefallen. Das mit dem Angriff, das
hitte er nun wirklich nicht gedacht. Er wollte nun etwas gutmachen,
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als er sagte: »Ich bekenne, dal} ich Thnen einen Befehl gegeben habe,
mit dem ich innerlich selbst nicht ganz einverstanden war.«

Ein solches Bekenntnis war so wohltuend ansténdig, dal es mit der
ausgestandenen Angst um mein Boot fast versdhnte. Natiirlich, was
sollte er auch machen, wenn ihm die Marine — endlich — nach langem
Bitten ein Dock anbot? Ablehnen...? Unmdoglich.

Also blieb nur das Risiko.

»Dal} wir iiberhaupt gut weggekommen sind, verdanken wir eigent-
lich nur meiner Unruhe. Ich bin weder vorher noch spéter beim Aus-
laufen wieder derart nervos gewesen.«

Junker ahnt noch nicht, daf} es ein Jahr spéter im englischen Hafen
zu einer Begegnung mit dem LI des Angreiferbootes kommen soll...
an dem Tage, als eine Kommission alliierter Offiziere — Englénder,
Franzosen, Amerikaner und ein Russe — U 532 besichtigen... als ein
englischer Ingenieur Junkers LI anspricht: »Wo waren Sie denn im
Einsatz?«

»In Ostasien.«

»So, da bin ich auch mal gewesen. Da hatten wir in der Malakka-
Strafle zwischen Penang und Singapore einen Angriff auf ein deut-
sches U-Boot gefahren. Wir wollten einen Ficher von sechs Torpedos
schieBen. Beim Aal Nummer Sechs versagte die Abfeuerungsanlage.
Den haben wir dann fiinf Minuten spéter hinterhergejagt. Auch ohne
Erfolg. Die Detonationen, die wir horten, stammten von Flugzeug-
bomben... Wie dem auch sei, die Kameraden von der anderen cote
diirfen noch heute ihren zweiten Geburtstag feiern. Wenn die Abfeue-
rungsanlage nicht versagt hitte, dann... Aber wahrscheinlich hat es
auch dieses Boot bei einer anderen Gelegenheit erwischt.«

»Das ist nett, da} Sie mit den beinahe Betroffenen so viel Mitgefiihl
haben, lachelt LI Buggisch diinn. Thm frostelt aber bei dem Gedan-
ken an das Damals. Aber er verschweigt, dal} sie es waren, denen der
Sechserfacher galt.

Ungiinstig dagegen stehen fiir U 168 die Sterne, als es am 5. Oktober

1944 aus dem Hafen von Batavia, Tanjok Priok, mit Kurs nach Soera-
baja verholt. Hier soll es fiir die gemeinsame Australienoperation mit
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U 537 und 862 ausgeriistet werden. AuB3erdem soll U-Pich dort von U-
Schrewe eine neue Schraube erhalten, die U 537 auf FT-Anforderung
mit an Bord hat. Das Boot hélt sich dicht unter Land. Auch wihrend
der Nacht.

Helmuth Pich, Kapitinleutnant und Kommandant von U168, hat
sich in der kleinen, bedriickend engen Offiziersmesse hinter die fest-
geschraubte Back des kleinen Holztisches geschoben. Es ist kurz vor
acht Uhr morgens. Die Wachen 16sen wieder ab. Die Offiziere haben
sich bereits abgemeldet. Pich ist in aufgerdfumter Stimmung. Er war
wahrend der kritischen Zeit, der Stunde des Sonnenaufgangs, wie
iiblich auf dem Turm. Die Ausguckposten hatten keine Sichtung. Pich
hatte selbst den Wasserstreifen voraus unter Land beobachtet. Er hatte
nichts Verdéchtiges entdecken kénnen. Auch das Horchgerét meldete
keine Schraubengerdusche. Als er iiber die schmale Eisenleiter in die
Zentrale gestiegen war, hatte er mit geilibtem Blick die Position in der
Seekarte erfaf3t.

U 168 steht jetzt beinahe querab von Samarang. Endlich, nach vielen
vorausgegangenen Komplikationen, schwimmt es wieder. Die Bom-
bennahtreffer bei der Rettungsaktion der Brake-Uberlebenden hatten
zur Folge gehabt, daB3 eine Batterie vollends zum Teufel gegangen
war. Die darin befindliche Sdure war in die Bilge gelaufen und hatte
im Laufe der Zeit dort, wo sie sich staute, ein Loch in den Druckkor-
per gefressen.

In der Heimat wére das kein Problem gewesen, auch nicht in den U-
Boot-Stiitzpunkten in Frankreich. Der LI hitte seine Liste bei der
Werft abgeliefert. Basta. Hier aber... Ach, du ahnst es nicht. Als sie
endlich ein Schweillgerét aufgetrieben hatten, fehlte der Schweiller. In
Penang saB3 einer, ein Japaner.

»Na schickt ihn doch mit dem Flugzeug«, schlug Pich vor. »Geht
nicht. Der Mann darf nicht fliegen. Wir schicken ihn mit einem
Dampfer«, ist der Japaner Antwort. Warum der Kerl nicht fliegen
durfte, verrieten die asiatischen Bundesgenossen weder Pich noch
dem deutschen Stiitzpunktleiter in Batavia. Also warteten sie.

Als der Mann Wochen spiter mit seinen Schweillarbeiten endlich
anfing, versammelte sich alles, was Rang und Namen hatte. Der Kerl
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wurde wie eine Raritit bestaunt. Ja, und dann kam U-Junker mit einer
vom Seewasser vollig zerfransten Backbord-Schraube herein.* Fiir
Junker war schon eine Schraube auf einem anderen Siidostasien-Boot
unterwegs. Aber sie war noch nicht da. Das Boot, das vor Tagen ein-
lief, matte, wie das teuflische Spiel es will, die verkehrte an Bord.
Pichs Boot mufite, da noch nicht voll einsatzklar, also wieder ins
Dock. Junkers Boot bekam die Schraube von U-Pich.

Und U 168 muBte wieder warten. Warten. Warten. Es kommt alles
zu dem, der warten kann.

Doch nun fahren sie wieder zur See.

Sonne, tropische Landschaft, glutdugige Madchen... alles sehr
schon. Aber die Heimat zieht. Sie zieht und zerrt wie ein riesiger Ma-
gnet. »Besondere Wiinsche, Herr Kaleunt 7«

Der Smut, ein schmichtiger junger Seemann, ist vor Pich hingetre-
ten. Der Kommandant hat den Koch gar nicht kommen héren. Er war
in Gedanken vertieft. Und der Liarm im Boot, das laute Himmern der
Diesel und das Arbeiten der Liifter verschluckt jeden Schritt auf den
Flurplatten. »DaB Sie das nicht lassen kdnnen. .. Ich esse das, was die
anderen auch bekommen.«

»Naja, Herr Kaleunt, ich dachte ja nur... Sie haben doch kaum ein
Auge dichtgemacht. Die anderen hatten doch wenigstens ihre Ruhe
wahrend der Wachen. Ein handfestes Friihstiick konnte da nur gut-
tun.«

»Na schon, was haste denn anzubieten?«

»Prima Hiihnereier, ganz frisch, Herr Kaleunt. Beinahe noch mors-
warm an Bord gekommen. Die Indonesier iiberschlagen sich ja, wenn
sie uns helfen und eine Freude machen kénnen.«

»Also gut, mach mir ein Brot mit Spiegelei, Smut.«

»Woll, Herr Kaleunt.«

Diese Indonesier? Sind sie alle ehrlichen Herzens uns Deutschen zu-
getan? Sind unter ihnen nicht doch Spione? Verriter? Vielleicht sind
diese weniger unter den reinen Javanern und Malayen als mehr unter
den Halben zu suchen. Unter den Cocktails, wie die Lords sie nennen.
Pich erinnert sich an die heftige Debatte zweier seiner Méanner im
Bugraum. Bevor er auf den Turm stieg, hatte er das Boot von achtern
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bis vorn inspiziert. Dabei wurde er Zeuge dieses Streitgesprachs. Da
ging es um irgendeinen Einheimischen. Um was und um wen genau,
wollten die Ménner nicht sagen. Ganz so harmlos, wie sie taten,
schien die Sache gar nicht.

Sie hitten ihre Beobachtung vielleicht sogar melden miissen.

Das war es, was die Ménner bewegte: einer von der Steuerei hatte
einen Indonesier und dessen Frau in Abwesenheit von Pich und den
Offizieren das noch in der Werft liegende Boot kurz vor dem Auslau-
fen gezeigt. Er war mit dem freundlich liachelnden Braunen von vorn
bis nach achtern durch das Boot gegangen. In der Zentrale hatten sie
sich ldnger aufgehalten. Der Farbige war, so sprach es sich an Bord
bei den Seelords herum, Lehrer an der Seefahrtsschule in Batavia. ..
»Da ist das Friihstiick, Herr Kaleunt !«

Der Smut schiebt Pich den Teller mit dem dampfenden Ei drauf hin.
In diesem Augenblick taucht der Bordarzt auf. »Mensch, Doktor,
haben Sie mich erschreckt !«

»Sorgen, Herr Kaleunt 7«

»Ich habe nur nachgedacht — wie lange wir wohl in Soerabaja liegen
werden, {iber unsere Marschroute und... ob wir gestern aus Tanjok
Priok gut rausgekommen sind?«

»Meinen Sie, die Tommies konnten Wind bekommen haben? Oder
die Amerikaner?«

Pich zuckt mit den Schultern. »Sie wissen ja, was so geredet wird.
Nach menschlichem Ermessen ist der Auslauftermin aber geheim
geblieben.«

Er 14dt den Stabsarzt mit einer Handbewegung zum Sitzen ein. »Sie
sind ja klatschnal}, Doktor.. .«

»Ich war eben mal im Dieselraum«, sagt der Arzt. »Irrsinnshitze.
Sechzig Grad an den Abgasklappen. Wie die Mianner das blo3 aushal-
ten!«

»Ist das alles, was Sie auf dem Herzen haben?«

»Einen Tag vorm Auslaufen hatte ich einen Alptraum — scheuflich!
Unser Boot war abgesoffen. Torpediert. Und irgendwo saflen Ober-
leutnant Stenger und unser Wetterfrosch, der Doktor Bahlke, drin.
Eingeklemmt. Ich wollte sie rauszerren. ..«

203



»Und?«

»Ich hab’s nicht geschafft. Ich wurde immer gestort. Einer hat dau-
ernd gegen das verriegelte Kugelschott gepocht... Es muf} jemand im
Bugraum sein... Wann werden wir in Soerabaja festmachen?«

»Schitze, dafl es Nachmittag wird.«

»Wenn nichts dazwischenkommt. . .»

»Wir haben das Schlimmste hinter uns: die Nacht und die Ddmme-
rung. Auflerdem stehen wir zu dicht unter Land.« Der Smutje schiebt
die Teller mit Brot und Ei iiber den kleinen Tisch.

Pich will gerade ins Brot beiflen, da wird er von einem fiirchterli-
chen Stof3 hochgeschl eudert. Er kracht mit den Beinen gegen die Un-
terkante des festgeschraubten Tisches. Die Teller zerklirren auf den
Flurplatten.

Dem StoB3 folgt eine Druckwelle. Pich springt durch das Kugelschott
in die Zentrale. Er spiirt, daf sich das Boot nach vorn neigt. Von Se-
kunde zu Sekunde mehr. Torpedotreffer im Vorschiff!

Entsetzensschreie aus dem Bugraum. Luft faucht durch die Schotten.
Wasser sprudelt ins Vorschiff. Armdicke Fontinen zischen durch die
zerrissenen Stahlplatten. Das elektrische Licht flackert.

Mit hammernden Motoren jagt U 168 in die Tiefe. Vier Ménner er-
klimmen in panischer Angst die eiserne Leiter im Turm. Sie wollen
raus aus dem absaufenden Boot. Durch das offene Turmluk stiirzt
ihnen tonnenweise Wasser entgegen. Trotzdem kommen die vier noch
hinaus. Der letzte tritt das Luk hinter sich zu. Aber auflenbords reif}t
sie der Sog mit hinab...

Die Neigung des Bootes ist so stark, da} sich in der Zentrale nie-
mand mehr auf den Beinen halten kann. Das Vorschiff l4duft voll. Mit
dumpfem Knall schldgt das Schott zu. Vom Bugraum aus kann es
nicht gedffnet werden...

Gurgelnd dringt immer mehr Wasser in die Zentrale. Schwappend
umspiilt es die FiiBe der Minner, steigt an ihren Beinen hoch. Und
dann geht das Licht aus. In vélliger Finsternis fahren die Uberleben-
den der Besatzung mit U 168 in die Tiefe...
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Wieder ein Stof3. Die Neigung 146t nach, das Boot kippt nach ach-
tern zuriick. U 168 legt sich waagrecht, zwanzig Grad nach Backbord
geneigt.

»Boot liegt auf Grund, Herr Kaleunt!« Die Stimme des LI klingt hei-
ser. Einer patscht tastend im Wasser herum. »Was suchen Sie denn?«
fragt Pich. »‘ne Stablaterne. Irgendwo muB hier eine sein.« Es ist der
Zentrale-Maat. Endlich flammt Licht auf, huscht iiber wachsbleiche
Gesichter, iiber weit aufgerissene Augen, liber Hande, die sich an
Rohrleitungen, Handrddern und Ventilen festkrallen. »Wo ist Ober-
leutnant Stenger, und wo ist der Wetterfrosch?« fragt der LI.

»Im Oberfeldwebelraum«, antwortet einer. »Hatten sich schlafen
gelegt .«

Der Oberfeldwebelraum befindet sich hinter dem geschlossenen Ku-
gelschott. Hoffnungslos... lingst vollgelaufen. Pich denkt an den
Traum des Stabsarztes. Er nimmt dem Zentralemaaten die Lampe aus
der Hand und leuchtet auf einen der beiden Tiefenmesser. Der Zeiger
der Skala ist auf 45 Meter stehengeblieben.

Dann iiberspiilt 6liges Wasser die Manometer iiber dem Tiefenru-
derstand.

Noch einmal gleitet der Lichtstrahl iiber die Gesichter. Zwolf Man-
ner sind tibriggeblieben. ..

Als die Olbrithe die Schultern der Ménner erreicht, befiehlt der
Kommandant: »Klarmachen zum Aussteigen!«

Ein paar Herzschliage lang ist es totenstill. Dann fragt aus der Fin-
sternis eine Stimme: » Aus flinfundvierzig Meter, Herr Kaleunt 7«

»Und? Wollen Sie drinbleiben?«

»Aber wer ohne Tauchretter aus mehr als fiinfundzwanzig Meter
Tiefe aussteigt, dem zerreiit es die Lungen«, ruft der kleine Oberge-
freite mit zitternder Stimme. »Der Tauchlehrer in Gotenhafen hat
gesagt. ..«

»Red’ nicht kariert«, unterbricht ihn Obermaschinist Meier. »Spar
lieber die Luft!l« DaBl der Meier vom Maschinenpersonal iiberhaupt in
der Zentrale ist, verdankt er seinem Raucherhunger. Er hatte sich
gerade ablosen lassen, um im Turm eine Zigarette >zu stoen<. Nicht
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immer haben die Arzte recht, Rauchen sei schadlich. Stille. Lihmende
Stille.

Allen ist bekannt, daf3 die Tauchretter keinen Sauerstoff mehr haben.
Der wurde verbraucht, als U 168 die Brake-Besatzung aufgefischt
hatte. Ersatz gab’s in Batavia nicht. Jetzt ist deutlich das schwere
Atmen der Ménner zu horen. Das Wasser steigt nicht mehr. Der LI
meldet: »Druckausgleich.« Druckausgleich... Alle wissen, was das
bedeutet. Das Wasser hat die Luft im Boot so zusammengepref3t, dafl
ein Druck von iiber vier Atmosphéren entstanden ist. Vier Atmosphé-
ren hat nun jeder von ihnen in der Lunge... »Aussteigen«, befiehlt
Pich. »LI, Sie machen den Anfang.« Sie horen seine Tritte auf der
Eisenleiter im Turm: eins, zwei, drei, vier... jetzt mul} er bald oben
sein. Ein Knall! Das Turmluk o6ffnet sich. Mit schrillem Fauchen
schieft die zusammengepreBte Luft hinaus. Wasser stiirzt in den
Turm. Er lauft voll. Aber in der Zentrale verdndert sich der Wasser-
spiegel nicht. Er kann sich nicht verdndern, weil der Turmschacht so
weit in die Zentrale herunterragt, da ein Luftpolster zum Atmen
bleibt. Nur der Sauerstoff verbraucht sich rasch.

Obermaschinist Meier iiberlegt, ob der LI wohl schon auf der Was-
seroberfldche angekommen ist. Gesund? Oder mit zerrissener Lunge?

»Mund aufmachen beim Hochschwimmen und ausatmen, sagt der
Kommandant leise. »Und die Haie?« fragt der kleine Obergefreite.
»Bleib im (Ofleck, dann tun sie dir nichts.« Obermaschinist Meier
schlagt ihm auf die Schulter.

Sie horen, wie der Obergefreite noch einmal tief Luft holt. Es plét-
schert, als er unter dem Siill, dem iiberhdngenden Rand des Turm-
schachts, hindurchtaucht. Jetzt ist er drin, denkt der Obermaschinist.
Hoffentlich kommt & gut durch das Luk, hoffentlich bleibt er nicht
hiangen! Sonst ist es vorbei. Sonst kommt von uns keiner mehr hier
raus...

Der néchste, der das Siill untertaucht und im Turm verschwindet, ist
der Stabsarzt. Wenn das Luk blockiert ist, kann er nicht mal Bescheid
geben.

Pich knipst einen Moment die Lampe an. »Meier, jetzt steigen Sie
mit dem Zentrale-Gasten aus«, sagt er. Der Zentrale-Gast — das ist der
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junge Matrose, dessen unterdriicktes Schluchzen sie fast verriickt
macht.

»Los«, sagt Meier und packt die Hand des Matrosen. »Halt dich fest.
Es ist gleich vorbei.«

Das Wasser gluckst, platschert. Dann herrscht wieder Stille. » Der
Néchste... Ab! Mund auf. Langsam nach oben schwimmen!«

Pich gibt dem Zentrale-Maaten das Zeichen. Dann dem Mechaniker-
Maaten.

Der fiihlt sein Herz klopfen. In wenigen Sekunden wird es sich ent-
scheiden, denkt er. In wenigen Sekunden bin ich aus diesem Sarg
heraus oder tot... Er pumpt sich noch einmal die Lunge mit Luft voll,
taucht ins 6lige Wasser, dann unter dem Siill hindurch. Als er die
Augen Offnet, sieht er {iber sich, am oberen Ende des Turms, eine
kreisrunde dunkelgriine Offnung. ..

Vier Meter werden’s bis zum offenen Turmluk sein, denkt er. Und
dann nochmals vierzig Meter... Und dann ist die dunkelgriine Off-
nung plotzlich vorbei. Das Dunkelgriin wird rosafarben. Und alles ist
so leicht und vollkommen schwerelos... Und er ist so miide. So
furchtbar miide.

Er rudert ein wenig mit den Armen und gleitet weiter aufwirts. Aber
er hat das Gefiihl, als ginge es in unendliche Tiefen. In Blasen kommt
die Luft aus seinem weit gedffneten Mund.

Wie ein hochschnellender Korken bricht er durch die Wasserober-
fliche. Grelle Sonne blendet ihn. Sein Schidel platzt beinahe. Seine
Ohren sind taub. Pl6tzlich hort er etwas. Stimmen?

»Hier sind wirl« ruft der I WO. »Hier — dreh dich doch um!« Ja, da
sind sie. Lauter 6lverschmierte Gesichter. Wie schwarze Bélle tanzen
sie in der Diinung auf und ab. Neben dem Mechaniker-Maaten schief3t
einer bis zur Giirtellinie aus dem Wasser heraus: Der Kommandant.

»Alles klar, Herr Kaleunt«, rufen die Ménner durcheinander. » Alles
klar !«

Der I WO schwimmt heran. Er war auf der Briicke, als der Torpedo
traf. Und mit ihm waren fiinfzehn andere an Oberdeck.

»Gott sei Dank, Herr Kaleunt. Wir dachten schon, es kommt nie-
mand nach oben! Es hat so lange gedauert...« Dann starrt der junge
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Leutnant wieder auf das Wasser, als warte er darauf, dal noch jemand
auftaucht. Doch plétzlich fallt ihm ein: Der Kommandant mul3 ja wohl
der letzte sein.

Er zdhlt die Kopfe, die in den Wellen wippen. Achtundzwanzig. Die
Halfte der Besatzung. Die anderen sind tot...

»Zusammenbleiben«, keucht Kapitinleutnant Pich. »Legt euch auf
den Riicken. Krifte sparen!«

Das Dieseldl auf dem Wasser entwickelt unter der stehenden Sonne
betiiubende, stinkende Gase. Je linger sich die Uberlebenden von U
168 in dem groBen Olfleck aufhalten, desto matter werden ihre
Schwimmbewegungen. Und wenn ihnen das Ol in Mund oder Nase
gerit, wiirgt sie der Brechreiz. Einer schreit plotzlich auf. Er treibt
gerade auf dem Kamm der Diinung. Aber keiner kann ihn verstehen.
Dann versinkt er wieder in einem Wellental... taucht wieder auf. Wie-
der horen sie ihn schreien. .. » U-Boot voraus !«

Wie der Kopf eines vorzeitlichen Ungeheuers bricht der Turm des
Bootes aus der See. Gleiflend spriiht die weille Gischt in der Sonne.

Auf der Briicke des Bootes erscheinen Kopfe. Die Flagge geht hoch.
Rot-WeiB-Blau. Ein Holldnder... Das Boot dreht und hilt auf die
Minner im Wasser zu. Der scharfe Bug wéchst steil aus der See.

Gerettet! denkt der Obergefreite. Und wie er denken alle in diesem
Augenblick. Der Holldnder kommt rasch ndher. Mit schiumender
Bugwelle. 200 Meter, 150 Meter, 100 Meter... »Die iiberkarren uns!«
schreit einer auf. Er wirft sich entsetzt zur Seite, er rudert wie ein
Wahnsinniger, um dem Unheil zu entgehen.

Das gibt’s doch nicht, durchfdhrt es den Mechaniker-Maaten. Das
kann doch nicht sein!

Aber dann sieht er den messerscharfen Bug und die kochende See zu
beiden Seiten.

»Nein!« briillt er und streckt seine Arme abwehrend dem Boot ent-

gegen...
Uber den Palmen der Terrasse der Stiitzpunktunterkunft von Soeraba-

ja, im beriihmten Oranje-Boulevard gelegen, klettert ein quittegelber,
pausbackiger Mond den dunkelblauen Samt des Nachthimmels berg-
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an. Leise murmelt der Abendwind in den breiten Bléttern der Bana-
nen. Er streicht von der Javasee heriiber, er schmeckt wiirzig nach
Salz, Tang, Fisch und Ewigkeit. Das Silberlicht, das die Palmblatter
scharf gegen den mit diamantenen Tupfen und mit Sternmyriaden
iibersiten Tropenhimmel meiBelt, fallt auf eine Gruppe wei3gekleide-
ter Ménner. Sie sitzen in aus Bambus gefertigten Sesseln, die Fiile
weit von sich gestreckt. In den Hénden halten sie eisgekiihlte Getrdn-
ke, von lautlos und sich geschmeidig bewegenden Javanern serviert.
Und immer wieder nachgefiillt. Erst Soda mit Whisky, dann Whisky
mit Soda.

Nun nur noch Whisky.

Aus dem Halbdunkel der Mondlichtnacht glithen brennende Zigaret-
ten heraus. Bei jedem Zug leuchten sie stérker auf. Viel zu oft, viel zu
stark. Hastig und nervos.

Kapitanleutnant Hoppe wirft seine eben erst angeziindete Zigarre,
made in Sumatra und daher first class, auf den Boden. Er springt auf
und tritt sie aus. Mit langen Schritten geht er auf dem kurz geschnitte-
nen englischen Rasen, hinter der einst einem reichen Kolonialholldn-
der gehdrenden Prunkvilla, auf und ab. Er wie seine Offiziere warten
schon seit den Mittagsstunden auf U 168. Fiir Hoppe und einen Teil
seiner Offiziere ist U 168 ja nicht irgendein Boot. Oberleutnant (Ing.)
Kazsmarek, nach seiner dramatischen Rettung von Bord der sinken-
den Brake durch U-Pich in Batavia drztlich betreut und genesen, ist
einer von ihnen. Hoppe zwingt sich ein diinnes Lécheln ab, wenn er an
U-PichsEinlaufen in Batavia denkt... Stiitzpunktleiter Korvettenkapi-
tdn Kandier, Reservist und Dr. jur. im Zivilberuf, hatte sich gewil}lich
viel Miihe gegeben, um U 168 mit all den Brake-Uberlebenden feier-
lich zu empfangen... aber dafl die deutschbliitigen, mit derzeit von
Japanern eingesperrten Holldndern verheirateten Damen Pich, seinen
ausgedorrten Minnern und den Brake-Uberlebenden Milchreis mit
Zimt zur BegriiBung vorsetzten... dieser Kinderpaps hat die Seeleute
ziemlich durcheinandergebracht. Sie kamen total erschopft vom Boot
herunter... Sie waren elend durchgefroren, weil sie die letzte Strecke
dicht an dicht an Oberdeck gestanden hatten. Wéhrend der Fahrt durch
die des beriichtigten Krakataus wegen beriihmte Sundastrafle... wih-
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rend dem Weitermarsch durch das Gebiet der Tausend Gliicklichen
Inseln hatte der Kommandant alle Mann nach oben befohlen. Nur das
Fahrpersonal blieb in der Rohre. Und von diesem auch nur die aller-
notwendigsten... zwischen den Tausend Inseln pflegten die alliierten
Stahlhaie auf Beute zu lauern... Kazsmarek ist soeben aus dem Hafen
zuriickgekehrt. Die Herren auf der japanischen Kommandantur hétten
bedauert, nichts von U 168 zu wissen. Man wiirde schon rechtzeitig
genug erfahren, ob oder ob nicht. » That’s all.«

Sie setzen sich wieder. Kazsmarek versteht sich auf die Gabe, die
sorgenschweren Gedanken der Kameraden in andere Bahnen zu len-
ken. Er berichtet iiber seine Arbeiten an U 537, dem ersten U-Boot,
das unter Kapiténleutnant Schrewe den neuen Stiitzpunkt anlief.

»Miiller, wenn wir Sie nicht hitten. Wo haben Sie denn nun blof3
wieder diese Ersatzteile auf getrieben?« Leutnant zur See der Reserve
Miiller, Ex-Handelsschiffer, ist fiir Soerabaja das, was Willy Vogel fiir
Penang darstellt. Nur mit dem Unterschied, daB der hiesige Schwarz-
markt im Gegensatz zu dem in Penang und Singapore noch alles bie-
tet: vom Insektenpulver angefangen bis zu Geldschrinken jeder Gro-
Benordnung und Qualitdt. Miiller dankt mit einer leichten Verbeu-
gung, aber er schweigt.

»Na, schaltet sich Hoppe ein, »brauchen kein Geheimnis draus zu
machen, dal} sie meine Bekannte eingeschaltet haben.«

Nicht nur die Deutschen, auch die Japaner wissen hier oft nicht wei-
ter. Wohl aber ist es unausgesprochenes Geheimnis, dall dieser oder
jener Chinese helfen konnte. Und wie in Malaya wollen die Scheinis
auch hier nichts von den ihnen verhaf3ten Japanern wissen. Aulerdem
fiirchten sie, dal ihre Warenlager eines Tages ausgehoben oder daf3
sie libervorteilt werden kdnnten.

Hier nun hat sich Soerabajas Damenwelt vermittelnd eingeschaltet:
namlich alle jene weilbliitigen holldndischen Frauen, deren Wiege auf
javanischem Boden stand, denn die anderen haben die Japaner mit
samtlichen weillen Ménnern, einzig und allein die Deutschen ausge-
nommen, in Konzentrationslager gesperrt. Niemand weil3, wo iiberall
die Japaner solche KZ’s auf der Paradiesinsel eingerichtet haben, auch
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die deutschen Marineangehorigen nicht. Erst als auch die Japaner
kapitulierten, wurden Einzelheiten bekannt, grauenhafte Details...

... daB} die weiflen KZ-Insassen — Frauen wie Ménner jeder Alters-
klasse — zu schwerster Feldarbeit gezwungen wurden. Sie sollten sich
ihre Verpflegung, Gemiise und Kartoffeln, selbst erarbeiten. Das unter
Bedingungen, die selbst fiir Eingeborene dem Selbstmord gleichka-
men...

... daB Tausende und Abertausende, der schweren Arbeit unge-
wohnt, unter den klimatischen Verhéltnissen starben. ..

... daB3 Epidemien — Typhus, Beri-Beri oder Ruhr — Ungezéhlte hin-
wegrafften, weil es an Medikamenten und an sanitirem Hilfspersonal
fehlte...

... daB Tausende und Abertausende verhungerten...... dal3 nur jene
iiberlebten, die es iiber sich brachten, Ratten, Schnecken, Gewiirm und
anderes ekelerregendes Getier zu essen...

... daB sich die farbigen japanischen Hilfsstreitkrifte, die als Bewa-
cher der KZ’s eingesetzt worden waren, noch fanatischer als ihre
Auftraggeber gebirdeten...

... daB viele, ja alle eingesperrten weilen Frauen mifbraucht und
mif3handelt wurden. ..

Von den ganz wenigen, denen noch wihrend der Kriegszeit die
Flucht gelang, horte man im Lande, was in diesen KZ’s geschah. Was
Wunder, wenn alle weilbliitigen Frauen hollédndischer Nationalitit in
stindiger Angst vor Razzien leben. Wer von ihnen helle Augen hat, ist
schon verdéchtig. Frauen mit griinen oder blauen Augen sind Feinde
der neuen Ordnung, also Feinde der japanischen Befreier. Jeder pa-
triotische Tenno-Vertreter ist nicht nur berechtigt, er ist auch ver-
pflichtet, eine solche Frau bei Verdacht festzunehmen. Wehe, wenn
aus den Geburtsakten nicht hervorgeht, da3 sie schon so und so viele
Generationen in Java wohnt, daf sie nicht in direkter Linie einen Hol-
lander zum Vater oder zur Mutter hat...

Wihrend die deutschen Frauen mit ihren Kinder in der in den Ber-
gen gelegenen deutschen Kolonie des Kurortes Serang leben und
betreut werden —, ihre Méanner haben die Holldnder nach dem Krieg
mit Deutschland nach Indien ins Lager Dehra Dun geschafft33 — ver-
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suchen sich die anderen iiber derartige Vermittlungsgeschéfte liber
Wasser zu halten. Sie leben nicht einmal schlecht dabei. Zehn Prozent
Provision sind der unterste Satz. Und da viele Waren von Hand zu
Hand weitergereicht werden, sind sie am Ende entsetzlich teuer...

Doch der lebenslustige Leutnant Miiller schafft das auf seine Art.
Geschickt, gewandt und prompt, wenn der Stiitzpunkt irgend etwas
bendtigt. ..

In der Tir zu den Biirordumen des Stiitzpunktes taucht die grazile
Gestalt des Miadchens Joice auf. Joice, eine Eingeborene, die mit dem
Chef der japanischen Zivil Verwaltung fiir Soerabaja befreundet ist
und neben ihrer Muttersprache sonst noch — angeblich — ein wenig das
Japanische beherrscht, versieht den Telefondienst im Stiitzpunktge-
baude. Diese Fiinfzehnjihrige, aber bereits reife, kluge und verstindi-
ge Javanerin von der beriickenden Anmut ihrer Landesschwestern, hat
Hoppe gleichsam gegen zwei funkelnagelneue PK'W’s aus den japani-
schen Beutebestinden kompensiert. Nach dem auch den Japanern
nicht unbekannten Sprichwort: » Eine Kridhe wischt die andere«, bat
der hohe Herr Zivilverwalter darum, seine Freundin in deutsche Dien-
ste zu nehmen. »Damit sie sich ein wenig verdienen konne, denn die
Deutschen zahlen ja gut<, war seine Erkldrung. Hoppe sagte nicht
nein. Eine eingeborene Hilfskraft, mit ein paar japanischen Sprach-
kenntnissen war ihm schon willkommen. SchlieBlich konnte er nicht
seinen wertvollen Dolmetscher Dr. Schreiber als Telefonisten in der
Telefonzentrale festnageln. Dall der Ziviljapaner einen guten Draht
zur Kempetai hat, weill Hoppe. Also kennt er auch den tieferen Hin-
tergrund dieses Tauschgeschéftes. Oh, diese ewig mifBtrauischen, aber
ewig lachelnden Japaner!

Nun, eine Gefahr, die man kennt, ist keine mehr. Oder nur noch eine
halbe.

Oh, die verwunderten Gesichter beim japanischen Marinekomman-
do, als die Deutschen statt mit ihrem klapprigen PKW, aus dessen
Verdeck schon die Isolierwolle herauswehte, eines Tages mit einem
blitzenden Opel-Admiral und einer fast neuen Mercedes-Limousine
170 V vorfuhren. Das sei doch bestimmt nicht in Ordnung, machten
sie dem deutschen Leutnant Karotki klar. Aber Karotki, alter Funk-
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meister, war auf Draht. Er fand die passende Antwort. Aber bleiben
wir bei des Zivilchefs Freundin... Joice hat Befehl, die Namen oder
Telefonnummern der Anrufer mit Kreide auf eine Tafel zu schreiben.
Als >Fraulein Nummer< geht sie so ins KTB des Stiitzpunktes ein. Als
»Fraulein Nummer< ist diese Joice damit amtlich und ein Stiick
Kriegsgeschichte geworden.

Als sie jetzt erscheint, strahlend lachend wie eine Marchenprinzessin
aus Tausend und einer Nacht, hélt sie die Tafel mit vier Zahlen hoch.
Es ist die Nummer der japanischen Hafenkommandantur.

»Na endlich, stellt das Bier und den Whisky wieder kalt! Sie kom-
men...«

Hoppe indessen eilt, begleitet von Dr. Schreiber, ans Telefon. Der
Dolmetscher iibersetzt und erklért, was der japanische Offizier mit
tonlos sachlicher Stimme aus dem Hafen berichtet.

In der Néhe von Taju habe die fiir diesen Kiistenabschnitt zustandige
Kempetai weille Ménner festgenommen und eingesperrt. Diese wiir-
den behaupten, Uberlebende von einem versenkten deutschen U-Boot
zu sein. Es wiren an die zwanzig Mann. Der Verdacht, es konnte sich
auch um Minner dnes britischen Sabotagetrupps oder um Spione
handeln, sei naheliegend. Die Leute wiirden kein Englisch sprechen,
hitte die Kempetaistation von Taju noch ergéinzend gemeldet. Aber
das besage ja noch gar nichts.

Hoppe ahnt, wer diese Ménner sind. Seine Gefiihle haben ihn nicht
betrogen. Aus Joice, der Uberbringerin einer so sehnsiichtig erwarte-
ten Botschaft, ist eine Botin des Unheils geworden.

Joice, ahnungslos und unbeschwert, lacht noch immer. Wenn sie
aber wirklich Deutsch versteht, spielt sie ihre Rolle als Agentin der
Kempetai hervorragend. » Wir miissen hing, reagiert Hoppe.

Dr. Schreiber nickt. »Natiirlich, aber wie? Wir brauchen daflir einen
japanischen Wagen und eine Sondergenehmigung vom zustindigen
Befehlshaber des Heeres .«

»Ich weil«, sagt Hoppe und nimmt eine Zigarette aus Schreibers
Silberetui, einem Geschenk des Tenno. »Da kann nur einer helfen;
Fudjy.«
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Mit Kapitin zur See Fudjy, Chef des japanischen U-Boot-
Stiitzpunktes, wichtigster Mann fiir Hoppe und seine Aufgaben, ver-
bindet die Deutschen iiber den dienstlichen Kontakt hinaus eine echte
und daher ungewohnliche Freundschaft zwischen einem Europder und
einem Japaner. Jeden Tag fahrt Hoppe mit ihm zum Golfspiel hinaus.
Weder der fiir einen Japaner selten grole Fudjy, noch der schlanke
Kapitinleutnant Hoppe haben vom Golf sehr viel Ahnung. Doch jeder
meint, damit dem anderen einen Gefallen zu erweisen. So kam man
sich ndher und néher.

Man sah Fudjy immer haufiger als Gast bei den Deutschen. Was ihm
gefiel, betrachtete er selbstredend als Geschenk, und wenn er etwas
trank, fiihlte er sich selbstverstdndlich eingeladen. Daran nahm keiner
Anstof3, wissen doch alle, da3 die japanischen Offiziere nicht mit
Reichtiimern gesegnet sind. Und Fudjy hat keine geheimen Einkiinfte,
wie sie bei japanischen Zivilangestellten iiblich sind. Fudjy ist korrekt.
Er ist sich und seinen Ahnen treu geblieben. Auch der Krieg hat ihn
nicht wankend werden lassen. Das macht ihn nur noch sympathischer.

Sie wihlen Fudjys Nummer. Ein japanischer Soldat meldet sich. Der
Herr Kapitén sei nicht da. Wohin er gegangen sei, habe er nicht hinter-
lassen.

Der Funkmaat vom Stiitzpunkt bekommt Befehl, mit AK ins »>Tai-
fun< zu radeln.

»Welch ein Glanz in unserer Hiitte«, begriifit ihn der UvD vom Tai-
fun-Hotel. »Mann, du bist ja schweiliberstromt, muft ja ein Mords-
tempo drauf gehabt haben... Durst oder <« Der Funkmaat geht auf den
scherzhaften Ton des ihm befreundeten Boots-Maaten nicht ein.
»Komm, laB}...«, wehrt er ab. Er schiebt das Packchen Tanz-Marken
und die groBziigig zugeteilten Tickets fiir harte Getrdnke zuriick. »Ich
suche Fudjy.«

Der Bootsmaat kneift die Augen unter seinen buschigen Brauen ein
wenig zusammen. Er mustert den Kameraden S0 miftrauisch wie ein
Nervenarzt seinen Patienten. »Der war mal hier«, sagt er schlieflich,
wendet sich unvermittelt ab und vertieft sich in seine Listen. Zu deut-
lich, daB er sich nicht ndher &uBern will. Kapitdn Fudjy ist auch bei
den deutschen Unteroffizieren und Mannschaften tabu. Wer nur den
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Versuch macht, sich iiber ihn abfillig zu dullern, darf sich von vorn-
herein als lazarettreif betrachten... Der Funkmaat tritt dicht neben den
UvD hin. »Ich gebe dir den dienstlichen Befehl, mir zu sagen, wo
Kapitén zur See Fudjy ist.«

Der Bootsmann lacht schallend. Er stemmt die Hidnde in die Seiten.
»Hast wohl nicht alle Tassen im Schrank. Es ist 23.00 Uhr. Klar?«

Der andere geht auf den seeménnischen Ton nicht ein. Er sagt ruhig:
»Es handelt sich um U 168. Wir brauchen ihn.«

»Oh, fahrt der UvD zusammen. » Wenn Fudjy im Taifun-Hotel ge-
stort werden muf}, dann ist eine ganz grole Schweinerei passiert« Er
zeigt nach oben, zur Decke hin. »Zimmer Dreizehn, in dem mit der
aufgemalten kupferfarbenen Chrysantheme auf der Tiir. Er ruht sich
aus.« Der Funkmaat durchquert den Tanzsaal, stiirzt an der Bar einen
doppelten Gin herunter, bevor er sich auf den Weg nach oben macht.

Er kennt sich im Taifun-Hotel bestens aus. Er hat es mit einrichten
helfen, als Stiitzpunktleiter Hoppe einsah, dal3 seinen Soldaten mit den
von den Japanern zur Verfligung gestellten » Hausern« nicht gedient
war. Diese Art organisierter Geselligkeit und uhrzeitlich geregelter
Freude schmeckte den Lords, die wie die japanischen Soldaten nach-
mittags zu den Hausern hin und abends mit Einbruch der Dunkelheit
zuriickgefahren wurden, ganz und gar nicht. Heimgekehrt jumpten sie
iiber den Bambuszaun. Die Wachen, die der Stiitzpunktleiter dann
einrichten lieB, steckten mit ihren Kumpels unter einer Decke. Sie
meldeten keinen. Sie verrieten keinen. Schlimmer noch als diese
Wachvergehen waren die anderen Folgen. Der Stiitzpunktarzt bekam
viel Arbeit. So hatte Hoppe dann zusammen mit dem in Soerabaja
lebenden deutschen Innenarchitekten Weifl die Traumvilla eines von
den Japanern eingesperrten Kolonialhdndlers in ein Soldatenheim
nach deutschem Geschmack ausbauen lassen: Wunderbare Bar, Tisch-
tennisraum und Billardsdle. Den Namen Taifun wéhlten sie, weil
dieser Wirbelwind auf japanisch Taifuso heift, also dhnlich klingt und
fiir beide Teile verstindlich ist. Und taifunhaft mochte es ruhig zuge-
hen. Seeleute sind keine Heilsarmisten. Einer der Stammgéste wurde
mit dem Tage der Erdffnung Kapitdn zur See Fudjy. Er setzte sich
gern zu den Lords und lieB sich von diesen einladen. Als Kapitanleut-
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nant Hoppe davon erfuhr, gab er Anweisung, Kapitin zur See Fudjy
sei Gast der Deutschen Marine. Er diirfe ohne Berechnung essen und
trinken. So viel und was er auch wolle.

Arger und VerdruB gab es nur mit den Tanzdamen, die Fudjy trotz
seiner 58 Jahre pausenlos in Bewegung hielt, ohne ihnen jedoch die
Tanzkarten zu bezahlen. Das nahmen ihm die Hiibschen iibel, denn
schlieBlich wollten sie Geld verdienen. Da sie aber beinahe wirkliche
Damen waren, sprachen sie nicht dariiber. So ging eine geraume Zeit
ins Land bis Hoppe iiber ihren Seelenschmerz ob Fudjys Tanzprakti-
ken erfuhr. Beim Golfspielen lieB es sich ab nun taktvoll einrichten,
Kapitidn zur See Fudjy nun auch mit giiltigen Tanzmarken zu versor-
gen...

Der Funkmaat vom Stiitzpunkt tritt in den mit weichen Teppichen
belegten Gang. Wie an Bord, so sind die geraden Zahlen links, an
Backbord, und die ungeraden Zahlen rechts, an Steuerbord. Er klopft
an die Tir mit der aufgemalten kupferroten Chrysantheme. Einmal,
zweimal. Noch einmal. Keine Antwort. SchlieBlich hdmmert er mit
der Faust auf die Chrysantheme. Die Tiir wird aufgerissen. Im Rah-
men steht Kapitdn Fudjy. Die Spitzen seines diinnen, aber gepflegten
Kaiser-Wilhelm-Bartes, auf den er so stolz ist, zittern.

Als er den Funkmaat vom Stiitzpunkt erkennt, wird sein Gesicht
freundlicher. Er verbeugt sich und sagt hoflich in gebrochenem
Deutsch: »Ich sein traurig, nicht kdnnen bitten Sie in meine Zimmer «

Der Funkmaat verneigt sich ebenfalls. »Ich bitte sehr um Entschul-
digung, Herr Kapitin, aber Sie miissen uns helfen. In der Kempetai-
Station von Taju sollen Uberlebende von U 168 sein. Kapitéinleutnant
Hoppe braucht einen japanischen Wagen und eine Genehmigung, um
nach Taju zu fahren.« Fudjys Gesicht wird ernst und auch ein wenig
traurig. »Ich hier keine Vollmacht. Nicht fiir Auto, nicht fiir Nacht-
fahrt.«

Fudjy greift in die Taschen seines Uniformrockes, der an der Tiir
hiangt. Dann verdndert sich sein Gesichtsausdruck schlagartig. Er
lachelt. »Sie haben zufillig Tanzmarken in Tasche?«

Der Deutsche sucht nervos in seinen Hosentaschen. Tanzmarken...?
Was will er denn ausgerechnet jetzt mit Tanzmarken? Er findet ein
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paar Tickets. Er driickt sie Fudjy in die Hand und dréangt: » Aber wir
miissen doch nach Taju, Herr Kapitdn! Wenn es wirklich Gerettete
von U 168 sind, dann...«

»Es sein besser, ich wissen von nichts. Sein Sache von Kempetai«
Fudjy driickt dem Funkmaat die Hand, dann schlief3t er schnell die Tiir
vom Zimmer mit der Chrysantheme. Der Stiitzpunktfunker spiirt Kiih-
les in seiner Rechten, etwas Hartes: Es ist ein Autoschliissel. Es ist der
Schliissel fiir Fudjys PKW! Und das hat japanische Kennzeichen... Es
fiihrt die rote Flagge eines Stabsoffiziers>* Was sagt der heute in
Duisburg lebende Konrad Hoppe dartiber, wie es weiterging:

»Ich konnte auch Kapitinleutnant Schrewe nicht mehr erreichen.
Der war irgendwo unterwegs. Miiller war gleich auf Draht. Obwohl
wir strengstes Verbot hatten, selbst mit dem Wagen zu fahren — ich
war schon im Stiitzpunkt bei den Japanern — ist er dann sofort hinter
mir hergebraust. Die eingeborenen Chauffeure hatte er bereits ange-
liiftet und mitgenommen. Er sagte schlicht und militérisch: »Unsere
Fahrzeuge sind klar¢, und fiigte hinzu: »Wenn wir von den Japanern
keine bekommen, dann fahren wir alleine los.< Soweit war also alles
in Ordnung. SchlieBlich stieg auch der japanische Chef des Stabes,
Korvettenkapitin Hatschimodo, zu.«

Kapitén zur See Fudjys Wagen brauchen sie nun nicht mehr. Los,
mit AK.

Dort, wo die Strafle nach dem kleinen Kiistenort abzweigen mul3, hat
Kapitinleutnant Hoppe halten lassen. Er steigt aus. Der Schein seiner
Stablampe beleuchtet ein verwittertes Schild aus Koniglich-
Holléndischer Kolonialzeit, da Java ein riesiger paradiesischer Garten
war. >Taju< kann Hoppe entziffern. Stimmt. Hier also geht der Weg
ab.

Er gleicht einem Tunnel, einer dunklen Schlucht, aus der sich ihnen
eine modrig-feuchte Luft entgegenwilzt. Die Kronen der wildwu-
chernden Tropenbdume sind so ineinandergewachsen, da das Auge
keine Handbreit vom Nachthimmel mehr erspéht.

Millionen Zikaden ticken. Die Ochsenfrosche quaken. Und hin und
wieder erschallt der wilde Ruf eines Ziegenmelkers. Als sich Hoppe
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zum Wagen zuriickbewegt, kreischt in unmittelbarer Nihe ein Brain-
fevervogel. Warnt er vor Menschen? Oder vor einem Panther?

Immer, wenn Hoppe an einen Panther denkt, verschmilzt das Bild
vor seinen Augen mit den Gestalten der Kempetai... Die Dienststelle
der gefiirchteten und beriichtigten japanischen Geheimpolizei in Taju
zu finden, fillt nicht schwer. Der ganze Ort ist in Aufruhr.

Vor dem Hause mit dem Sonnenbanner am Flaggenmast dringen
sich in respektvoller Zuriickhaltung die eingeborenen Bewohner Tajus
wie unter den Schwingen eines Raubvogels aufgescheuchte Hiihner.
Sie lauern und beobachten im Schutz der Baume und der Umfas-
sungsmauern dieses luxuridsen Bungalows, einst der Privatbesitz
eines holldandischen Kaufmannes auf Java.

Dal3 die Weilen, die der javanische Fischer angelandet hatte, Deut-
sche sein sollen, hat sich inzwischen in Taju herumgesprochen. Auch,
daB die Japaner die Deutschen seit Stunden verhoren, statt sie zu ver-
pflegen, zu betreuen und ausruhen zu lassen.

Als dem PKW deutsche Offiziere entsteigen, erwarten die Bewohner
von Taju, gar nicht zu Unrecht, eine Sensation. Sie kennen den Chef
dieser Kempetai-Station. Sie hassen ihn, weil er zerstort, was sie von
den Japanern erhofften: »Die Erfiillung ihres Traumes von der Freiheit
Indonesiens.« Hoppe schiebt die japanischen Posten zur Seite. Im
Gang aber vertritt ihm ein kleiner, in Zivil gekleideter Japaner den
Weg. Hinter ihm warten andere in drohender Haltung. Durch die ge-
Offneten Tiiren entdeckt der deutsche Kapitanleutnant ein paar Mann
von U 168. Sie hocken auf dem Boden. Also hat es doch U-Pich er-
wischt... Hoppe wendet sich an den Japaner vor ihm, an einen -
heimlichen Kerl, dessen Gesicht und Hinde aus faltigem Ochsenleder
scheinen, dessen Mund aus ein paar Kinnladen besteht, die an das
Quermaul eines Tigerhaies erinnern. Und dann diese brennenden
Augen.

»Diese Manner sind deutsche U-Bootseeleute«, 146t Hoppe Dr.
Schreiber iibersetzen. »Ich bin der Leiter des UBoot-Stiitzpunktes
Soerabaja. Und Sie sind, so vermute ich, der Chef der Kempetai-
Station.«
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Ehe der Japaner antwortet, zieht er saugend die Luft durch die Nase
ein. Dann nennt er seinen Namen. Mehr sagt er nicht.

Als Hoppe an ihm vorbeigehen will, vertritt er diesem erneut den
Weg.

»Meine Untersuchungen sind noch nicht abgeschlossen«, fahrt er
Hoppe an. »Sie haben meine Entscheidung abzuwarten.«

»Ich wiiite nicht, was es fiir Sie zu untersuchen gibt«, sagt Hoppe
sanft, wenn auch bereits mit dem Unterton von Erregung und Verérge-
rung in seiner Stimme.

»Doch, zischt der Japaner. Seine Schlitzaugen werden zum Strich.
»Zundchst weisen Sie sich aus. Erkldren Sie, was Sie hier wollen.
Beweisen Sie Thr Recht, mit diesen Leuten zu sprechen. Erst wenn ich
diese Kerle freilasse, dann diirfen Sie zu ithnen. Vorher nicht .«

»Mein Herr«, antwortet Hoppe mithsam beherrscht. »Ich habe Thnen
doch eben erklart: Wir wollen, und so scheint es, wir miissen uns um
die Uberlebenden von U 168 kiimmern.« Mit dem Wort Uberlebende
ist fiir den Japaner das Stichwort gefallen.

»Mit Verrdtern, wollten Sie sagen, Hoppe-San.« Der Japaner hat
diese Worte in hochster Erregung aus sich herausgepre3t. Erschopft
macht er eine Pause, verwundert, da Hoppe und seine Begleitung
schweigen. Wie aus der Tiefe eines girenden Vulkans bricht es erneut
aus ihm heraus.

»Meine Verhore und Untersuchungen haben ergeben, daf3 sich die
Offiziere des versenkten deutschen U-Bootes auf das feindliche Boot
gerettet haben. Sie werden dort verraten, was sie wissen. Und wenn
diese hier«, der Japs macht eine ausholende Handbewegung nach den
Tiiren hin, in denen sich immer mehr ausgezehrte stoppelige Gesichter
zeigen, »nicht hier, sondern an einer feindlichen Kiiste gelandet wor-
den wéren, dann wiren auch sie zu Verrdtern geworden. Kein japani-
scher Seeoffizier, kein japanischer Seemann, kein Japaner iiberhaupt
setzt sich den Gefahren einer Gefangennahme aus. Ein japanischer
Soldat wéhlt den Tod nach der Niederlage.«

Die Stimmung ist zum Zerreilen gespannt, als der Japaner endet.
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Der Kapiténleutnant tritt ganz nahe an den Japaner heran, so nahe,
daB} er fast nur zu fliistern braucht, um von Dr. Schreiber und dem
Japaner verstanden zu werden.

»Erstens sind diese Ménner keine Japaner, mein Herr. Sie sind Deut-
sche. Und als solche sind sie vom Tenno, erschrecken Sie nicht, wenn
ich den Sohn des Himmels erwihne, mit all den anders gearteten Le-
bens- und Kampfauffassungen anerkannte Verbiindete.«

Hoppe ziindet sich wihrend des Sprechens eine Dr. Schreibers Etui
entnommene Zigarette an. Seine Bewegungen zeigen weder {iberstiirz-
te Hast, noch seine Erregung an. Dann sagt er weiter, so leise wie
Zuvor:

»Zweitens, und das beachten Sie bitte sehr genau, wenn Sie nicht
sofort den Weg zu meinen iiberlebenden Kameraden freigeben, zwin-
gen Sie mich zu etwas. Ich werde Sie dann in der Praxis daran erin-
nern miissen, aus welchem Holz die Grauen Wolfe geschnitzt sind. Sie
werden sich iiber die Folgen wundern — wenn Sie iiberhaupt noch
dazu kommen —, wenn nur einer dieser U-Bootfahrer von mir erfahrt,
wessen Sie diese Ménner beschuldigen.«

Hoppe zieht an seiner Zigarette. Er wundert sich {iber sich selbst,
wie ruhig er dabei seine Hand hélt. Dann sagt er noch mit tonloser,
aber kalter Stimme: »Im {ibrigen lehne ich es ab, mich mit Thnen noch
zu unterhalten. Das Weitere werden Sie spiter horen. Und Sie werden
sich auch noch entschuldigen.«

Der Japaner ist so bleich und elendsgrau wie die vom Staub ver-
schmutzte Wand im Foyer. Er kocht. Seine Zéhne mahlen aufeinan-
der, daB es knirscht, als wiirden Knochen gebrochen. Aber es passiert
nichts, als sich Hoppe mit sanfter Gewalt und einem verbindlichen,
wenn auch gezwungenen Lécheln, an ihm vorbeischiebt. Der Kempe-
tai-Chef wird dabei an die Wand gedriickt.

Drauflen vor der Tiir dringen sich Kopf an Kopf, Schulter an Schul-
ter die eingeborenen, ménnlichen Bewohner von Taju.

Thre Blicke funkeln bdse. In die Freudenrufe der Begriilung mischen
sich die Fliiche und die Verwiinschungen des hinter Hoppe hertoben-
den Kempetai-Chefs.

Zur gleichen Zeit spielt sich in Soerabaja ein anderes Drama ab.
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Kapitanleutnant Peter Schrewe hat, zum Stiitzpunkt zuriickgekehrt,
inzwischen die Griinde fiir Hoppes und seiner Offiziere iiberstiirzte
Nachtfahrt erfahren. Sein I WO war zugegen, als der Anruf kam.

»Wieviel Uberlebende, sagten Sie, hat der Kiistensegler an Land ge-
setzt %«

»Nach dem Kempetai-Bericht aus Taju sollen es {iber 20 Mann ge-
wesen sein.«

»Uber zwanzig Mann. ..? Und 54 hat Pich normal an Bord. Kommen
Sie.«

Sie nehmen die Fahrrader, von denen Hoppe 150 Stiick durch die
zartgliedrigen Hiande eingeborener weiler und farbiger Frauen bei den
Chinesen fiir die Freizeitgestaltung besorgen lieB. Ab zum Hafen.
Schrewes erster Weg gilt seinem eigenen Boot. In der Seekarte von
Ostjava findet er mit kundigem Blick dieses Taju. Die hier und im
weiteren Bereich unter der Kiiste angegebenen Wassertiefen lassen
erkennen, da3 die Vorgewisser iiberall verhiltnisméBig geringe Tie-
fen haben... 20 Meter, 30 Meter, 40 Meter, 35 Meter. Dem Kempetai-
Bericht zufolge, sei das U-Boot, es ist kein anderes als das von Pich,
in Sichtweite der Kiiste, ja ziemlich dicht unter Land torpediert und
gesunken. Die Seekarte unter dem Arm, verlassen Schrewe und sein 1
WO das Boot.

Im Stiitzpunkt der japanischen Marine treffen sie den Offizier vom
Nachtdienst an, einen schmichtigen Korvettenkapitdn. Mit angebore-
ner und durch die Schule der Marine vollendeten Hoflichkeit bietet
der lachelnde Japaner den beiden Deutschen einen Stuhl an.

Doch Schrewe verzichtet. Er steigt gleich in die Sache ein. Ein Dol-
metscher iibersetzt.

»Sie haben von dem Absaufen von U 168 gehort?« Der Japaner
nickt. Auch er tritt an die Lagekarte. Sein nikotingebréunter gelber
Zeigefinger tippt auf einen Punkt. »Hier«, sagt er. »Hier ist es gewe-
sen, auf sechs Grad und 20 Minuten Siid und 111 Grad und 28 Minu-
ten Ost.«

»Wir brauchen Hebeschiffe.« Schrewe steuert Vierkant auf sein Ziel
Zu.
Der Dolmetscher iibersetzt. » Wie sagten Sie?« fragt der Kapitén.
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»Es muf} etwas geschehen. Wir miissen mit Wachschiffen, mit He-
befahrzeugen und Spezialtauchern an die Absaufstelle... die rausho-
len, die im Boot noch lebend eingeschlossen sind.«

»lch verstehe immer noch nicht«, sagt der Japaner. Seine Augen
werden zu einem Schlitz. Aber er ist noch immer die vollendete Lie-
benswiirdigkeit in Person. Jetzt aber wird Kapitidnleutnant Schrewe
ungemiitlich, er tut etwas, was ein Japaner auch in der groBten Erre-
gung und seelischer Not nicht tut.

Er schldgt mit der flachen Hand auf die Karte. »Rausholen... Retten
miissen wir die, die noch im Boot sind. Es sind doch nur die davonge-
kommen, die an Deck standen.«

»Das ist noch nicht erwiesen, gibt der Japaner zuriick. Er begreift
sehr wohl, was der Deutsche will.

»Das ist doch vollig wurscht, zum Donnerwetter. Und wenn auch
welche aus der Zentrale ausgestiegen sind, es konnen noch immer
Uberlebende vorn oder achtern im Bootskdrper sein... Sie haben doch
Hebeschiffe... Sie haben doch Tieftaucher in Threm Stiitzpunkt...
Geben Sie doch einen Befehl. Seid doch nicht so langweilig. Hier ist
doch jede Minute kostbar. Helft.«

Das Gesicht des japanischen Korvettenkapiténs ist kithle Ablehnung.

Je mehr Schrewe sich erregt, um so mehr erstarren die Ziige des Ja-
paners. Wenn bei der Flotte unter dem Sonnenbanner in Kriegszeiten
ein Schiff versinkt, gehort die Mannschaft dazu, denn Schiff und Be-
satzung sind ein Ganzes. Auch wer die Katastrophe tiberlebt, hat keine
Lebensberechtigung mehr.

So deutlich driickt der Kapitén aber nicht aus, was er denkt... daf}
die Besatzung von U 168 nach japanischem Kodex kein Anrecht auf
nur einen Versuch der Rettung mehr hat. Ausweichend erklirt er dem
deutschen Kommandanten: »Das Risiko, auch noch die Hebeschiffe
und Wachboote bei einer solchen Rettungsaktion zu verlieren, ist
groBer als die Chance, auch nur einen Mann aus der Tiefe lebend
herauf zu holen.«

Schrewe ist aufler sich.

Die eiskalte Hoflichkeit des japanischen Korvettenkapitins, diese
offenkundige Ablehnung erbittert ihn immer mehr.
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»Sie wollen also nicht 7«

»Ich kann nicht, Kapitidnleutnant Schrewe-San.« Er kann wirklich
nicht. Er wiirde mehr verlieren, als im ungiinstigten Fall die Hebe-
schiffe: Sein Gesicht. Die Tiir fallt ins SchloB.

Peter Schrewe alarmiert alle moglichen und unméglichen Stellen.
Auch den inzwischen in sein Haus heimgekehrten Kapitin zur See
Fudjy. Auch den japanischen Admiral in der Dwarsburg-Straat.

Uberall stoBt er auf das gleiche Bild: Erst hofliche Ablehnung, dann
aber, wenn Schrewe an die Waffenbriiderschaft appelliert, die so
selbstverstiandliche Kameradschaft auf See beschwort, versteinern die
Gesichter.

Was noch zu tun tibrig bleibt, sind jede Menge Entschuldigungsbe-
suche, die Kapitinleutnant Hoppe als Stiitzpunktleiter fiir spater har-
ren.

Der japanische Fahrer tritt mit aller Kraft auf die Bremse. Der neben
ithm mehr eingequetschte als sitzende Matrosengefreite hat blitz-
schnell die Handbremse gezogen. Der PKW, in dem Stiitzpunktleiter
Hoppe und, soweit nur irgendwie Platz, einige Uberlebende von U-
Pich dicht nebeneinander gezwingt hocken, schleudert auf dem von
faulenden Blittern glitschigen Boden wild hin und her. Dicht hinter
der Kurve hatten sie bei hoher Fahrt im Dammerlicht des Blatterdoms
die quer tiber die Fahrbahn liegenden Baume entdeckt, eben noch
frithzeitig genug, um den Wagen zum Stehen zu bringen. Die Natur
war es nicht, die diese Baumriesen zum Stiirzen brachte. Sie erkennen
es mit einem Blick. Die Axthiebe an den Wurzeln, die Lage der Bau-
me sprechen Bénde. Sie steigen aus. Nichts riihrt sich. Der unter der
Tageshitze dumpf dahin briitende Tropenwald schweigt und dampft.
Ein paar Vogel, von Affen gehetzt, kreischen. Ein paar Mal knackt es.
Erst in unmittelbarer Nihe, dann weiter entfernt. Es hort sich an, als
ob Menschen oder Tiere davonschleichen. Diese Baumsperre galt
Japanern. Unzweifelhaft. Die Unzufriedenheit mit den »Befreiern vom
kolonialen Joch der Hollénder« wird von Tag zu Tag grofer.

Tabu allein sind die Deutschen. Fiir die Masse der Javaner jeden-
falls, denn es gibt nun einmal keine Regel ohne Ausnahme. Solche
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Ausnahmen sind nicht selten die Halben, die Cocktails, die nicht wis-
sen, zu wem sie nun eigentlich gehoren. ..

Durch nichts behindert, rAumen die Méanner mit PKW-Kraft die
Bédume zur Seite. Sie schaffen einen schmalen Durchla3 und brausen
weiter, Soerabaja entgegen. In Taju, das hinter ihnen liegt, hat Kapi-
tanleutnant Hoppe fiir die vorerst zuriickbleibenden Uberlebenden
alles Notwendige veranlaf3t.

Die Besitzerin eines ehemals holléndischen Luxushotels am Strande
der hier besonders traumhaft schonen Kiiste, eine gebiirtige Deutsche,
deren Mann von den Japanern interniert wurde, hat die Betreuung der
Geretteten von U-Pich iibernommen. Alles Weitere wird der herbei-
geeilte Leiter des Stiitzpunktes Batavia, Korvettenkapitin Kandier, als
Dienstgradéltester besorgen.

Ein Teil der Uberlebenden, so wurde es noch abgesprochen, soll mit
der Bahn nach Soerabaja geschafft werden, andere sind fiir den Stiitz-
punkt Batavia ausersehen. Das faltenreiche, so bosartige Gesicht des
Chefs der Kempetai am Ort hatte nach der Lektion durch den deut-
schen Kapitdnleutnant niemand mehr zu Gesicht bekommen. Sein
Vertreter, den der von Hoppe hoflich aber sehr bestimmt zurechtge-
wiesene Kempetai-Bo3 dann sandte, zerfloB vor Hoflichkeit. Wie
Butter unter tropischer Sonne. Hier, im PKW, 148t sich Hoppe das
Ende von U 168, das Aussteigen der Uberlebenden und deren Rettung
noch einmal in allen Einzelheiten erzihlen. Und wie schon in Taju, so
bewegt ihn auch jetzt noch die quéilende Frage, ob in dem aufge-
schlitzten Stahlsarg in 45 Meter Wassertiefe vielleicht nicht doch noch
ein paar Ménner in einer Luftblase leben. » Das ist wirklich hoffnungs-
los, Herr Kapitinleutnant«, versichert der ausgestiegene Obermaschi-
nist Meier. » Wir brauchen uns da keine Sorgen zu machen. Nur wer in
der Zentrale war oder bis zu ihr kam, hatte noch eine Chance. Weder
vorn, noch achtern im Boot lebt ein Mann.

Jener scheuBlliche Traum, den Stabsarzt Dr. Wenzel vor dem Aus-
laufen hatte und aus dem er schwei3gebadet mitten wahrend der Nacht
erwachte, hat sich nun doch erfiillt: Den I WO und den Wetterfrosch
Dr. Bahlke fraf die See. Zusammen mit ihren Kameraden. Genau wie
dieser unheimliche Traum es dem Bordarzt vorgegaukelt hatte.
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Spéter, als er zur Ruhe gekommen ist, rollen die verschiedensten
Szenen wie Filmbilder vor seinen Augen ab: Viele der Seeleute hatten
es in den letzten Tagen an Land einfach toll getrieben. Sie hatten Un-
sinn und Dummbheiten gemacht wie Ausgelassene... Sie hatten wild
wie im Trancezustand getanzt... dabei waren gerade diese Jungs sonst
niichterne, vollig normale Kerle... Irgend etwas miissen sie doch ge-
spiirt haben... Er erinnert sich des Zustandes, als einer an Bord ein
Lied sang, als ihn seine Kameraden anfuhren: »Das darfst du auf See
nicht singen. Das bringt Ungliick.«

Ja, und der, den seine Kumpels beim Singen unterbrachen, ist nun
auch da unten im Boot drin geblieben...

Eines aber erfiillte sich nicht:

Die griflliche Todesangst vor einem zweiten Fall Van Imhoff.

Der Gegner, der U 168 in Sichtweite der Ansteuerungstonne von
Soerabaja aufgelauert hatte, das holldndische U-Boot Zwaardvisch
war aufgetaucht, um die Uberlebenden zu retten. Der Holldnder stopp-
te kurz vor den Pulks im Wasser. Seine Schiffsfithrung und Besatzung
machten gut, was die von der Van Imhoff dem guten Ruf hollédndischer
Fairness und an sich so selbstverstindlicher seeméannischer Ritterlich-
keit so schwer geschadet hatten.

Sie taten noch mehr. Obwohl es wegen der zu starken Eigengefahr-
dung und auch wegen der Unmoglichkeit der Unterbringung nicht
iiblich war, daB8 U-Boote Uberlebende torpedierter Schiffe aufnahmen,
Kommandanten und LI’s von Fall zu Fall ausgenommen, zerrten die
Hollédnder die im Wasser treibenden deutschen Seeleute zu sich an
Oberdeck. Ein freudiger Ausruf eines Seemanns von U-Pich wurde
seinem Kommandanten allerdings zum Verhédngnis. Als der Matrose,
schon gerettet auf den Gritings des Oberdecks stehend, Kapitinleut-
nant Pich im Olfleck des Wassers schwimmend sah, brach es vor
Freude laut aus ihm heraus. »Guckt, da ist ja auch unser Alter.«

Und den Alten, den eben suchten die Holldnder... Thn und seine
iiberlebenden Offiziere gedachten sie trotz der Raumnot an Bord als
lebende Trophie einer versenkten Nazirohre mit in ihren Stiitzpunkt-
hafen in Perth in Australien mitzunehmen.
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So kam es, da3 Kapitdnleutnant Helmut Pich, sein LI, sein I WO,
der Stabsarzt und der ziemlich bds verletzte Seemann Hannes Feiertag
von den anderen abgesondert, erst auf den Turm und dann ins Boot
geschafft wurden. Hannes Feiertag wohl nur, weil die Holldnder ihm,
der als Ausguck noch sein Glas um den Hals zu héngen hatte, einfach
nicht glaubten, nur ein kleiner Mannschaftsdienstgrad zu sein.

Die anderen 23 Uberlebenden wurden zuniichst an Oberdeck ver-
sorgt. Sie erhielten Seewasserseife, um sich von dem Olfilm zu siu-
bern, man versorgte sie, die fast ohne Bekleidung aus dem Boot he-
rauskamen, mit frischem Zeug, mit Kaffee und Zigaretten. SchlieBlich
rief der Kommandant der Zwaardvisch, Luitenant ter zee der le klasse
(Korvettenkapitin zu deutsch) H. A. W. Goosens, zwei Kiistensegler
heran. Diesen {ibergab er die Geretteten mit der Weisung, sie auf dem
kiirzesten und schnellsten Wege an der javanischen Kiiste abzusetzen.

Damit die deutschen Seeleute nicht ganz wehrlos waren, liel van
Goosens jedem dieser Ménner ein Bordmesser verausgaben.

»Alles andere, Herr Kaleunt«, so endet der Bericht von Obermaschi-
nist Meier, »wissen Sie aus Thren eigenen Beobachtungen.«

Der Verfasser hat auch mit dem bei der Bundesmarine tétigen, heu-
tigen Fregattenkapitdn Pich ein Gesprich gefiihrt. Es ging um die
vermutlichen Ursachen, die zum Verrat des Auslauftermins gefiihrt
haben konnen und iiber den weiteren Aufenthalt der Geretteten an
Bord der Zwaardvisch.

Autor: »Sagten Sie nicht, dafl vorher ein Maddchen an Bord gewesen
sei?«

Pich: »Ja, das ist nur die Story nebenbei. Ich horte es von einem an-
deren, daf} da ein Indonesier an Bord gewesen sein soll mit so einer
Frau. Und das hétte also das Ungliick gebracht.. .«

Autor: »Also hat Spionage eine Rolle gespielt.«

Pich: »Spionage war es zweifelsohne. Die Gegner waren iiber uns
genau im Bilde und bestens unterrichtet. Als ich auf die Briicke kam,
fragte der hollindische I WO, van Ravenstein, gerade die Leute aus,
ob es schon in Batavia war. Die wuflten genau, woher wir kamen.
Auch die Médchen kannten sie. Die eine war eine Cousine von ihm.
Die war da wohl auch durchgegangen. Die Aufnahme auf dem Boot
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aber war hervorragend. Nachdem wir uns einen Tag berochen hatten
und sie uns erst die Augen auskratzen wollten, waren wir schon ab
nichsten Tag die besten Kameraden. Als Feinde mochten sie uns erst
gar nicht. Der LI, der hitte uns lieber tot als lebendig gesehen.«

Autor: »Hat der sich denn nicht wenigstens in der Fachsprache mit
dem deutschen Leitenden verstanden?«

Pich: »Das war gar nicht ndtig. Der war am nichsten Tag schon ein
Herz und eine Seele mit uns.«

Autor: »Wie war denn die Stimmung, die kann sich doch nicht so
schnell wie eine Buchseite umwenden.«

Pich: »Das hat mit Krieg und Ideologie gar nichts mehr zu tun. Wir
saflen wieder in einem Boot, waren aufeinander angewiesen, und da
ist es ndmlich gleich, ob man Deutscher, Holldnder, Englidnder ist oder
sonstwer.«

Autor: »Aber irgend etwas mufl doch das Eis zum Schmelzen g-
bracht haben.«

Pich: »WeiB der Teufel. Wir waren am 2. und 3. Tag schon mitten in
der Politik drinnen, bekamen uns fiirchterlich in die Wolle. Und dann
sagte der Kommandant: »Uber Politik wird hier nicht mehr gespro-
chen.« Und dann verging ein Tag ohne Politik. Am nédchsten sprach
man wieder darliber. Wir hielten natiirlich zu unserem und die zu
ihrem Standpunkt. Auf diesem kleinen Raum konnte man sich ja nun
nicht schlagen oder versohlen.«

Autor: »Die holldndischen Offiziere waren zu Dritt?«

Pich: »Nein, zu Viert, da war noch ein Engldnder. Mit dem haben
wir kein Wort geredet. Der sprach nie mit uns.«

Autor: »Was war das fiir ein Englander?«

Pich: »Das weil} ich nicht, wahrscheinlich ein Oberleutnant. Der ge-
horte zu dem Radargerit, das da an Bord war. Vermutlich handelte es
sich um einen technischen Verbindungsoffizier.«

Autor: »Und Sie haben wo geschlafen?«

Pich: »In der Offiziersmesse. Wir haben mit denen auch zusammen
gegessen. Die hatten da auch einen Indonesier an Bord, als Jonas, als
Messejungen. Dem sagte ich am 2. Tag auf malayisch meine Wiin-
sche, und da war der derartig nett zu uns und paBte auf, dal wir alles
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schon hatten und alles nach unserem Wunsch ging. Ein Herz und eine
Seele war das da an Bord.«

Autor: »Und das Boot ist wohin gefahren?«

Pich: »Erst sind wir mit denen noch auf Unternehmung gewesen.
Der schof3 dabei noch einen japanischen Zerstorer an. Und dann schof3
der wieder. Tod und Teufel war das. Und dann sind sie durchgegan-
gen durch die Timorsee«

Autor: »Haben Sie da noch Ratschlige gegeben?«

Pich: »Nein, gar nicht, da bekamen wir noch Wasserbomben, und
das war fiir uns gar nicht so angenehm. Und auf einmal kam der hol-
landische LI angeschossen: »Alles klar. Wir sind durche.«

Autor: »Der deutsche LI war ja auch dabei.«

Pich: »Pustekuchen, wir salen in der Messe und schauten auf den
Tiefenanzeiger, der auf 50 Meter stand. Tiefer konnten die gar nicht
gehen, weil es nicht ging.«

Autor: »Also Sie haben dann da an Bord »Mensch &rgere dich nicht«
gespielt.«

Pich: »Ja, bis zur Vergasung. Wir muflten uns doch unterhalten. Der
LI kam und spielte mit uns. Dann suchten sie Biicher heraus, und ich
bekam >Faust Erster und Zweiter Teil<. Da hatte ich wenigstens noch
einmal Zeit, den Faust das zweite Mal in Ruhe zu lesen. Von A bis Z.
Und dann kamen wir nach drei Wochen nach Freemantle in Australi-
en. Uns wurden die Augen verbunden und schon >Aufwiedersehenc
gesagt. Da kam Hannes noch an. Unseren Seemann Hannes Feiertag
wollten sie ndmlich an Bord behalten. Sie hatten schon eine Eingabe
gemacht, daBl der zur Besatzung kommen sollte, so beliebt war der an
Bord, so hatte der sich iiberall niitzlich gemacht. Das ging natiirlich
nicht, abgesehen davon, daf3 der ja auch gar nicht wollte.«

9.
U 862 VOR SYDNEY UND NEUSEELAND

U 168 ist also fur die Australien-Operation ausgefallen. Es bleiben
nur noch U 537 und U 837, die inzwischen fir diese Unternehmung
klargemacht werden. Erwahnenswert dirfte sein, dal3 der Komman-
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dant von U 837, Kapitanleutnant Timm, der mit seinem Boot in Singa-
pore ausgerustet wird, nichts Uber UPich’s Ende erféhrt und dann
spéter, bei der Unternehmung, der Annahmeist, dal3 sie zu Drittinein
fur deutsche U-Boote jungfrauliches Seegebiet vorstoRen. Da CIS
Dommes keine operative Befehlsgewalt zusteht, sind die >Australi-
schen U-Bootkommandanten¢, wenn diese hier so apostrophiert wer-
den dirfen, gezawungen, ihre Vorschlége direkt dem BdU zu unterbrei-
ten. So lief3 U 837 an die Heimat funken: »Timm Absicht Unterneh-
mung stidlich und stiddstlich Australiens.«

Des BdU Antwort lautete: » Einverstanden.«

Alle anderen Kampfboote werden als Rohstofftransporter eingesetz.
Eigentlich mehr zu Defensivawecken laden sie z2wei oder drei Torpe
dosin die Rohre. Die Beschaffung der firr die Mitnahmein die Heimat
bestimmten Rohmaterialien wird von Tokio aus geleitet. Se liegt dort
in den Handen von Staatsrat Wohltat, der zu diesem Zwecke eine
eigene Organisation in Anlehnung an die deutschen militérischen
Dienststellen aufgezogen hat. Dieses Unternehmen, das sich ROGES
nennt, was soviel wie Rohstoffgesellschaft bedeutete, hatte bereits die
Beladung der Blockadebrecher durchgefiihrt; es sorgt nun auch in
kleinem MaRe fur die Bereitstellung der U-Bootladungen.

Die Unterbringung im Boot erfolgt auf verschiedene Art: Der Roh-
gummi wird fast ausschliellich in freiflutenden Tauchbunkern und
unter Oberdeck in eigens gefertigten Racks sowie in den Oberdedk-
stuben untergebracht; das Zinn wird zu Barren verschiedenen For-
mats gegossen und sowohl im Kiel als auch im Bootsinnern verstaut;
die Ubrigen Rohstoffe, wie Wolframerze und Molybdén, werden in zu
diesem Zweck gefertigten Zinnbehaltern eingel 6tet und im Boot gel a-
gert; Chinin wird bereits in wasserdichten und tropenfesten Packun-
gen geliefert. Der Sauplan im Bootsinneren sieht hauptséchlich die
Ausnutzung der Bilgen, der Bug- und Heckréume und der leeren Tor-
pedorohre vor.

Die Gesamtladung eines Bootes des Typ I X D2 umfafdt: Zinn 120t,
Molybdan ca. 15t, Gummi ca. 80t, Chinin ca. 1 t, Opium0,20t.

Diese Beladung ist nur mdglich auf Kosten des Brennstoffvorrates,
der fur wirtschaftlichste Fahrtstufen nur wenige Reserven enthélt, und
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auf Kosten der Torpedobewaffnung. Die Ladung eines IX GBootes
betréagt: Zinn 115t (100 im Kiel), Molybdéan ca. 10 t, Wolfram ca. 9t,
Gummi 10t, Chinin 0,5t, Opium 0,2 t, sonstige 0,3 t, das heif}t insge-
sant ca. 145 t. Die Beladungsmiglichkeit der \-Transporter ist gré-
[3er. Praktisch ist sie jedoch nicht erprobt worden. In diesem Zusam
menhang sei noch einmal vermerkt, daf3 fir den Transport bestimmiter
Rohstoffe, die nur im japanischen Mutterland zu beschaffen sind,
mangels Schiffsraunt™ die restlichen ex-italienischen U-Boote Ver-
wendung finden.

Kommandant eines dieser beiden Boote, des UIT 25, ist der aus den
Reihen der Christlichen stammende Oberleutnant zur See der Reserve
Alfred Meyer. Seit seinem 16. Jahre Seemann und spéter Nautiker, hat
er heute wegen Verlust seiner Seeschérfe seinen Beruf verloren, ein
schweres Los fiir einen so hervorragenden Mann und Organisator.
Wihrend des Krieges fuhr Meyer erst auf U-Jagern, spiter als I WO
auf U 183. Als er dieses verlie3, um UIT 25 zu iibernehmen, lief das
Geriicht um: » Wenn Meyer aussteigt, geht das Boot verloren.«

Das Geriicht blieb kein Geriicht, es wurde bitterste Wahrheit.
Schwierigstes Problem war bei der Ubernahme der italienischen Boote
die Besatzung. Meyer hatte von U 183 zehn Mann als Fachkrifte
mitbekommen, ferner wurden ihm weitere zwanzig Besatzungsmit-
glieder ehemaliger deutscher Hilfskreuzer zugewiesen. Ausgezeichne-
te Seeleute, aber keine U-Boot-Manner. So blieb es nicht aus, daf3
diese fachlichen Trennungen zu Spannungen an Bord fiihrten. So sah
denn Kommandant Alfred Meyer seine erste und wichtigste Aufgabe
darin, erst einmal fiir ein gutes, kameradschaftliches Bordklima zu
sorgen. Erst mufite die Crew zusammengeschweilit werden. Sie hat
homogen zu sein, ehe iiberhaupt mit der Schulung an den Geréten
begonnen werden kann. Meyer 16ste diese Probleme. Wer befahren ist,
wird sie zu werten wissen.

Bei den ersten taktischen Tauchiibungen ergaben sich grofite
Schwierigkeiten. Sdmtliche Tauch- und Schnelltauchanlagen auf dem
Italiener waren vollig anders angelegt als auf den deutschen U-
Booten, dergestalt, daB auch die bewdhrten U-Boot-Fachkrifte von U
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183 sich erst einarbeiten muflten. Sdmtliche Ventile, die Gestinge, die
Rohrleitungen, die Pumpen, die E-Anlagen befanden sich an anderen
Platzen. Die Beschriftungen der Armaturen waren italienisch. In der
ersten Zeit gab es manche Fille bei Tauchiibungen, bei denen sie nur
wenig Hoffnung hatten, die Oberflache jemals wieder zu durchbre-
chen. Es funktionierte anfangs iiberall und rundherum nichts, gar
nichts.

Aber der Eifer der neuen Crew war riesengrofl und zusammen mit
den wenigen eingeschifften, mussolinitreuen Italienern behoben sie
die technischen Pannen und Probleme und wurden deren schnell Herr,
wenn sie wieder auftraten. Sie schwitzten, fluchten und lachten, und
sie durchstanden in Tiefen von 50 bis 60 Metern eine Angstpartie um
die andere. Aber in drei Monaten hatte Meyer UIT 25 voll KB, fiir-
wahr eine Leistung, wenn man beriicksichtigt, daB die U-Boot-
Ausbildung in der Heimat normalerweise ein Jahr und eine
Schnellausbildung mindestens ein halbes Jahr beansprucht. Not und
Eifer aller machten diese Ausnahme mdglich. Und auf dem Ex-
Italiener kehrte echter deutscher U-Boot-Geist ein.

Nach dieser in Kobe, Japan, durchgefiihrten Ausbildung begann der
Einsatz zur Versorgung des Stiitzpunktes Penang mit Ladungen fiir
heimatgehende deutsche Kampf-U-Boote. UIT 25 brachte vornehm-
lich Molybdén und Wolfram nach dort, wihrend es fiir die Riickfahrt
nach Japan von den aus Frankreich eingetroffenen deutschen U-
Booten mitgebrachte Giiter nach Japan fuhr. AuBler den schon erwihn-
ten »Geschenken« militdrischer Art befanden sich unter dieser Fracht
vor allem auch Sulfonamide und Medikamente vom Tropen-Institut
Hamburg.

Eine Fahrt von Penang nach Japan dauerte im Schnitt acht Tage. Da
UIT 25 nun iiberhaupt keine Kampfaufgabe mehr hatte, entwarf der
humorvolle Kommandant Alfred Meyer als taktisches Zeichen einen
Kuli mit typisch flacher, breitrandiger Kopfbedeckung. Dieser dahin-
schreitende Chinese, der am Tragestock ein Colli und einen Rettungs-
ring schleppte, wurde in frohlich leuchtenden Farben beiderseitig an
den Turm des Bootes gemalt. Spater hat ein japanischer Kiinstler
dieses taktische Zeichen als Flachrelief in Messing gearbeitet. Jedes
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Besatzungsmitglied erhielt es zur Erinnerung an eine U-Boot-Zeit, die
zwar keine Erfolge, wohl aber Strapazen ganz besonderer Art mit sich
brachte.

Fiir das andere Boot, UIT 24, das, wie bekannt, schon auf dem Wege
nach Europa stand und nach der Versenkung der Brake durch U 532
versorgt wurde, bevor es nach Penang zuriickmarschierte, wurde ein
Batteriewechsel dringend. Es trat den Marsch nach Japan am 15. Ja-
nuar 1944 an. Diese Reise verlief insofern dulerst dramatisch, als sie
durch das Kampfgebiet bei den Okinawas hindurchfiihrte. Dennoch
erreichte UIT 24 Kobe. Repariert wurde es indessen nie.

Da die Rickfiihrung von Rohstoffen durch Kampf-U-Boote dem drin-
genden Mangd auch nicht anndhernd abzuhelfen vermag, sind inzwi-
schen von der Seekriegdleitung weitere regulére Transport-U-Bootein
die slidostasiatischen Stitzpunkte in Marsch gesetzt worden, bzw.
befinden sich zu diesem Zeitpunkt noch in der Ausriistung. Es handelt
sichhier um:

U 180, umgebauter Typ I1X D, Oberleutnant Rolf Riesen (vorher, wie
eingangs behandelt, Korvettenkapitén Musenberg), am 20. August
1944 aus Bordeaux;

U 195, ungebauter Typ IX DI, Schwesterboot von U 180 (ein Typ,
von dem nur z2wei Boote in Dienst gestellt wurden), Oberleutnant
Seinfeld;

U 219, Typ X, Korvettenkapitdn z V. Walter Burghagen (mit 54
Jahren altester U-Boot-Kommandant, fuhr schon im Weltkrieg Eins
auf U-Booten);

U 234, Typ X, Kapiténleutnant Johann Heinrich Fehler;

U 490, Typ X1V, Oberleutnant W. Gerlach;

U 864, Korvettenkapitan Rolf Raimar Wolfram;

U 1059, Typ VII F, Oberleutnant Glnter Leupold;

U 1060, Typ VII F, Oberleutnant Herbert Brammer.

Von diesen Booten gingen durch Feindeinwirkung verloren: U 180
am 22. August 1944 durch Minentreffer in der Biscaya, Totalverlust;
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U 490 am 11. Juni 1944 im Nordatlantik in der Mitte zwischen den
Azoren und Neufundland durch Fli-Bos der Tragermaschinen desUSS
Croatan und durch USSFrost, Inch und Huse, 60 Uberlebende;

U 1059 am 19. Méarz 1944 im Mittelatlantik stidwestlich der Kap
Verden durch zwei Flugzeuge des VC Sgdr. 6 des USS Block Island,
drei Uberlebende (?);

U 1060 am 27. Oktober 1944 vor Norwegen, durch NAA Sgdr. 1771
der brit. Implacable Halifaxes D und T, RAF Sgdr. 502 und tschech.
Liberotors Y und H, RAF Sqdr. 311, Uberlebende (bemerkenswert ist
hier der massierte Einsatz der alliierten Luftstreitkrafte in der U
Boot-Jagd).

U 864, das Anfang Februar 1945 audauft und (nach Aussagen des
Hafenlotsen) den japanischen Militarattache und sechs weitere »Gé-
ste« an Bord hatte, am 9. Februar 1945 westlich von Bergen durch
das britische U-Boot Venturer. An Bord befanden sich auch die Plane
fur die deutschen V-Waffen.

Lediglich U 219 und U 195 erreichen ihren Bestimmungshafen. Se
laufen um die Jahreswende in Batavia ein. Zu einer Beladung mit
Rohstoffen dieser beiden Boote kommt es jedoch nicht, da die Grund-
Uberholung in der noch zur Verfiigung stehenden Zeit nicht zu Ende
durchgefiihrt werden kann.

Lediglich U 195 wird, wie spater noch dargestellt wird, fir einen
Kurzeinsatz in den Indischen Ozean auf Versorgungsposition stidlich
von Madagaskar in See geschickt.

Hier nun sei ein Sprung in die Jetztzeit erlaubt. Im Jahre 1958. In
einer Bar in Liverpool.

»Cheerio.« Der Kapitin eines der groen Empress-Liner hebt sein
Glas. Er trinkt einem deutschen Marineoffizier zu, mit dem er, auf
dem Barschemel hockend, ins Gesprich gekommen ist. Der Deutsche,
der Fregattenkapitin Timm, der mit einigen Kameraden von der Bun-
desmarine in Liverpool weilt, um der Bundesmarine iiberlassene briti-
sche Fregatten nach Deutschland zu tiberfithren, dankt und leert sein
Glas in einem Zuge. Immer, wenn Seeleute dieser beiden ehemals
befeindeten Nationen ins Gespriach kommen, kommen sie auch, ob sie
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es wollen oder nicht, auf den letzten Krieg zu sprechen, diesen so
unsinnigen, so verdammenswerten Krieg. »Stellen Sie sich vor, lag da
1944 ausgerechnet wahrend der Weihnachtstage wieder einmal in
Sydney. Drittschonster Hafen der Welt, you know. Sollte Truppen fiir
die Burmafront {ibernehmen und nach Kalkutta fahren. Schiefit doch
da, ausgerechnet am Heiligen Abend, eine von diesen verfluchten
Nazirhren einen Torpedo auf einen Tanker. Direkt querab von Syd-
ney. Und da das Schiff nicht gleich versank, sondern waidwund ge-
schossen umherkurvte und funkte, hat ihm dieser Kerl von Donitz-
Apostel vor Beginn der Morgendimmerung noch den Fangschuf3
verpalit. Riesenknall. Eine Fonténe, so grof3 und steil wie eine Kathe-
drale stand auf der See. Fiir Sekunden nur, dann fiel sie in sich zu-
sammen. Von der Besatzung nur ein paar gerettet. Kannte den Kapi-
tdn. Sehr guter Freund von mir. Er meinte, schon iiber die Runden zu
sein. Hatte vordem im Nordatlantik gefahren. Und nun... ausgerech-
net hier... das... komm, Jonny, fill unsere Glidser noch mal nach.
Voll, aber ohne Soda...«

Fregattenkapitin Timm zodgert, er spiirt, in des Briten Worten
schwingt Trauer mit um einen Freund, den es kurz vor Toresschluf3
noch erwischte.

»So ein Schuft«, knurrt der Empress-Liner-Master und schiebt
Timm den Whisky zu. Aber der Deutsche legt zwar die Hand um das
Glas, hebt es aber nicht. Er neigt sich ein wenig vor und sagt: »Der
Kommandant dieses deutschen U-Bootes war ich.«

Unten, im Hafen von Liverpool, kommt es, wie es die Duplizitét der
Zufalle will, zu einer zweiten Begegnung.

Timm hat mit jenem Englénder zu tun, der in den letzten Kriegsjah-
ren der Hafenkapitdn von Sydney war. Dieser Brite sieht die deutsche
Aktion objektiver, fiir ihn ist sie nicht mit dem Verlust eines guten
Freundes iiberschattet.

»Wir fielen aus allen Wolken. Deutsche UBoote vor Sydney...!
Wir dachten an Hitlers Geheimwaffen....! Wir hatten Angst, der
schon zu 90 Prozent gewonnene Krieg konnte flir uns doch noch mit
einer bitteren Uberraschung enden... By jove, was haben wir damals
alles auf die Beine gestellt, um den bésen Mann in der Nazirohre zu
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jagen... Zerstorer, Fregatten, Hilfsfahrzeuge und Flugzeuge. Viele
Flugzeuge... Aber sie haben ihn nicht gekriegt... Natiirlich nicht.« Er
macht eine Pause. Ehe er weiterspricht, lacht er bitter. »Sie wéren ja
sonst nicht hier. War ‘ne fiirchterliche Aufregung in Sydney. Direkt
vor unserer Haustiir einen Tanker aufzublowen. Das gab einen Wirbel.
Sehe ich Sie heute abend? Darf ich Sie bitten, mein Gast zu sein. ..«

Ja, wie war das mit dieser im U-Bootkrieg einmaligen Unternehmung
unter Kapiténleutnant Timm...

Unter sich nannten sie ihn >Tiite< Timm, und der Besatzung von U
862 wird dieser Name nicht blo3 wegen des weitesten VorstoBes in
oOstliche, pazifische Seegebiete in den Ohren klingen, nicht minder
auch dessen Hobbys wegen: Tiite Timm liebte nur klassische Musik...
abgottisch und mit professoraler Interpretation Symphonien... Sona-
ten... Klavierkonzerte... Hein Seemann ist im allgemeinen recht mu-
sikalisch. Er singt sogar sehr gern: iiber seine Arbeit, {iber die Stiirme
auf See und an Land, iiber seine Sehnsucht, wieder heimzukehren...
iiber St. Pauli... die Reeperbahn... und den guten alten Michel...
Aber Symphonien...? Und das in einem U-Boot...!

Da war die tropische Hitze noch Balsam fiir die Gemiiter... Aber ein
echter Seemann gewdhnt sich an alles. Auch an Beethoven, Chopin
und den damals in der Heimat verbotenen Mendelssohn-Bartholdy.

U 862, statt mit 30 Torpedos nur mit zwolf ausgeriistet, lief im No-
vember 1944 von Singapore mit Kurs Sundastrale aus. Timm ist be-
kannt, daf3 sich die »anderen Boote< — es ist ja nur noch eins mit von
der Partie — nordlich, westlich und siidwestlich Australiens Beute
erhoffen. Er selbst hat sich von vornherein die siidostlichen und Ostli-
chen Seegebiete vorgenommen. Er hat Seekarten und Segelhandbii-
cher an Bord, und wo der Verkehr laufen muf, fillt bei Betrachtung
der Unterlagen gar nicht so schwer. Er sollte sich dennoch tduschen.

Timms Hoffnung, von den Japanern iiber die Routen und Verkehrs-
biindelungen zu erfahren, war wie eine Seifenblase zerplatzt. Er war
eigens von Singapore iiber Batavia nach Soerabaja geflogen.

»Ich flog mit einer japanischen Verkehrsmaschine nach dort. Aber
erfahren habe ich bei der dortigen Flotte nichts. Die Japaner erzihlen
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sowieso nicht gerne etwas. Sie lacheln. Sie waren {iberaus freundlich,
aber sie schwiegen. Und dann war da noch ein Kapitin zur See Fudjy,
mit einem Bart, wie ihn Wilhelm II. trug. Der war furchtbar nett. Er
lud uns ein zum Bier und wir mufiten die ganze Zeche nachher bezah-
len.. .«

Wie befiirchtet, vor Cap Leeuwin an der Siidwestkiiste Australiens,
zeigt das FuMB starke Ortungen an. Timm weicht tief nach Siiden aus
und stoBt erst in Hohe von Adelaide wieder nach Norden herauf. Sie
stehen einige Tage und Néchte vor diesem so wichtigen Hafen und
den Kénguruh-Inseln auf und ab, dort, wo der Verkehr durchlaufen
muB. Kein Schiff, keine Mastspitze, keine Horchpeilung.

U 862 fahrt ganz dicht unter der Siidkiiste Tasmaniens entlang. Aus
der tintenschwarzen Nacht fischt die Hundewache einen Tanker her-
aus. Als sie sich zum Angriff vorsetzen wollen, verbiindet sich der
Himmel mit dem noch ahnungslosen Wild, er schickt ein mérchenhaf-
tes Meeresleuchten. Wie eine leuchtende Neonreklame steht die Bug-
welle als riesiges V auf der See. Der Tanker dreht ab, und gleichzeitig
ist auch ein Flugzeug da. Wie Timm meint, von den Leuten an Land,
die das U-Boot unter der Kiiste beobachteten, alarmiert. Es greift aber
nicht an, es blinkt und verlangt ES. Wo, zum Teufel, sollen denn hier
des Donitz’ Graue Wolfe herkommen? Als alter Atlantikfahrer ver-
zieht sich Timm in die Tiefe. Den Tanker findet er aber spéter nicht
wieder.

Aber dann: bei Cape Howe sichten sie, als sie abends auftauchen, 20
bis 30 Mastspitzen.

Timm in sein KTB: »Das hitte zu einem Paukenschlag wie vor
Amerikas Kiiste gefiihrt, wenn wir nur mehr Boote gewesen wiren.
Aber CIS Dommes hatte ja keine operativen Vollmachten, nicht ein-
mal fiir den Befehl, uns drei Australienboote fiir eine solche Operation
zusammenzufassen.«

U 862 sucht sich einen nach Nord laufenden Tanker heraus und
greift diesen an. Erst ein zweiter Torpedo bringt ihn zum Sinken.
Wegen der plotzlich einsetzenden vielen Ortungen zerschligt sich
Timms Plan, vorerst vor Sydney zu bleiben.
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U 862 setzt sich etwas ab und erwischt bei grober gewordener See
dann noch einen stark zackenden Dampfer.

Weil nun auch hier Flugzeuge auftauchen, sucht sich U 862 eine
neue Weide: Kurs Neuseeland.

Und weil sie am Heiligen Abend den Angriff fuhren, feiern sie auf
dieser Uberfahrt Weihnachten und Silvester zusammen. Die Heizer
haben aus dem Kupferdraht des in Singapore explodierten japanischen
Munitionsdampfers ein Tannenbaumgerippe gebastelt, die Seeleute
haben Segeltuch gezupft und diese >Nadeln¢ griin gepont. Mit -
schenlampenbirnen beleuchtet wirkt das Béumchen beinahe echt.

Es steht vorn im Bugraum. Es brennt Tag und Nacht. Das ist gut so,
denn zuerst hatte Wehmut und Sehnsucht allen den Mund vernagelt.
So aber wird langsam Gewohnung draus. Timm umféhrt das Nordkap
Neuseelands. Er stoft dabei {iber den 174. Langengrad Ost vor, dann
dreht das Boot die Schnauze nach Siiden. Es lauert vor dem Hauraki-
Golf, der Zufahrt nach Aukland, auf Beute. Nichts, rein gar nichts.

U 862 ackert weiter nach Siiden, die blauvioletten Kaimanawa-
Berge zur Rechten. Sie drehen in die Hawke-Bay. Timm schleicht sich
in der Nacht bis vor die Hafeneinfahrt von Napier heran. Am Kai sind
verschiedene Kiistenfrachter vertéut. Das Boot steht auf und ab. Etwas
nordlicher scheint ein Badeort zu liegen. Die Hotels und Gaststitten
sind strahlend hell erleuchtet. Auf den Terrassen sehen sie aus einer
Entfernung von einer halben Seemeile, also aus weniger als tausend
Meter, unter bunten Lampions sich im Tanz drehende Paare, und der
ablandige Wind trdgt Musik zu ihnen heriiber, andere Musik... Das
Staccato in Deutschland ingewohnter und verbotener Jazzrhythmen.
Timm 148t seine Méanner gruppenweise an Deck, dieses Wunder des
Friedens zu bestaunen.

Einer von den Frachtern im Hafen von Napier geht noch in dersel-
ben Nacht in See. Er ndhert sich U 862 mit gesetzten Seitenlaternen.
Ein besseres, sichereres Ziel bietet sich selten.

»Laufen lassen«, entscheidet Timm. »Der ist, wie die anderen da
drin, keine tausend Tonnen grof« »>Da muf3 man sich ja schimen, fiir
solch eine Piitz einen Aal zu opfern¢, denkt er bei sich. Schon vorher,
auf der Hohe von Aukland haben sie einen dieser kleinen Kiisten-
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frachter laufen lassen. Dann also auf nach Wellington. In der Cook-
Strale, die Nord-Neuseeland von Siid-Neuseeland trennt, ist Welling-
ton, der groBte Hafen, gelegen. Der Obersteuermann hat gerade mit
Kursdreieck, Lineal und Zirkel unter routinemifBiger Einbeziehung
von Deklination und Deviation den weiteren Marschweg eingezeich-
net.

Genau auf der Hohe von Whakataki geht ein FT aus Singapore ein.
CIS Dommes ruft U 862 zurtick.

Seine Offiziere begreifen warum und weshalb. » Sofort Riickmarsch
antreten«, lautet der Text. Der heutige Fregattenkapitdn Timm dazu:

»Wenn’s geheillen hitte, Riickmarsch antreten, dann hétte ich mir ja
noch ein bichen Zeit gelassen, aber das »sofort« zwang mich doch, es
gleich zu tun.

Nun, gespannt war die Lage iiberall. Ich wuBte nicht, was ist da los.
Deshalb sagte ich mir, da kommst du nicht gegen an. Du muft also
kehrt machen. Ich ging dann siidlich runter und lief gegen die grobe
See, gegen die Roaring Forties, an.«

Wochen spéter macht U-Timm in Batavia fest, nachdem es auf dem
Riickmarsch auf der Hohe 250 Seemeilen vor Perth noch einen Damp-
fer vor die Rohre bekam...

»Der kam von achtern auf, hatte offensichtlich Kurs Indien. Wir
kriegten ihn in der Morgenddmmerung, es war eigentlich schon vor-
mittags. Wir setzten uns wieder vor, griffen nachts an, und er bekam
seinen Torpedo. Der ril ihm aber nur das Vorschiff ab. Das ganze
Achterschiff schwamm weiter. Und nun wollte ich ihm mit der Grana-
te der 10,5 cm ein paar Luftlocher in den Rumpf stanzen. Aber das
funktionierte nicht. Der Verschlufl war festgerostet. So bin ich dann
ganz dicht herangefahren und habe mit der Zwozentimeter noch ein
paar Locher in die Bordwand geschossen und ihn dann treiben lassen.
Bei dem Strom, der da oben herrschte, konnte das Schiff bestimmt
nicht mehr gerettet werden. Ein zweiter Torpedo war mir zu schade.
Man wulBte ja auch nicht, was noch ist und was noch kommt.«

Als U 862 nach kurzem Aufenthalt in Batavia nach Singapore weiter-
fahrt, klért sich hier der so plétzliche Ricklaufbefehl. Die Japaner
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rechneten mit einer Landung auf der Malaya-Halbinsel durch Mount-
batten's Truppen. Aul3erdem driicken von der Burmafront starke alli-
ierte Sreitkrafte in Richtung Sliden. Die japanischen Truppen, die
zusammen mit der unter dem Befehl von Subhas Chandra Bose ge-
henden »Indischen Nationalarmee« die indische Grenze bis Imphal
Uberschritten, stehen in schweren Rickzugskdmpfen. Die Japaner
haben die Kraft der Bose-Bewegung im indischen Mutterland tber-
schatzt und die Sérke des Gegners, insbesondere seiner Nachschub-
maglichkeiten aus der Luft unter schatzt.

Dammes, U 862 ohne Funkverbindung mit dem Stiitzpunkt in der
Luft gehangen.

Erst hier erfahrt Kapitanleutnant Timm, dafd U 168 Uberhaupt nicht
mehr zur australischen Unternehmung auslaufen konnte und weiter,
daf? auch U 537 nicht mehr exitiert. Kapitanleutnant Schrewe, wie
Pich und Hoppe, ehemaliger Seeflieger, lief am 9. November aus
Soerabaja aus. Seitdem meldete er nicht mehr. Er wurde, wie wir
heute wissen, am gleichen Tage auf 07 13 S115 17 O durch das ame-
rikanische U-Boot Flounder torpediert. Es gab nur einen Uberleben-
den, der von den Amerikanern an Bord genommen wurde. Ebenfalls
durch ein amerikanisches U-Boot geht z2wei Monate spater das von
Japan vom Batteriewechsel kommende U 183 verloren. Das Boot, das
Kapitanleutnant Fr. Schneewind fuhrt, wird am 23. April auf 04 57 S
112 52 O durch USSBesugo Vversenkt.

Verloren geht in diesem Raum auch U 196, das mit Rohstoffen fir
die Heimat beladene Boot, das vormals unter dem Befehl von Kentrat
stand. U 196, das unter Oberleutnant zur See H. W. Srriegler am 30.
November aus Batavia zur Heimat ausgelaufen war, ist vermutlich in
der Sundastral3e verloren gegangen. Dieser Verlust ist einer der we-
nigen ungeklarten Falle, weil eine Feindeinwirkung nicht zu beweisen
ist.
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10.
U 181-U 510-U 532 KURSHEIMAT — U 843-U 861:

Zur gleichen Zeit, als U-Timm nach den in der deutschen UBoot-
geschichte einmaligen Operationen von Australien und Neuseeland
zuriickkehrte, stehen die Heimkehrer-Boote, U 181 ausgenommen,
bereitstief im Atlantik. ..

DalB3 U 532 an einem Dreizehnten, am 13. Januar 1945, den Riick-
marsch, genau genommen den zweiten, antrat, hat sich bis jetzt nicht
nachteilig ausgewirkt. Junkers Offiziere haben immer noch den ent-
setzten Ausruf s Stiitzpunktleiters von Batavia, Korvettenkapitin
Kandier, in den Ohren: »Sie wollen wirklich an einem solchen Tage...
Herr Kapitin!«

»Warum nicht. Ich bin nicht aberglédubisch.« Nein, abergldubisch ist
er nicht, hatten einige der bei dieser Besprechung im Stiitzpunkt an-
wesenden Offiziere gedacht. Er ist viel zu religios. Selbst hier in Asi-
en regt er seine Besatzung zum Kirchgang an. Und sie gehen, die
Mainner. Was doch ein gutes Wort, was doch eine echte Autoritit
vermag. Und einige andere i{iberkam es frostelnd bei anderen Gedan-
ken: daf} dieser Junker so gar kein Verehrer des Dritten Reiches ist,
daB er nicht einmal ein Hehl daraus macht. Seine Bemerkungen iiber
ygewisse Auswiichse« konnten ihm, wiirden sie einem Parteifanatiker
oder einem Mitglied des Sicherheitsdienstes zu Ohren kommen,
schweren, sehr schweren Kummer bereiten. Gewil3, hier in ihren Rei-
hen darf er sie dufern...

» AuBerden, hatte Junker Kandier zu bedenken gegeben, »ist dieser
13. ein Sonntag. Ich rechne, da3 der Gegner an einem solchen Tage
weniger aufmerksam ist.« Fregattenkapitéin Junkers Bilanz ging auf.
Unbehelligt erreicht er den freien Indischen Ozean und tritt so seine
letzte und flinfte Feindfahrt wahrend dieser Unternehmung an. Die
zweite schilderten wir schon. Die dritte und vierte fithrte nach Japan,
wo die Batterie ausgetauscht wurde, was die Japaner, um Junkers
Worte zu gebrauchen, nicht nur so gut wie in der Heimat, sondern, das
ist seine Ansicht, noch besser als die Techniker daheim erledigten. Die
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Japaner hatten ndmlich die Batterieanlagen aus dem ihnen von Hitler
geschenkten U 511 griindlich untersucht und nachgebaut. Das Ergeb-
nis dieser Nachbauten war, vermutlich wegen der besseren Rohstoffe,
besser als das Original. Das heif3it, so ohne weiteres und von sich aus
war Junker nicht nach Japan gefahren, als ihm sein LI meldete, daf3
die Batterie nur noch 38 Prozent ihrer Kapazitit habe. » Lassen Sie den
BdU entscheiden, was geschehen soll. Sie wissen, die Heimat braucht
die Rohstoffe dringend, und wenn wir jetzt entdecken, dafl wir vorher
erst noch nach Japan miissen, konnte es ja so aussehen, als ob...« Der
BdU entschied: »Sofort Japan gehen.« Am 15. September 1944 liefen
sie dann aus Batavia aus, und am 23. Dezember waren sie wieder
zurlick. Junker nutzte die Gelegenheit, in Balikpapan auf Borneo
Treibol zu bunkern, weil dieses hier von viel besserer Qualitat als das
in den Stiitzpunkten ist. Die Fahrt nach Kobe fiihrte iiber 4500 See-
meilen und durch U-Boot-gefahrdete Gebiete. Sie kam also schon dem
Einsatz einer dritten Feindfahrt gleich. Und als sie nach dem Batte-
riewechsel auf dem Riickmarsch standen, gerieten sie in einen ausge-
wachsenen Orkan, wie er an Heftigkeit und Gewalt nur in der chinesi-
schen See erlebt werden kann, wenn man mit seinem armen Schiff ein
derartiges Furioso iiberhaupt iibersteht. Zwar ist ein U-Boot ein ai-
Berordentlich seetiichtiges Fahrzeug, zur Not kann es wegtauchen und
in groferen, ruhigeren Tiefen Schutz suchen. Aber U 532 hatte an
diesem Tage nur 30 Meter Wasser unterm Kiel... Und das in einem
tropischen Wirbelsturm, den die Chinesen Taifun, zu deutsch »>grof3er
Wind, nennen.

Kommentar iiberfliissig.

»Es war gar nicht schon, als es nach der tonernen Stille im Zentrum
dann wieder aus allen vier Himmelsrichtungen zu blasen begann...«
schrieb Junker in sein Tagebuch. Bis auf den Obermaschinisten, der
gegen einen Obermaaten von der Brake ausgetauscht wurde, ist noch
immer die gleiche Besatzung an Bord, mit der das Boot vor zwei Jah-
ren aus Frankreich auslief. Vor nunmehr zwei Jahren... welch eine
Zeit. U 532 darf in der Geschichte der U-Boote des zweiten Weltkrie-
ges auch einen Rekord fiir sich in Anspruch nehmen:
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Es hat die lidngste Gesamt-Unternehmung gefahren. Die Abkom-
mandierung des Obermaschinisten diirfte von grundsitzlichem Inter-
esse sein. Der Kommandant hatte sich, typisch fiir ihn, mit der ihm
eigenen Griindlichkeit damit befaflit — als Soldat, als Mensch und als
Kommandant. Er sagt: »Er hatte acht oder neun Feindfahrten, bevor er
bei mir einstieg. Aber ich mufite ihn einfach in Penang aufgeben.
Einerseits war er zu nervos geworden, andererseits ertrug er auf Grund
seiner ausgesuchten, ja hervorragenden Féhigkeiten die Unterordnung
unter den jungen, erst knapp 23 Jahre alten LI nicht mehr. Ich habe
noch einmal den Arzt zu Rate gezogen, um die Sache wieder ins Lot
zu bringen. Es ging einfach nicht mehr...

Fiir mich bedeutet der Ausfall dieses Spezialisten einen schweren
Schlag. Er war mein Praktiker am Diesel. Der Ersatz war ein E
Fachmann. So hatte ich jetzt zwei E-Maschinen-Spezialisten an Bord,
und der eine Dieselmaat war nun aufgeriickt. Er tat, was er lonnte.
Aber den alten Obermaschinisten ersetzte er noch lange nicht. Ich
wulte, dafl sich der Obermaschinist in Penang iiber mich abfillig
geduBert hatte. Ich nahm ihm nicht einmal iibel, wenn er mir nachsagt,
ich hétte ihn mutwillig von Bord haben wollen. Im Gegenteil. Mit ihm
fiel ja 50 Prozent meiner moglichen Einsatzfahigkeit aus. Aber Auto-
ritdt und Disziplin gingen vor. Ich konnte es nicht riskieren, dal3 es auf
dem Atlantik-Riickmarsch zwischen LI und dem Obermaschinisten zu
einer offenen Feindschaft kam. Schon mit Riicksicht auf die Autoritét
meines LI’s muflte ich mich schweren Herzens von diesem so ausge-
zeichneten Praktiker trennen, und auch mit Riicksicht auf uns alle...
Was denn, wenn sich die beiden in einem Notfall — und wir hatten im
Atlantik mit vielem zu rechnen — miverstehen?« Die vom BdU siid-
Ostlich von Madagaskar eingeplante Versorgung fiir U 532 klappte. U
195, Steinfeld, eigens in Batavia fiir diesen Zweck ausgeriistet und mit
Ol vollgepumpt, war am 6. Februar zur Stelle. Auch U-Oesten lief
vorher schon aus und danach U-Eick, dem wenigstens Junker noch mit
zehn Kubik aushelfen konnte, weil dessen Boot mehr verbraucht hatte,
als vorher berechnet worden war. DaB siidlich von Kapstadt wieder
eine Laufbuchse zum Teufel ging, war schon eine bitterbose Sache.
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Der LI hatte Junker schon den Vorschlag gemacht, nach Batavia zu-
riickzumarschieren.

»Unsere Ersatzlaufbuchsen haben wir schon eingebaut, weitere ha-
ben wir nicht mehr. Mit dem jetzigen Schaden kdnnen wir zwar noch
laufen, aber was, wenn weitere Ausfille folgen....! Dann schafft das
Boot nicht mehr seine Hochstgeschwindigkeit, dann werden wir nicht
mehr in notwendig kurzer Zeit aufladen konnen, wenn wir erst im
Nordatlantik stehen.. .«

»Sehe ich alles ein, LI. Aber wenn wir jetzt kehrtmachen, dann legt
man uns das zu Hause als Kneifen aus. Da} der Krieg in diesem Jahr,
ich behaupte in einigen Monaten, zu Ende geht, das sieht auch ein
Blinder. Wir kénnen nur beten, dal wir von weiteren Pannen dieser
Art verschont bleiben.« Und der liebe Gott erhorte sie. Aber nicht
gleich. Erst ging noch die dritte, die vierte, die flinfte und dann auch
noch die sechste Laufbuchse in die Knie. Sie waren sich an Bord dar-
iiber klar: yWenn das so weitergeht, konnen wir einpacken. Dann
miissen wir das Boot irgendwo in Afrika oder in Brasilien auf Strand
setzen und in die Luft jagen, denn Hilfe gibt es nun weit und breit
keine mehr.c

Aber das Wunder geschieht. Von da an tritt kein weiterer Laufbuch-
sen-Defekt mehr auf.

U 532 hat drei Torpedos in den Rohren. Zwei A-Tos und einen E-
To, jenen, den sie in Kobe auseinandergenommen hatten, um seine
Batterie zu iiberholen. Dabei rutschte der wichtigste Teil dem Mixer
aus der Hand. Beim Herausschieben fiel der Batterie-Trog auf die
Flurplatten. Sie haben ihn dann zurechtgebogen, zurechtgeflickt und
in &n Aal wieder hineingeschoben. Ob der jemals und iiberhaupt
noch funktioniert? Der Mixer versichert es immer wieder. Er hitte
auch mit seinen japanischen Kollegen dariiber gesprochen, die glei-
cher Ansicht seien.

Als sie zwischen der Fernando de Noronha und den St. Pauls Felsen
in den Abendstunden einen 7000 BRT Tanker in Sicht bekommen,
146t Junker sicherheitshalber die beiden A-Tos feuern, dem E-To traut
er nicht. Sie trafen, und sie beobachten noch das Absaufen des Frach-
ters. Es dauert ganze 15 Minuten. Um die Uberlebenden kiimmern sie
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sich nicht. Sie diirfen es auch laut BdU-Befehl: >Triton Null¢< nicht
mehr.® Alles ist auf Sicherheit abgestellt. Nur kein unnétiges Risiko
eingehen. Die Hauptaufgabe lautet: Das Boot mit den wertvollen Roh-
stoffen und vor allem mit einer gesunden Besatzung nach Hause zu
fahren.

Es ist Ende Mirz, als U 532, ohne auch nur einmal auf die Taste zu
driicken, die Hohe der Kap Verden erreicht hat. Der Obersteuermann,
sonst verantwortlich fiir die Mittelwache, ist krank geworden. Damit
die beiden WO’s wenigstens einmal ldnger als vier Stunden durch-
schlafen konnen, vertritt ihn der Kommandant. Auch in dieser Nacht
vom 26. zum 27. Mirz. Der Smut hat soeben die Kanne mit dem Mit-
telwachter*) nachfiillen lassen, wie immer kurz vor 2.00 Uhr, da zuckt
die seeménnische Nummer Drei, bestes Nachtauge auf U 532, z-
sammen. Was der Bootsmaat seinem Kommandanten zeigt, als dieser
durch sein Nachtglas endlich in der gewiesenen Richtung etwas ach-
terlicher als querab etwas zu erkennen glaubt, ist ein Schatten von
ungewohnlichen groflen Ausmaf3en.

Ein Tanker, mindestens 18.000 BRT grof3. **)

Es sind wihrend der Unternehmungen der >Monsuner< und auch
sonst so viele Schiffe versenkt, daf3 es sich eigentlich eriibrigen diirfte,
hier niher darauf einzugehen, wenn nicht de Tatsache fiir diesen
Kommandanten und dessen blutjunge Besatzung spréiche, dall dieses
Boot dennoch einen Angriff fahrt... Obwohl es als Rohstofftranspor-
ter eingesetzt worden ist...

... obwohl jeder an Bord der felsenfesten Uberzeugung ist, da8 der

Orlog so oder so zu Ende gehen wird...... trotz der allen bekannten,
fiir die Grauen Wolfe so prekéren, fiir die Boote der alten Typen
nachgerade todlichen Situation im Atlantik.
Es ist eine wundervolle Vollmondnacht. Die See, auf der das Mond-
licht spinnige Lichtwiirfe zaubert, ist kaum bewegt. Sie atmet in Stir-
ken zwischen zwei bis drei. »Den iiber Wasser abzunehmen... bei
diesem Licht... ausgeschlossen, iiberlegt Junker. Er hebt die Hand.
*) besonders starker Bohnenkaffee fir die Mittelwache In der Nacht
**) |t. Aussage Kommandant
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Das Signal zum Alarmtauchen. Die Bedingungen fiir einen
Unterwasserangriff dagegen sind ungewohnlich giinstig. Nur muf3
alles sehr schnell gehen. Das auflaufende Gegnerschiff — es ist tief
beladen — hat Kurs auf Gibraltar. In genau 23 Minuten marschiert es
in den Vorhaltewinkel der SchuBlentfernung ein.

»Der ist ja viel schneller, als ich annahm... der macht ja seine 14
Knoten...< Junker will den Angriff schon zuriickpfeifen, aber das wire
das dritte Mal auf dieser Reise, dal} seine Ménner das Boot umsonst
schuBklar gemacht hitten. Er meint, das vielsagende Grinsen seiner
Seeleute zu sehen:... Naja, der alte Alte, schon, schon... sie haben
sich an ihn gewohnt, sie respektieren, sie achten ihn, sie verdanken
seiner blitzschnellen Reaktionsfédhigkeit sogar ihr Leben. Aber es ist
nun einmal ein entschuldbarer Charakterzug der Jugend, auch einmal
draufgingerisch, uniiberlegt handeln zu diirfen. In einer Situation wie
dieser wiirden sie ihren Kommandanten wahrscheinlich nicht verste-
hen, wenn er den Angriff >auf Null machenc 146t.

Also raus mit dem ETo. Zwei Minuten, drei Minuten vergehen.
Drei Minuten sind eine sehr lange Zeit fiir 56 klopfende Herzen. Und
drei Minuten bedeuten bei elektrischen Torpedos das Ende der
Laufstrecke, einer ordnungsgemaf gere%elten Laufstrecke jedenfalls.
Aber dieser Aal ist im Sinne des TEK™ eigentlich gar nicht mehr
ordnungsgemél geregelt. Er hat auerdem diesen Puff bekommen...
damals in Kobe.

Unten aus der Zentrale rief es schon vor Sekunden der II WO in den
Turm hinauf: »Zeit ist um.«

Nun sagt auch Junker auf seinem Sehrohrbock, die Augen an das
Okular gepref3t, leise, aber ohne Resignation: »Der ist vorbei.« Gerade
schickt er sich an, aufzustehen. Er will seinem I WO Platz machen,
der soll sich den davonstampfenden Riesenburschen auch einmal
ansehen. Da horen sie eine flirchterliche Detonation.

Als der Kommandant durch das Sehrohr blickt, steht das Tankerheck
bereits in hellen Flammen. Junker 148t auftauchen.

Das FuMB meldet prompt >Nachtluft«, wahrscheinlich Tragerflug-
zeuge.
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Der Tanker funkt noch immer, er alarmiert, was nur irgendwie in der
Nébhe ist.

Aber im Boot wollen sie das Absaufen abwarten. Sie wollen die Be-
statigung mit nach Hause nehmen... Vom Achterschiff, wo der Tor-
pedo eben noch traf, fressen sich die Briande nach vorn. Von Zelle zu
Zelle. Jede Viertelstunde 148t eine neue Detonation die Nacht erbeben,
immer, wenn sich der Inhalt einer weiteren Zelle entziindet. Im Um-
kreis von mehreren Meilen brennt das aus dem aufgerissenen Achter-
schiff ausgelaufene 6l. Zwei, oder sind es drei Rettungsboote versu-
chen, der sich rasend schnell ausbreitenden Feuerwand zu entrinnen.
Ein griaBliches Schauspiel, dem sie tatenlos zusehen miissen, gebannt,
entsetzt, aber doch hilflos. Denn helfen hiefle, mit dem UBoot in
diese brennende Flidche hineinzulaufen. Das wiirde notwendig ma-
chen, Ménner an Deck zu schicken. Und das ist gleichbedeutend da-
mit, die Tauchbereitschaft des Bootes zu vermindern. Und diese darf
auch nicht um eine Zehntelsekunde geschmilert werden.

Gerade, als Junker den Befehl geben will, wegen der bevorstehenden
Diammerung auf Tiefe zu gehen — es ist inzwischen eine Viertelstunde
vor 04.00 Uhr geworden — werden zwei Flugzeuge mit Infrarot-
Scheinwerfer beobachtet. Der I WO, der den Luftausguck versieht,
meldet es jedenfalls so. Sonderbarerweise schwenken aber beide Ma-
schinen wieder ab. Offenbar haben sie, geblendet von dem rotgelben
Flammenmeer, das U-Boot nicht gesehen. Es lduft zudem mit sieben
Knoten Fahrt. Die Schraube wirbelt kein verréterisches Heckwasser
auf.

Als sie tauchen, schwimmt der Tanker zwar immer noch. Aber er
brennt nun von vorn bis achtern. Er treibt mit schon ziemlicher
Schlagseite auf einem riesigen Teller dithender Lohe. Er wird aus-
brennen.

Die Auflenhautvernietungen werden unter der Glut aufbrechen.

Das Schiff wird leck werden, absaufen. Und die Besatzung?

Nicht daran denken, nur nicht daran denken... Fiir Junker gilt jetzt
nur eins:

Dem alarmierten Gegner, der auch im Mittelatlantik geradezu jeden
Quadratmeter der See mit seinen Flugzeugen und >Submarine-Killer-
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Groups«< kontrolliert, in den nédchsten Tagen keine, aber auch nicht die
geringsten Anhaltspunkte fiir die Anwesenheit eines U-Bootes zu
geben. Spiiren die Alliierten eine dieser Nazirdhren aus der Luft und
auf See erst auf, gibt es kein Entrinnen mehr. Sie werden sie hetzen
und jagen. Und venn sie das U-Boot nicht mit Flibos oder Wabos
vernichten... es wird auftauchen miissen, wenn die Batteriekapazitit
aufgebraucht... oder wenn der Sauerstoff an Bord verbraucht ist. Aber
sie erwischen den Angreifer nicht. So griindlich und massiert sie auch
im Bereich der Tanker-Katastrophe suchen und orten. Junker hat sich
einfach unter Wasser treiben lassen. Sechs Tage lang.

Er hat keine Maschine angeriihrt.

Er ist nur von den zweiten Nacht an eine Stunde vor Hellwerden
aufgetaucht, fiir zehn bis fiinfzehn Minuten, nur, um das Boot durch-
zuliiften. Dann ist er wieder in den Keller gefahren, hat die Maschinen
wieder stoppen lassen, wohlbemerkt, vollends stoppen lassen, damit er
iiberhaupt keinen Verbrauch an Batteriesaft hat.

Und U 532 hat Gliick, sehr viel Gliick. Das Boot, das der LI auf un-
gefdhr 100 m eingesteuert hat, treibt zwischen Wasserschichten auf
einem in nordlicher Richtung versetzenden Strom.

Bereits in der dritten Nacht, als der Kommandant wahrend des kur-
zen Auftauchens bei klarer Sicht ein Besteck nehmen kann, wissen sie
es, daf3 sie nach Norden geschoben werden. Junker dazu heute:

»Hier hat sich die an Bord befindliche Stromkarte, nachtriglich ge-
sehen, bestétigt. Wir sind wihrend dieser sechs Tage 300 Seemeilen
nach Norden getrieben. Bei unserem »Schwebemarsch« kam es ja gar
nicht darauf an, ob das Boot einmal auf 120 m durchsackte oder wie-
der auf 90 m stieg. Das war egal. Ein getauchtes U-Boot verhélt sich
ja im Grunde im Wasser wie ein wasserschwerer Balken. Und da wir
nun sowieso in einer Gegend standen, in der man normalerweise nur
in der Nacht zum Aufladen iliber Wasser marschierte und sonst g-
taucht fuhr, spielte unser Schweben ohnehin keine wesentliche Rolle
mehr fiir ein schnelleres oder langsameres Vorwértskommen.«

Auf U-Oesten, das, mit nur zwei Torpedos ausgeriistet, mit hoherer
Marschfahrt als U-Junker der Heimat entgegenackert, fehlen zwei
Mann von der Stammbesatzung. Oh, nein, ihnen ist nichts Arges z1-
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gestoBen. Weil so sonnenklar war, daf3 beim Auslaufen von U-Pich
Verrat im Spiele war, hatte Stiitzpunktleiter Hoppe, wie vorher mit U-
Schrewe, von dessen Versenkung sie im Stiitzpunkt zur Stunde noch
nichts wuBten, die Auslauftermine immer wieder fingiert. Man schick-
te auch von U 861 einen Teil auf Urlaub, rief sie plotzlich zuriick.
Und dann passierte gar nichts. Die Ménner bekamen wieder Urlaub,
wurden erneut zuriickgeholt. Auf diesem Klavier spielten sie so lange,
bis es wirklich ernst mit dem Inseegehen war und zwei Mann nicht
mehr gewahrschaut werden konnten. Dennoch muf8 Oestens Auslau-
fen sofort verraten worden sein. Auf U 861 warteten in der Strafle
zwischen Bali und Lombock zwei amerikanische U-Boote. Nach dem
Kriege hat Oesten in Belfast einen der amerikanischen Offiziere von
einem der beiden Boote gesprochen. Ein japanischer Zerstorer hatte U
861 bis in die StraBBe geleitet. Hier aber hatte Oesten einen Tieftauch-
versuch gemacht und den Zerstorer vorher entlassen. Er tauchte aber
nicht wieder auf. Er blieb still in der Tiefe. Erst in der Nacht liefl Oe-
sten anblasen und fuhr das Boot auf AK hoch... gefolgt von einem der
amerikanischen U-Boote. »Es hat mich auf dem Wege in den Indi-
schen Ozean noch drei Tage gesucht. Es hitte mich normalerweise
auch gefunden, wenn ich nicht aus verschiedenen Griinden sehr hart
nach Siiden abgelaufen wire. Ein Teil meiner Besatzung ltt unter
Dengo-Fieber. Besser als jede Medizin helfen hier, wie von unseren
Arzten im Stiitzpunkt und an Bord erprobt, klimatisch giinstigere, also
kaltere Wetterverhiltnisse. Das, nur das, war der Grund fiir den unge-
wohnlichen Stidkurs. ..«

Und U-Oestens Rettung.

Das Millimeterpapier, in das der III WO und Obersteuermann Lim-
bach nun schon seit 25 Stunden den Kurs und die Zacks des von U
181 beschatteten und verfolgten Tankers eintrigt, ist schon so lang
wie eine Rolle Toilettenpapier. Und noch immer miissen neue Streifen
angeklebt werden. Fregattenkapitin Freiwald hélt den Zeitpunkt fiir
einen Angriff noch nicht fiir gekommen. Nach seiner und auch des
Obersteuermanns Rechnung werden sie bei des Gegners Marschfahrt
erst in 30 oder 32 Stunden in giinstiger Position stehen.
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U 181, das am 19. Oktober als drittes Kampf-U-Boot als Rohstoff-
transporter in See gegangen war, hatte am 2. November auf dem
Marsch in Richtung Kapstadt auf der Linie zwischen Aden und Au-
stralien nach einem der iiblichen Priifungstauchen einen Tanker in
Sicht bekommen. Das Schiff hat Kurs auf Australien, es macht seine
18 Knoten. Um den Gegner auszudampfen, muf3 sich U 181 schlieB-
lich in einem riesigen Bogen vorzusetzen versuchen. Dabei kontrollie-
ren sie aus gehorigem Sicherheitsabstand des anderen Zackbewegun-
gen. Diese, des Gegners und den Eigenkurs, zeichnet Limbach in
feinen, hauchdiinnen Linien auf das Spezialpapier. Die Zahlen der
Uhrzeiten sind so akkurat, dal man meinen mdchte, sie seien g-
druckt. Dabei arbeitet und riittelt und rumort das Boot in der See und
unter dem Stampfen der vollaufgedrehten Dieselmotoren. Die E-
Maschine ist zusdtzlich auf die Welle geschaltet. Der Stabsoberma-
schinist legt den Rechenschieber nicht aus der Hand. Noch ein bil3-
chen mehr, noch einen hundertstel Knoten mehr Fahrt, ist sein Sehnen
und Trachten. Hin und wieder steckt der LI den Kopf in den Maschi-
nenraum. »Geht’s noch?«

»MuB, Herr Kaleu. Wenn der Alte noch die Kumpels mit den gro3en
Ohren auf die Back schicken wiirde. . .«

»lch weil}, zum Segeln...«, lacht der LI. »Das sagen Sie ihm lieber
selbst. Sie wollen ja auch, dafl wir den Burschen erwischen.«

»Schon, schon, aber. . .«

An einem der Diesel bricht eine Brennstoffzufuhrleitung, Ol spritzt
in den Motorenraum. Zwei Dieselheizer legen eine Manschette um die
Bruchstelle. Aber das Ol spritzt noch immer heraus. Die beiden um-
wickeln die Stelle mit Lappen und Werg und pressen das Dichtungs-
material mit den Hénden fest. Jetzt sichert das 61 nur noch tropfenwei-
se durch. So stehen beide Stunden um Stunden mit nacktem olver-
schmiertem Oberkdrper. Thre fettig glinzenden Gesichter sind braun-
schwarz, das Weille der Augen leuchtet gespenstisch heraus.

Der Obergefreite Trenn springt inzwischen von Lager zu Lager. Er
miflt die Temperaturen, meldet diese dem Stabsmaschinisten, und
dieser unterrichtet wieder den LI! Die Temperatur bewegt sich nun
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schon seit 25, nein jetzt seit 30 Stunden an der Grenze des duf3erst
Zumutbaren. Und meist ein bif3chen dariiber.

Oben stampft ein, wie sie schnell geschitzt haben, mindestens
10.000 BRT grofer Tanker durch die See. Sein Kapitin wird sich zur
Ruhe gelegt haben. Vielleicht sitzt er aber auch in seinem getifelten
Salon und schreibt einen Brief an seine Familie, dieweilen drauflen
der Zweite die Wache versieht. Wenn der Kapitin das Licht 16scht,
kann er den

Zweiten von Backbord nach Steuerbord pendeln sehen. Er beobach-
tet, wie er die Ausguckposten kontrolliert, wie er ab und an selbst sein
Glas in die Hand nimmt und die See absucht.

Nach der letzten, gegiflten Position, die er, der auf den Meeren der
Welt grau gewordene Kapitin priifte, sind sie eigentlich schon lange
aus dem Gefahrenbereich heraus. Deutsche U-Boote...? Aber wo-
her... Hier unten ist schon mit gar keinem mehr zu rechnen. Aber
besser ist besser, und Vorsicht ist auch bei einem britischen Seemann
die Mutter der Porzellankiste.

Der Rudersmann hat Befehl, nach der Tafel 38 zu steuern, das heift,
der Generalkurs des Tankers wird durch minutids festgelegte Zacks
unterbrochen. Der Kapitén im Salon spiirt es, wenn das Schiff nach
Backbord oder Steuerbord abdreht. Er blickt auf seine Armbanduhr,
dann in die Tafel. Stimmt... Stimmt ganz genau. Es ist alles in Ord-
nung, in allerbester Ordnung. Er zieht die Verdunkelung wieder vor,
knipst das Licht an und beugt sich wieder iiber das Briefpapier... Wo
war ich doch gleich stehengeblieben. ..

Ex-Zentrale-Heizer Trenn stoft seinen Makker Fritz Ulbing, wasch-
echter Schlesier aus Glatz, in die Rippen: »Du, wann meinst du,
daB...«

»Wie iiblich, denke ich.«

In der Tat, alle bisherigen Schiffe hat ihr Kommandant abends nach
Dunkelheit angegriffen, wohl, so sind sie sich einig, weil die neue
Wache noch verschlafen und nicht ganz da und die andere schon mii-
de und unlustig ist. Welcher Seeman hat es gern, vom rosafarbenen
Himmel seiner Urlaubstrdume gerissen zu werden.
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In der Zentrale ist die Rolle Millimeterpapier jetzt so dick geworden,
daB3 Witze nicht ausbleiben. Gut, dieser Flachs, er mobelt ein biichen
auf. Limbach sind die Knie schon butterweich, den anderen nicht
minder. In der Kombiise kocht der Smut eine Kanne »Extra-Stark«
nach der anderen. Die Ruhe selbst ist Freiwald. Er ist seit dem Auf-
tauchen auf dem Turm, hin und wieder zwéngt er sich ins Boot, be-
spricht sich mit dem LI, unterhdlt sich mit dem Obersteuermann.
Wenn sie sich iiber das Millimeterpapier neigen, sind die Riicken der
beiden wie Stahlfedern gespannt. Uberall im Boot ist diese iiber-
menschliche Anstrengung fiihlbar. Auch in den Motoren.

Gegen neun Uhr abends 146t Freiwald den Tanker auf sich zulaufen.
Vom Turm kommt an die Zentrale und fiir alle im Boot: » Anlauf be-
ginnt.«

Jeder weiB, jetzt dauert es noch drei, vier Minuten, dann... Jetzt,
jetzt fahrt der Ahnungslose noch zwei Minuten auf altem Kurs, dann
wird er nach den inzwischen ermittelten Zackunterlagen drehen. Ge-
nau in die SchuBposition hinein.

Es lauft ab wie ein Uhrwerk. Der Torpedo trifft. Der Tanker stoppt,
aber er sinkt nicht. U 181 umschleicht ihn in Abstand wie eine Katze
einen heiflen Brei, denn Freiwald will den anderen, den letzten der
beiden Aale, die er an Bord hat, nicht opfern. Aber die Zehnkomma-
flinf ist nicht mehr an Bord, und die Dreikommasieben wird nach dem
zehnten Schuf3 die obligatorische Ladehemmung haben. Es mit den
Zwozentimeter-Zwillingen versuchen...? Witzlos. Die da driiben sind
armiert wie ein Hilfskreuzer. Vorn eine Fiinfzehner, achtern ein dhnli-
ches Kaliber.

Schlielich muf} der letzte Aal vollenden, was der erste nicht schaff-
te. Den gestoppten Gegner zu treffen, ist keine Kunst. Er schwimmt
wie auf einem Présentierteller. Freiwald kiimmert sich um die Ret-
tungsboote. Die Auskiinfte der Uberlebenden sind unklar und wider-
sprechend. Erst spéter erfahren sie, dafl es sich um den 10.198 BRT
groBBen amerikanischen Turbinentanker Fort Lee gehandelt hat. Spéter
hdoren sie auch, daB3 eines der Rettungsboote nach einer Fahrt von 84
Tagen an der Ostkiiste Javas angetrieben sei. Der eine der Insassen

251



starb nach der Bergung, der andere kam nach langer Leidenszeit
durch.

Unmittelbar nach dieser nervenzehrenden Jagd meldet der Ober-
stabsmaschinist seinem LI den ersten Lagerschaden. Ein weiterer tritt
hinzu. Es werden immer mehr. Auf der Hohe von Kapstadt geht U 181
auf Gegenkurs, in Hohe der Kokosinseln versorgen sie U 843 mit dem
nun iiberschiissigen Ol. Die Versorgung endet genau am Heiligen
Abend. Die Olabgabe aber bedingt, daB das ganze Boot umgetrimmt
werden

mufl. Die Barren aus Wolfram und Molybdén ruhen in den Bilgen
im Schlick und Olwasser. Jeder dieser Klotze wiegt gut einen halben
Zentner. Thn herauszuheben heift, erst einmal die Fingerspitzen unter
das Metall schieben, um ihn ein wenig anzuliiften. Die Fliiche der
Minner stehen nicht im Duden, nicht einmal im Seemannsworterbuch.
Also zuriick denn nach Singapore.

11.
HEIMKEHR KURZ VOR TORESSCHLUSS

Den Maschinenschaden auf U 181 zu beheben, wird Wochen dauern.
U 862, Timms Boot, muf3 ebenfalls Uberholt werden. Es soll dann,
wenn alles gut geht, Mitte Mai als Rohstoffboot in die Heimat gehen.
Hier kommt es wohl zur einzigen engeren, wenn auch nur geplanten
militérischen Schulter -an-Schulter-Zusammenarbeit znischen Gelb
und Weil3.

Auf Bitten der Japaner soll U 862 an Madras vorbeischeren und ja-
panische Agenten absetzen. Das Schlauchboot fir diesen gefahrlichen
Ausflug bekommt U-Timm lange vorher an Bord. Es ist ein grof3es
Boot, das sogar eine Beseglung fuhrt und unter der Bricke verstaut
wird. Die Agenten selbst sollen erst kurz vor dem Audlaufen, in der
Mainacht, an Bord geschleust werden...

Nordwirts, immer nordwarts, den Passat im Riicken, pfliigen die an-
deren Rohstoff-Boote der Heimat entgegen. Oft, wenn sie unter Was-
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ser stehen, horen sie Donnergrollen, manchmal nah, manchmal fern.
Der ganze Atlantik ist ein Schlachtfeld. Nur wer auch Gliick, wer viel
Gliick hat, entwischt. U 861, Oestens Boot, bleibt Fortuna auch wei-
terhin treu. Sie rammen zwar einen Eisberg, als sie sich dicht unter
Gronland entlangtasten, aber die Schaden sind unerheblich. Mit nur
einem Kubikmeter Ol in den Treibstofftanks lduft U-Oesten in
Trontheim ein...

Durch die orkaniiberbrauste Danemarkstrale und das Eismeer hat
auch U 843 unter Kapitinleutnant Herwartz, den sie Bully nennen, am
2. April Norwegen erreicht. Fiir jeden Seemann Blumen und fiir jeden
einen Kuf} von Schwestern des Roten Kreuzes. Heringe mit Pellkartof-
feln sind der Besatzung BegriiBungsmahl im Hafen von Bergen. Es
war der Wunsch von allen.

Sie haben sich dann iiber Stavanger bis nach Christiansand durchge-
schlagen, und sie sind am 8. April dann auf die letzte Strecke der
16.000 Seemeilen langen Reise gegangen, auf die allerletzte fiir die
meisten der Besatzung. Im Kattegat, nordostlich von Fredrikshaven...
Das Wasser unter dem Kiel, mit den Wolframerz- und Zinnbarren als
Ballast, ist hier im minenfreien Weg nicht tief genug, um sich bei
Fliegersichtung in die schiitzende Tiefe zu verholen, vorausgesetzt,
die Bienen werden rechtzeitig erkannt. Aber dafiir sorgen die Ménner
der Briickenwache schon. Sie halten ihre gummibeschlagenen Gléser
ohne Handschuhe in den Handen. So warm ist ihnen bei dem Gedan-
ken an Deutschland, an Kiel, an die Mutti, an die Eltern... Genau
16.15 fegt aus der grauen Wolkendecke eine Moskito heraus. Der WO
schreit: » Alarm!« Die Flak schieBt aus allen Rohren. Aber der Tommy
féllt nicht. Aus seinen Tragflaichen zucken Miindungsfeuer. Um das
U-Boot brechen kleine Fontinen wie Perlschniire aus der See. Dazwi-
schen drohnt es wenn sie Stahlfetzen aus der Briickenverkleidung
herausstanzen. Die Moskito braust ab, dreht. Sie wagt einen neuen
Anflug. Tief, eben iiber die See hiipfend, jagt sie heran, direkt in den
Feuerwirbel der U-Bootflak hinein. Und keine Granate trifft todlich.
Was ist los? Sind die Méinner in ihrer Vorfreude auf die Heimat
durchgedreht? In dem gleichen Augenblick, da aus dem Turm fiir den
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Kommandanten ein FT gemeldet wird, wendet sich der Brite endgiiltig
ab.

Das eingekommene FT warnt Herwartz vor Moskitos im Oslofjord.
Mit einer von diesen 45 hatten sie sich soeben herumgeschlagen. Es
fielen keine Bomben, aber die Granaten hinterlieBen Schiaden.

Die Meldungen gehen Schlag auf Schlag ein. Alles Hiobsbotschaf-
ten:

Heckraum macht Wasser... Rudermaschine ausgefallen... E-
Maschine brennt...

Herwartz 148t den Heckraum rdumen. Den Brand in der E-Maschine
16scht der LI mit seinen Méannern. Aber auf das Handruder reagiert
das Boot nicht. Das Heck hédngt tief in der See. Vielleicht liegt es
daran. Herwartz gibt Befehl, den Heckraum durch PreBluft zu lenzen.
Voraus, aber schon hoch iiber der Kimm, ist ein kleiner Geleitzug in
Sicht gekommen. Ein Vorpostenboot sichert einen kleinen Tanker.
»Nimm mal Signalverkehr mit dem VP-Boot auf«, sagt Herwartz zu
dem Obergefreiten hinter sich. Die anderen auf der Briicke atmen auf.
Verdammter Mist, da3 das Ruder ausfallen mufite, aber wir sind ja
nicht allein hier, da sind Kameraden, die uns helfen.

Wie gesagt, sie standen im minenfreien Weg, als die Biene angriff.
Sie haben bei dem Abwehrfeuer Mandver gefahren. Der Obersteuer-
mann hat jede Kursénderung in die Karte eingetragen, in eine Seekarte
mit wieder vertrauten Namen und Zeichen. Aufpassen... nicht zu nahe
an die Teufelseier unter der Wasseroberfléche heran...

Genau in diesem Augenblick knickt es den Ménnern auf dem Turm
und dem Wintergarten die Knie ein. Sie werden gegen das Schanz-
kleid und die Reeling geschleudert. Sie verlieren den Boden unter den
FiiBen. Sie sehen den schwarzgrauen Bug ihres Bootes steil in den
Himmel ragen. Fiir Sekunden. Dann ist er weg.*

Zwolf Mann treiben auf ihren Schwimmwesten dort auf, wo 6l und
Luftblasen aus der See heraufblubbern. Kein einziger Mann aus dem
Bootsinnern ist dabei. Die, die iiberlebten, fischt das Vorpostenboot
heraus.
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In Kiel bedriangt Kapitin Herwartz Konteradmiral Godt, Chef der
Operationsabteilung beim BdU, doch Hebefahrzeuge herauszuschik-
ken.

»Von den 46 Mann miissen noch welche leben, Herr Admiral. Das
Boot liegt auf flachem Wasser.«

»Bedaure, Herwartz. Bei dieser Kriegslage ausgeschlossen.«

In Christiansand hatte Oskar Herwartz iibrigens noch mit dem
Kommandanten des fiir den Siidostraum auslaufklaren Transport-U-
Bootes U 234 gesprochen. Er und Johann-Heinrich Fehler sind Crew-
Kameraden, aber den Jagdschutz, den U 234 gegen die alliierten Bie-
nen auf seinem Auslaufweg braucht, den kann ihm auch der General
der Flieger Kessler nicht beschaffen. Kessler ist mit seinem Stab bei
Fehler eingestiegen. Er hat einen Sonderauftrag in Japan zu erfiillen.
Mit dem General sind noch zwei Offiziere vom OKM, zwei Ingenieu-
re von Messerschmidt und zwei japanische Schiffbauoffiziere Gast auf
U 234. Es sind die beiden Japaner, Tomonaga und Tetsuchiro Emi, die
Musenberg 1943 im Indischen Ozean auf U 180 {ibernahm. Vollge-
stopft mit deutschen Erfahrungen, mit den geheimsten deutschen Pl&-
nen und Methoden schwimmen sie nun, in den ersten Maitagen, auf U
234 im nordlichen Atlantik ihrer so fernen Heimat entgegen.

Das Stichwort » Regenbogen« macht auch diese Hoffnung brutal zu-
nichte. Auch Fehler hat Befehl, eine schwarze Flagge zu setzen und
Kurs auf den nichsten alliierten Hafen zu nehmen. Er funkt seine
Position.

Der Schiffbau-Korvettenkapitin Tomonaga bittet um eine Unterre-
dung.

Er ist ernst. Sein Gesicht ist grau wie der Frithjahrshimmel iiber dem
Atlantischen Ozean.

Der deutsche U-Boot-Kommandant mochte doch bitte den Hafen
eines neutralen Landes anlaufen, etwa den einer portugiesischen Insel
hier im Atlantik.

»Es ist des Tennos unumstdéBlicher Befehl fiir uns, niemals lebend in
die Hénde der Feinde zu fallen.« Des Japaners Worte kommen tonlos
von seinen Lippen. Er sagt weiter:

»Sie verstehen, Japan ist noch im Krieg mit Amerika und England.«
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Fehler bedauert. Seine Offiziere versuchen, die beiden japanischen
Giste zu beruhigen.

Die Meinungen unter der Besatzung sind gespalten, denn die Azoren
sind nicht weit.

SchlieBlich sind die Japaner noch immer Bundesgenossen. Noch ist
die deutsche Kapitulation nicht ausgesprochen. Bevor U 234 am 16.
Mai in den englischen Hafen Portsmouth einlaufen kann, haben sie
auf dem Boot noch eine traurige Pflicht zu erfiillen:

Sie miissen die sterblichen Uberreste der beiden japanischen Kapiti-
ne der mitleidlosen See iibergeben. Niemand auf U 234 konnte die
blitzschnellen Bewegungen des Harakiri der beiden verhindern.

Tomonaga und Tetsuchiro Emi entleibten sich selbst.

Sie bettelten nicht, als Fehler bedauerte.

Sie baten aber auch kein zweites Mal.

Uber die Heimfahrt von U 510 lassen wir den Kommandanten, den
heutigen Wirtschaftspriifer und Dipl.-Kaufmann Alfred Eick in Biele-
feld selbst erzdhlen: »Da ich keinen Schnorchel besal3, hatte es mir der
BdU freigestellt, einen franzosischen Hafen anzusteuern. Kurz vor
dem Einlaufen geriet ich in die schweren Angriffe auf die Festung
Gironde-Nord. Es war ein flirchterliches Drohnen und Rumoren an
diesen Tagen. Ich habe mich in die Bucht von Bilbao verholt und
tagsiiber auf Grund gelegt. Wir haben erst mal ausgeschlafen. Nachts
sind wir in der Bucht dicht unter Land umhergefahren und haben es
uns gemiitlich gemacht, bis wir iiber Funk erfuhren, daB sich die Lage
um die Festung nun wieder beruhigt habe. Wir horten es auch, das
heif3t, wir horten nichts mehr, was uns vorher so beunruhigte.

Die Fahrt entlang der spanischen Kiiste war fiir uns U-Bootfahrer,
wenn man von See kam, stets ein besonderes Erlebnis. Es roch hier
immer nach Kastanien, und es duftete nach spanischen Frauen. Ge-
nauso wehmiitig und sehnsiichtig stimmte es, wenn man in der Nacht
am schillernden Lichtermeer von San Sebastian vorbeifuhr.

Ja, ich bin dann also eingelaufen in St. Nazaire, und wir sind dort
sogar friedensmiBig empfangen worden. Die alten Médchen waren
auch noch da. Die Verpflegung war gut, die Unterbringung war gut.
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Nur ging die Sache dann sehr schnell zu Ende. Am 10. Mai wurden
wir von den Franzosen in Empfang genommen. Am Anfang war die
Behandlung sehr gut, was aber dann folgte... Schwamm dariiber.
Auch die Franzosen sind keine Engel.

Ach ja, vor Gibraltar bekam ich noch ein paar Dampfer vor die Roh-
re, genau so, wie es sich ein U-Boot-Kommandant immer ertrdumt.
Der Mond ging hinter den Frachtern auf, und ich selber stand im
dunklen Sektor. Ich brauchte nur zu sagen »Torpedo los«. Schon
war’s passiert gewesen. Aber ich hatte keine Aale mehr. Die beiden
alten Vogel, die man mir fiir den Riickmarsch an Bord gab, die habe
ich schon vor Kapstadt verschossen. Da habe ich noch einen Einzel-
fahrer versenkt.

Vielleicht war es ganz gut so, daB3 ich keine Torpedos mehr hatte.
Der Krieg war ja praktisch zu Ende.«

Liverpool,am 17. Mai 1945.
Auf dem Mersey.

Der britische Admiral schiittelt den Kopf. Er, der bedeutend groBer ist
als der kleine, schmichtige U-Boot-Kommandant, muf3 auf den Deut-
schen hinabsehen. Sein Blick ruht forschend auf dem bértigen, von
Anstrengungen und Verantwortung gemeiflelten Gesicht des deut-
schen Fregattenkapitins. »Sagen Sie, Captain Junker, Sie wollen also
allen Ernstes aus Batavia kommen? Sie haben den Indischen Ozean
und dann den Atlantik ohne eine einzige Feindberiihrung passiert?
Das ist doch unmdglich. Das gibt es nicht.«

»Da miifte ich Sie fragen, wie es mdglich war, dafl Thre Abwehr
mich nicht geortet hat. Ich bin jedenfalls da. Und das ist fiir mich und
meine Ménner die Hauptsache .«

»Und Sie erhielten keine Wasserbomben? Sie nahmen nirgendwo
einen Schaden?«

»Nein. Allerdings verlor ich einen Mann. Fiinf Stunden vor Liver-
pool hob ihn eine besonders schwere See von der Briicke. Wir fanden
ihn nicht wieder.«
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Das ist der einzige Mann iiberhaupt, den Junker je verlor. Der Eng-
lander steigt, von seinen Stabsoffizieren gefolgt, in U 532 ein. Er muf}
sich liberzeugen lassen; dieser Kapitidn sagt die Wahrheit.

»Und wo haben Sie Thren Schnorchel« mochte ein dlterer Stabsof-
fizier wissen.

»lch sagte Thnen ja, ich bin vor zwei Jahren nach Asien ausgelaufen,
da gab es noch keinen Schnorchel.«

Der britische Kapitdn will und kann es immer noch nicht begreifen,
eher schon, daf} dieser deutsche UBoot-Kommandant noch auf See
alle Geheimunterlagen, alle Schliisselmittel und auch das Maschinen-
logbuch vor der Ubergabe vernichten lieB.

»Und wo standen Sie am Tage der Kapitulation?«

»Nordlich von Schottland. Ungefiahr 500 Seemeilen vor Norwegen.«

U 532 sollte gemiB3 BAU-Befehl Trontheim anlaufen. Als Junker aus
der Heimat das FT erhielt, jegliche Kampthandlungen einzustellen
und das Boot dem ehemaligen Gegner in betriebsklarem Zustand zu
iibergeben, haben sie wohl in der Messe dariiber nach Moglichkeiten
gesucht, das Boot verschwinden zu lassen... es vor der Kiiste eines
neutralen Landes zu versenken. Aber wo war in dieser Néhe neutrales
Land? Ottoheinrich Junker erinnert sich:

»Das Risiko, bei einem solchen Versuch einen Teil oder alle Besat-
zungsmitglieder zu verlieren, schien mir zu groB. Unsere Schwimm-
westen waren durch den zweijdhrigen Aufenthalt in den Tropen prak-
tisch keine Rettungsmittel mehr. >Neing, sagte ich mir, »das ist die
Sache nicht wert.« Und der Makel, dal} ein Kommandant sein Boot
oder Schiff nicht libergibt, ist ja im Endeffekt durch die Auslieferung
der Kaiserlichen Flotte nach Scapa Flow illusorisch geworden. Mir
schien klar, daB dieser Ubergabebefehl unter gewissem Feinddruck
gestanden haben mag. Auf der anderen Seite aber war ausdriicklich
erwdhnt — und das war entscheidend — daf3 bei Zuwiderhandlungen mit
Repressalien gegen die deutsche Zivilbevolkerung gerechnet werden
mufte, ein Druckmittel, gegen das kein anderes Argument ankam.«

Gezogert hat der Kommandant von U 532 allerdings...

Als sie Anfang Mai in das Seegebiet des beriichtigten Rosengartens
einliefen, in eine unheimliche Landschaft, die von Hunderten und aber
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Hunderten, vom Gegner prophylaktisch geworfenen Wasserbomben
erdrohnte.... als sie Tag und Nacht, Stunde fiir Stunde, in dieser an
den Nerven zehrenden Akustik schwebten, hatten sie das Stichwort
»Regenbogen« empfangen. Am 8. Mai, 06.00 Uhr, sei die Stichstun-
de.

Junker richtete sich noch nicht danach. Er wartete bis zum 10. Er
wollte ganz sichergehen, denn der Gegner, so iiberlegte er, konnte ja
auch mit einem Bluff aufwarten.

Als am 8. Mai, Punkt 06.00 Uhr MEZ, diese makabre Wabo-
Gerduschkulisse erstarb und als am 10. detaillierte Weisungen {iiber
das weitere Verhalten noch in See stehender U-Boote eingingen, war
sich der Kommandant vom Monsun-U-Boot U 532 dariiber klar: »Das
Ende war wirklich da.< Und als Trost verblieb ihm die Erkenntnis: »Du
hast zwar keinen deutschen Hafen mehr erreicht, du hast aber dein
Boot und deine Ménner heil {iber diesen schrecklichen Krieg hinwe g-
gebracht.

Tage spiter wird Fregattenkapitdn Junker in das Verhorlager Wil-
denpark gebracht. Er soll iiber die japanischen Verhéltnisse im Siid-
ostraum aussagen.

Die Englénder erdffnen das Gespréch:

»Wir haben Sie hierher geholt, weil auch ein Teil Threr Besatzung
hier ist. Diese Ménner erklédren: sie sagen nichts. Der Kommandant,
also Sie, hétte ihnen das verboten.«

»Das freut mich. Dal} eine U-Boot-Besatzung auch nach der Kapitu-
lation soldatisch korrekten Befehlen folgt, ist doch Erklarung genug.«

»Aber der Krieg ist doch nun zu Ende...« Was die Verhéroffiziere
wissen wollen, ist verstdndlich: Alles tiber die japanischen Befesti-
gungen des Uferlandes von Siidmalaya, Java und Sumatra, iiber die
Truppenstérken, Flugplétze, Hafenbelegungen. ..

»Meine Herren, damit Sie klarsehen, ich weill gar nichts. Ich habe
vergessen, was flir Sie von Interesse sein konnte. An eines aber erin-
nere ich mich genau, daran, dafl bereits nach dem Ersten Weltkrieg
alle jene deutschen U-Boot-Kommandanten auf der schwarzen Liste
standen, denen man nachweisen zu kénnen glaubte, nach der Kapitu-
lation noch gegen die Interessen der Siegermichte gehandelt zu haben.
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Denen, derer Sie habhaft werden konnten, denen haben Sie doch den
Prozef} gemacht. Nicht wahr?«

Schweigen als Antwort.

»Und sehen Sie mal«, so fahrt Junker fort. » Wenn ich nun Ihre mir
so verstindlichen Wiinsche dennoch erfiille, so bleibt doch die Mo g-
lichkeit drin, daB sich inzwischen im Raum Singapore und Java eini-
ges verdndert hat. Nachher marschiert Thre stolze Grand Fleet auf ein
von den noch kdmpfenden Japanern spéter gelegtes, mir aber nicht
bekanntes Minenfeld drauf. Ich werde einen Kopf kiirzer gemacht —
und kann nicht mal was dafiir.«

Die britischen Verhdroffiziere lacheln. Sie sind aber nicht mehr so
frostig. Der eine springt plotzlich auf und tritt vor Junker hin.

»Sie sind doch aber mit Deutschlands Kapitulation von der Schwei-
gepflicht entbunden.«

»Aber fiir die Japaner ist der Krieg eben noch nicht aus. Sie kdnnen
von mir nicht erwarten, daf3 ich von unseren ehemaligen Kriegsgenos-
sen jetzt einfach sage: Lall sehen, wie sie weiterkommen. Das geht
gegen meine Einstellung. Sie wiirden nicht anders handeln.«

»Trotzdem. Warum aber machen Sie sich den Weg in die weitere
Zukunft nicht leichter. Ausgerechnet Sie, Captain Junker.«

Vom Schreibtisch nimmt der Sprecher einen Aktenhefter auf. Er
enthélt alles, was die Britische Admiralitdt iiber den Seeoffizier Otto-
heinrich Junker, geboren am 12. Juli 1905 in Freiburg im Breisgau,
Crew 24, zusammentragen lie. Und das ist sehr viel, wie der Umfang
vermuten 1d6t. Das »ausgerechnet Sie«< spielte ja darauf an. Also wis-
sen sie auch, dal Junker kein Freund des NS-Regimes gewesen ist.
Gerade fiir ihn bieten sich also alle Moglichkeiten an.

...schnell nach Deutschland zu kommen...

...als Unbelasteter eingestuft zu werden...

...womdglich noch die Unterstiitzung der Militarregierung als Feind
der Nazis in Anspruch nehmen zu diirfen...

Er braucht nur zuzugreifen.

Es sind gar nicht wenige, die sich in der Gefangenschaft auf diesen
Dreh glanzend verstehen, die ihre Fahnen sehr schnell in den anderen
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Wind gehéngt haben. Sie treten mit Fiiflen, was sie gestern noch ange-
betet haben, am lautesten jene, die vorher am lautesten schrien.

Fiir Junker aber ist diese seine Haltung letztlich auch eine Frage sei-
ner Erziehung als Seeoffizier und — des Anstandes. Die Englénder
respektieren dies.

Sie lieben den Verrat, aber nie den Verriter. Als Junker geht, bieten
sie ihm die Hand.

12.
DAS SONNENBANNER
AUF DEUTSCHEN U-BOOTEN

Und was geschah im Siidostraum um diese Zeit, als in Europa endlich
der Krieg verblutete...

Nach einem Spiegeleierfriihstiick und sdubernden Bad hat sich Willy
Kinkel, Dieselheizer auf U 219, in der U-Bootunterkunft Telepetong
in Batavia auf seine Koje hingehauen. Jetzt, wihrend der Vormittags-
stunden, sind die anderen Kumpels von der seeménnischen Fakultit an
der Arbeit, um U 219, das einzige U-Boot in Batavia, noch seeklar zu
machen. Korvettenkapitdn z. V. Walter Burghagen sicht die Lage
Ende April 1945 glasklar: »Leute, wir sitzen hier in einer Mausefalle.
LaBt sehen, dal3 wir hier rauskommen. Lieber in einer zertrimmerten
Heimat als im Paradies hinter Stacheldraht.«

Fiir alle Félle haben sie die Kanonen auf Land zu gerichtet, die
Handfeuerwaffen klargelegt und an den Hauptnutventilen Sprengla-
dungen angebracht. » Aber nur fiir alle Fille! Fiir den letzten Fall!
Macht keinen Mist, wir wollen ansonsten mit den Schlitzaugen keinen
Krach kriegen«, hat Burghagen gewarnt.

Seit diesem Tage bleiben Tag und Nacht Ménner von der Geschiitz-
bedienung an Bord.

Seit Wochen schuften sie in drei Schichten. Bei 50 Grad Hitze in der
Rohre, nur mit der Badehose bekleidet. Einer nach dem anderen kippt
um. Aber sie bekommen bei allem Eifer ihr Boot dennoch nicht klar.
Die Japaner versprechen, lacheln. Aber sie liefern nicht. Komisch,
geht es Kinkel noch kurz vor dem Einschlafen durch den Kopf, was
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wollte denn der I WO heute schon so friih? Es war doch stockdunkel,
als er gegen drei Uhr morgens auf dem Boot auftauchte. Und nach
ihm stapfte sogar der Alte, vom II WO gefolgt, iiber das Fallreep hin-
weg. Sonderbar, sehr sonderbar. Dann schléft der Dieselheizer Willy
Kinkel ohne Ubergang ein. Bis er im UnterbewuBtsein Schritte,
Stimmen und Rufe hort. Wilder Larm macht ihn vollends wach. Es ist
zehn Uhr. Die Besatzung schon zuriick? Da stimmt doch was nicht...?
Was schimpfen die denn da...? »Warum hat der Alte den Japsen nicht
einen Schull vor den Bug gesetzt... Bis hierher und nicht weiter...
Weshalb hat er den Laden nicht hochgehen lassen...?« Jetzt hellwach,
tritt Kinkel zwischen seine fluchenden Kameraden. »Sei froh, daf3 du
nicht dabei warst... diese hinterlistigen Briider...« Das war gesche-
hen:

Burghagen hatte seine Besatzung plotzlich aus dem Boot befohlen.
»Alles hochkommen. Auf dem Pier antreten. Es ist soweit.«

Als die Ménner aus ihrer Rohre herauskrochen, sahen sie eine Kom-
panie japanischer Soldaten unter Gewehr angetreten. Vor der Front
stand der japanische Konteradmiral Graf Maida. Dr. Hupfer, ein schon
dlterer »aus der groBen Seestadt« an der Pleif3e, aus Leipzig, stammen-
der Junggeselle, bis zum Kriegsbeginn Dozent an der Universitét in
Tokio, jetzt von der deutschen Marine als Dolmetscher in die Uniform
eines >Silberlings« gesteckt, iibersetzte, was der stets deutschfreundli-
che Maida den Deutschen zurief... Die Deutsche Wehrmacht habe
kapituliert. Es bestehe eine Abmachung, wenn eine der beiden Natio-
nen weiterkdmpfe, miisse die andere ihr Kriegsmaterial {ibergeben...
Der Admiral versicherte, dal3 er wisse, welche Gefiihle Seeleute be-
wegen, wenn sie ihr Schiff, ihre zweite Heimat, verlassen miifiten, er
hitte das im Ersten Weltkrieg als U-Boot-Kommandant in Port Arthur
am eigenen Leibe erlebt. U 219 wiirde nun von der japanischen Mari-
ne iibernommen... Burghagen hielt keine Gegenrede. Er lieB8 seine
Minner stillstehen. Dann gab er den Befehl: »Hol nieder Flagge.«

Die Japaner prasentierten ihre Gewehre. Der Admiral und der Kor-
vettenkapitin griiiten.

Seinen Kommandantenwimpel hakte Burghagen mit eigenen Hén-
den ab.
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Japanische Kommandos.

Das Sonnenbanner kletterte am Flaggenstock empor. Die Ubergabe
war vollzogen.

Ja, bis dahin war alles einigermalien ertrdglich fiir die Manner von U
219 gewesen. Es war hart, aber immerhin ehrenvoll.

Was aber dann kam, begriffen sie erst nicht und gottlob fiir die Japse
viel zu spit. Sie muBten auf Lastwagen klettern, kaum waren sie oben,
warfen die Japaner Netze iiber sie hinweg und brausten ab. Vier Sol-
daten mit aufgepflanztem Bajonett besorgten auf jedem LKW die
Bewachung. Bis vor Minuten noch freundlich lachelnde Bundesge-
nossen, jetzt Ménner mit steinernen, ausdruckslosen Gesichtern, die
rechte Hand am Abzug ihrer Gewehre.

»Sieh raus, Willy Kinkel, da siehst du sie. Sie haben unseren Stiitz-
punkt umstellt. Wir diirfen ihn nicht mehr verlassen.«

»Und unser Alter...? Ich meine, hat Kapitdn Burghagen denn keinen
Befehl gegeben, das Boot zu versenken?«

»Hat er eben nicht. Wer weil}, wozu das gut ist. Ist auch egal. Schei-
Be, wie kommen wir nun nach Hause?«

DaB diese scheinbar gewaltsame Ubernahme der deutschen U-Boote
in Siidostasien vorher in Tokio zwischen der japanischen und der
deutschen Marine abgesprochen worden war, dariiber hatte Admiral
Maida befehlsgemil3 ausschlieBlich nur den Kommandanten unter-
richtet.

In Singapore bittet in den ersten Tagen des Mai 1945 der japanische
Flottenchef, Admiral Fukodome, den deutschen Chef im Siidostraum
und seine verantwortlichen Offiziere in den Flottenstiitzpunkt Seletar.
Er macht die deutschen Offiziere mit der bevorstehenden Internierung
vertraut. Seine Worte sind ohne Groll.

In Penang verabschiedet sich der japanische Stiitzpunktchef, Kon-
teradmiral Ischioka, von den deutschen Offizieren. Er versichert, Ja-
pan wiirde den Krieg am Ende doch gewinnen. Es wiirde den tapferen
deutschen U-Boot-Besatzungen im Siidostraum die ferne Heimat von
den verhaften Amerikanern und Briten wieder zuriickerobern. Als er
dies versichert, stockt der Admiral. Er vermag nicht weiterzusprechen.

Er verliert die Fassung, und seine Augen fiillen sich mit Trénen.
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Er bemiiht sich nicht mehr, seine innere Regung zu verbergen.

Das ist fiir einen Japaner, von Kind auf erzogen, nie und in keiner
Situation sein Gesicht zu verlieren, nie eine innere Regung zu zeigen,
ein erschiitterndes und dramatisches Bekenntnis wahrer Freundschaft
und Achtung. An Fregattenkapitin Dommes, Chef im Siidostraum,
schreibt der japanische BdU, Vizeadmiral Uozumi. »Begehen Sie,
mein Freund, keine Unbesonnenheit. Es kommt nur darauf an, daf} die
geistigen Grundlagen erhalten bleiben.«

Keiner ahnt, welch eine grundlegende Wandlung Deutschen wie Ja-
panern bevorsteht.

DaB der japanische Flottenchef in Seletar in den Tagen der deut-
schen Kapitulation einigen deutschen Offizieren, die er in ritterlichster
Weise unmittelbar vor ihrer beabsichtigten Internierung zu sich gebe-
ten hatte und im Beisein hoher japanischer Offiziere in ehrlichem
Ernst die Wiedereroberung Deutschlands durch die japanische Wehr-
macht in Aussicht stellte, beriihrt eigenartig. Es 148t erkennen, in wel-
chem MaBe selbst in diesen Kreisen Illusionen, Unterschitzung des
Gegners und vollkommene Verkennung des Kréfteverhdltnisses zu
einer nahezu grotesken Fehlbeurteilung der politischen und militari-
schen Lage gefiihrt haben.

Und in Japan? Hier ist der Bericht des Kapiténleutnants Kentrat, der
nach Wiederherstellung seiner Gesundheit auf Betreiben von Admiral
Wennecker den U-Boot-Stiitzpunkt in Kobe iibernommen hat:

Und dann geht das letzte FT vom BdU ein: »Stichwort Regenbogenc.

Es ist ein Schlag fiir uns alle. Wir kdnnen es nicht fassen. Wir tref-
fen uns mit allen Kommandanten und beratschlagen.

Ubergabe oder Versenkung? Wir entscheiden uns einmiitig: Die
Boote sollen weiterkimpfen! Also Ubergabe.

Um in dieser Sache zu verhandeln, fahre ich mit dem Marinebe-
fehlshaber von Kobe, einem Konteradmiral, zu dem fiir uns zustdndi-
gen Vizeadmiral in Osaka. Erschwerend ist, dal zwischen diesen
beiden Offizieren obendrein ein &uBlerst gespanntes Verhéltnis
herrscht*" Der Konteradmiral aus Kobe ist ausgesprochen deutsch-
freundlich, der Kollege in Osaka denkt anders. Jedenfalls werde ich zu
ihm sofort ins Zimmer gebeten, wihrend der Konteradmiral drauf3en,
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auf dem Vorplatz, auf einer kleinen Bank Platz nechmen mufl. Um
wegen der in Japan lebenden Russen diplomatische Schwierigkeiten
auszuschalten, verabredeten wir, die japanische Marine solle die
»Ubergabe« mit »Gewaltc vornehmen. Unsere Besatzungen werden
noch am spéten Abend unterrichtet. Am nichsten Morgen erscheinen
schwerbewaffnete Japaner an Bord der Boote. Sie fiihren jeden Mann
unter Doppelbewachung in die Unterkiinfte, die ebenfalls, wie verab-
redet, fiir drei Tage unter strengster Bewachung stehen. Dal} unsere
Mainner diese Aktion mit seemdnnischem Humor genossen, sei am
Rande vermerkt.

Nach Ablauf der Dreitagefrist werden diese Posten aber nicht einge-
zogen. Vorsprachen bei den oOrtlichen Stellen werden mit asiatischem
Gleichmut abgetan. Was liegt denn nun an? Der Manner Humor ist
wie weggeblasen. Ich telefoniere mit dem deutschfreundlichen Kon-
teradmiral. Wir fahren wieder nach Osaka. Die BegriiBung ist noch
frostiger, dieweilen der Konteradmiral aus Kobe wieder auf der harten
Bank vor dem Zimmer warten muf}. »Herr Admiral, warum wurden
die Posten nach drei Tagen nicht eingezogen?«

»Weil sie stehen bleiben sollen!«

»Das entspricht nicht unseren Verabredungen!«

»Deutschland hat seine Verabredungen auch nicht erfiillt !«

»Darf ich dann wenigstens mit Admiral Wennecker telefonieren?«

»Das ist zwecklos !«

Nichts hilft, alles prallt an seinem unbeweglichen Gesicht ab! Un-
verrichteter Dinge miissen wir abziehen.

Jetzt aber kommt eine Uberraschung fiir mich: Der Konteradmiral
aus Kobe, der sonst stets auf der Vorzimmerbank sal3, erwacht zu
ungeahnter Aktivitdt. In Kobe fahrt er mit mir von Unterkunft zu Un-
terkunft, von Hotel zu Hotel — {iberall dorthin, wo unsere Leute wo h-
nen und bewacht werden. Er tritt auf jeden einzelnen Posten zu,
spricht ein paar knappe, mir unverstindliche Worte. Die Soldaten
salutieren, sie nehmen ihr Gewehr und verschwinden. Ich befilirchte
das Schlimmste. Aber nichts, gar nichts geschieht nach der eigen-
machtigen Handlung unseres Freundes. Dieses Asien hat viele Gesich-
ter...
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Nach der deutsche Kapitulation haben wir versucht, die Unterkiinfte
unserer Méanner auf den klimatisch besseren Rokko, einen in den Ber-
gen gelegenen Erholungsplatz, zu verlegen, vor allem, um den schwe-
ren Luftangriffen der B 47-Geschwader auf Kobe-Osaka zu entgehen.
Wozu sollen wir uns, fiir die der Krieg aus ist, noch Gefahren ausset-
zen? Die Verlegung scheitert, weil die Japaner Spionage befiirchten.
Wenn wir selbst auch nicht der Spionage verdichtigt werden, so gab
es, wie wir spéter erfahren sollen, in Kobe tatsdchlich eine sehr aktive
deutsche Agentengruppe. Sie stand unter der Fiithrung eines deutschen
Kaufmannes. Uber ihre Titigkeit ist im Gegensatz zu dem hinreichend
bekannt gewordenen >Fall Dr. Sorge< noch nirgendwo berichtet wor-
den... Die Mitglieder dieser Gruppe luden auch unsere Méanner gern
und oft ein, um sie auszuhorchen. Ob mit Erfolg — oder nicht, wer
weil} das heute zu sagen. Es ist aber ziemlich sicher, da3 diese Gruppe
auch den groften japanischen Flugzeugtragerneubau auf dem Gewis-
sen hat. Dieser 50.000 Tonnenkolo3 war damals gerade fertig. Er lag
in Kobe, vollkommen ausgeriistet, klar zur Indienststellung. Die Be-
satzung sollte erst am Tage danach einsteigen. Uber einen Geheim-
sender ist der Termin der Indienststellung an die Amerikaner verraten
worden. Am gleichen Tage erschienen Sturzbomber, sie versenkten
diesen Riesen. Es war das letzte Werk dieser deutschen Agenten,
wenig spater wurden sie verhaftet und vor Gericht gestellt. Jeden Tag
wurden dann auch unsere Ménner beim Verhor dieser Gruppe als
Zeugen geladen. Die Mitglieder dieses Spionageringes wurden spater
zum Tode verurteilt. Fast unmittelbar nach diesem Prozef kapitulier-
ten die Japaner. Das Urteil wurde nicht mehr vollstreckt.

Doch soweit ist es noch nicht. Als der Agentenring jedenfalls erst
einmal aufgeflogen war, versuche ich erneut, den Vizeadmiral in Osa-
ka umzustimmen. Wie iiblich, muf3 der mich begleitende Konteradmi-
ral aus Kobe im Vorraum Platz nehmen. Der Vizeadmiral lehnt erneut
ab, verspricht aber, sich die Sache noch einmal zu iiberlegen. Mir ist
klar, dal er uns abschieben will, denn ein paar Tage spiter erhalten
wir die Einladung, ein hinter dem Rokko im flachen Hinterland gele-
genes Dorf zu besichtigen. Wir werden hier fiirstlich empfangen und
uns zu Ehren veranstaltet man ein groBes Hibatschi-Essen, gewiirzt
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mit Unmengen Reiswein. Ich merke gleich, wohin der Hase laufen
soll. Am néchsten Tage bin ich wieder in Osaka.

»Herr Admiral, es ist sicher, daf Sie diesen Krieg gewinnen werden.
Aber er wird noch Jahre dauern. Wollen Sie uns nun zumuten, daf} wir
Européer jahrelang in diesen japanischen, flir uns unbequemen Unter-
kiinften leben sollen?«

»Herr Kentrat, ich glaube, Sie sind japanfeindlich!« Jetzt wird es
ernst. Ich versuche ein letztes Mittel: »Herr Admiral, Sie verstof3en
gegen das Volkerrecht!l« Davon mdchten die Japaner nun gar nicht
gern etwas horen. » Wer verstoBt gegen das Volkerrecht? Hat Deutsch-
land nicht seinen Vertrag mit uns gebrochen? Ist es nicht von seinen
Verpflichtungen uns gegeniiber zuriickgetreten?«

»Herr Admiral, Sie beleidigen uns U-Boot-Ménner. Wir haben unse-
re Pflicht, auch fiir Japan, getreu erfiillt.«

»Warten Sie einen Augenblick!«

Mit diesen Worten verlafit der Vizeadmiral den Raum, um bald da-
nach mit einem Schriftstiick zurlickzukommen: »Ich mache Sie hier-
mit mit einem Geheimbefehl des Tenno bekannt, der seinen ehemali-
gen Verbiindeten anheim stellt, an der Seite Japans bis zum Endsieg
weiterzukdmpfen! Wie ist es damit?«

Ich verzichte natiirlich. Soweit mir bekannt ist, hat sich in unserem
Abschnitt kein deutscher Soldat fiir die japanische Truppe verpflichten
lassen.

Auf den Rokko kommen wir aber doch noch. Und zwar nach einem
schweren Angriff auf Kobe, bei dem wir alles verloren, was wir besa-
Ben. Ich sagte dem Vizeadmiral nun kurzerhand, wir hitten eine Ge-
nehmigung des Marineministeriums. Kein Wort war daran wahr. Aber
der Bluff gelang. Es blieb mir keine andere Wahl, unsere Méanner aus
dem Gefahrenbereich herauszuschleusen, in dem sie der wenig
deutschfreundliche Vizeadmiral belassen wollte. Kurz nach dem Ein-
marsch der amerikanischen Streitkrifte erhalte ich Besuch durch den
CIC:

»Warum haben Sie Thre Leute bei der Vernehmung der deutschen
Agenten als Zeugen abgestellt?« Da platzt mir der Kragen!
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»Wir U-Bootfahrer haben wihrend des ganzen Krieges unter aller-
groften Entbehrungen unsere Pflicht getan. Und was diese Spionage-
Sache anbelangt, so waren diese Méanner Agenten und daher Verréter.
Sie sind nach den Gesetzen dieses Landes zum Tode verurteilt wor-
den. Auch in Threm Lande werden Verrdter und Agenten, wenn man
sie erwischt, nach den dort giiltigen Gesetzen bestraft. Was ist daran
ungerecht? Was ist falsch? An meiner Stelle hétten Sie als Soldat und
Offizier und als Amerikaner nicht anders gehandelt. Im iibrigen habe
ich jetzt keine Zeit mehr. Ich muf3 mich bei meinem deutschen Admi-
ral melden. Wiirden Sie mich bitte entlassen?« Er tut es sofort.

Er bringt mich sogar mit seinem Wagen zum Admiral Wennecker
hin.«

VIERTER TEIL

DIE DEUTSCHEN U-BOOT-OPERATIONEN
IN SUDOSTASIEN

Einekritische Unter suchung
Uber die Planung, Bedeutung und Erfolge.

Mit dem Stichwort »Regenbogen, dem Kapitulationsbefehl des BdU
fur die U-Boote im Mai 1945, endeten auch die deutschen U-Boot-
Operationen in Ostasien. Historisch betrachtet, sind die Ergebnisse
der Monsun-U-Boote, gemessen an den Riickschlagen an den anderen,
bisherigen Fronten des U-Boot-Krieges, noch als befriedigend zu
bezeichnen.

Nach den Meldungen der >Monsuner< wurden etwa 170 Schiffe mit
rund 1.000.000 BRT versenkt. Die Haupterfolge wurden in der ersten
Phase der Operationen errungen.

Die Verluste waren hoch, zu hoch. Von den teilweise in mehreren
Unternehmungen von Europa aus eingesetzten 45 deutschen U-Booten
gingen bis zum Tage der Kapitulation 34 Boote = 76 Prozent verlo-
ren, vier wurden in den ostasiatischen Sttzpunkten von den Japanern
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interniert, vier erreichten wieder die Heimatstiitzpunkte und drei kapi-
tulierten in See bzw. in e nem westfranzdsi schen Hafen.

VVon den versenkten Booten konnten nur in acht Féllen Telle der Be-
satzungen ger ettet wer den.

Ganz allgemein lassen die abnehmenden Erfolge im U-Boot-Krieg
und die zunehmenden Verluste erkennen, wie die totale U-Boot-
Bekéampfung des Gegnersim Nord- und Mittelatlantik nun auch in den
neuen Schwerpunktgebieten des deutschen U-Boot-Einsatzes mit zu-
nehmendem Erfolg betrieben worden ist, also erst im Kap-Gebiet und
dann im Indischen Ozean. Wesentlichen Antell hatte die Verwendung
des neuen Radar -Gerétes in den zur U-Boot-Jagd von den Landbasen
und Tragern angesetzten Flugzeugen. Weiter die vollautomatische
Funkiberwachung, mit denen auch Kurzsignale eingepeilt und aus-
gewertet wurden. Wahrend der U-Boot- Einsatz im Raum von Kapstadt
noch im Winter 1942 und im Sommer 1943 pro Boot ein Erfolgser-
gebnis von ca. 35.000 BRT brachte, sank dieses Ergebnis bel der 1.
Monsun-Gruppe auf ca. 15.000 BRT, bei der 2. Monsun-Gruppe auf
14.000 BRT und lag beim Einzelbooteinsatz im letzten Krieggahr bei
ca. 11.000 BRT.

Umgekehrt stieg die Verlustziffer. Wahrend ein Versenkungser geb-
nis von 100.000 BRT mit einem halben eigenen U-Boot-Verlust im
Kapstadt-Einsatz erzidt wurde, stieg die Verlustzahl bei der ersten
Monsun-Gruppe auf finf Boote und bei der zweiten Monsun-Gruppe
und dem letzten Einsatz auf sieben Boote. Das zeigt, dal? das Risiko,
bezogen auf den gleichen Erfolg, sich mehr als verzehnfacht hatte.

Diese eindrucksvollen Zahlen dirfen nicht etwa zum Schlul3 fihren,
dafl die Qualitdt der Kommandanten, deren Besatzungen und des
Bootsmaterials gegen Ende des Krieges in diesem Seegebiet geringer
gewesen waren. Es mul3 im Gegenteil darauf hingewiesen werden, daid
gerade fur den Einsatz im Indischen Ozean gleichbleibende, immer
gut ausgebildete Boote abgestellt wurden. Die gegenseitige Abgren-
zung zwischen deutschen und japani schen U-Boot-Operationsgebieten
hat, um auch diesen Punkt zu untersuchen, zu keinen Schwierigkeiten
gefiihrt. Se entfiel ab Herbst 1944 vollends, nachdem die wenigen, im
Indischen Ozean eingesetzten japanischen Boote verlorengegangen
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oder zur Abwehr der amerikanischen Offensive in den Pazfischen
Ozean verlegt worden waren.

Es muf3 aber betont werden, dafd die Zusammenarbeit mit dem japa-
nischen U-Boot-Fuhrer im Sidostraum, Vizeadmiral Uozumi in Re-
nang, auf allen Gebieten des U-Boot-Einsatzes gut und versténdnis-
voll war und blieb, daf? aber durch die geringe Zahl eingesetzter ja-
panischer Boote und den Mangel an Ergebnissen von Fernaufklarung
und Funkbeobachtung die operative Unterstiitzung viel zu gering
gewesen ist.

Es blieb noch die Frage zu prifen, ob es nicht zweckmafdiger gewe-
sen ware, die operative Fuhrung der im Indischen Ozean eingesetzten
Boote nach Shaffung der dortigen Stitzpunkte einem in Ostasien
stationierten deutschen U-Boot-Fuhrer zu Ubertragen. Daflr spra-
chen:

1. Auf den Kriegsschauplétzen Nordmeer, Mittelmeer und Schwar-
zes Meer, wo taktische und operative Zusammenarbeit mit einer ver-
biindeten Macht oder einer anderen deutschen Marine-Fihrungsstelle
notwendig war, hatte sich die Einsetzung eines FdU bewahrt.

2. Die Ski war bei ihren Fihrungsaufgaben im wesentlichen nur auf
Ubermittelte Informationen, weniger auf personliche Vortrage einge-
laufener U-Boot-Kommandanten angewiesen. Die Praxis hatte g
zeigt, dal’3 nur drei Kommandanten der Heimat Uber ihre Erfahrung in
Ostasien Bericht erstattet haben, wahrend in Penang die frischen
Eindricke von 14 Kommandanten ausgewertet und die japanischen
Erfahrungen im Meinungsaustausch vollsténdig erfragt werden konn-
ten.

3. Die Ski war durch die Konzentrierung auf die Abwehr der Invasi-
on, die Bereitstellung neuer Typen und den Krieg um England viel zu
stark absorbiert.

4. Ein deutscher UBoot-Fuhrer stellte ein starkes Gegengewicht
gegen die mit Admiralen besetzten korrespondierenden japanischen
Dienststellendar.

Fir die Beibehaltung der bisherigen Fihrungs-Organisation indes
sen sprachen:
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1. Die ki blieb in ihren Entschliissen unabhéngiger als ein U-Boot-
Fuhrer, der japanischen Wiinschen und der japanischen Mentalitat im
Interesse der Zusammenarbeit mehr Rechnung tragen mufte.

2. Die Befehlsgebung an die Boote in Ostasien hétte zudem ver star k-
ter Funkmittel und Vermehrung des Funkpersonals bedurft, eine zur
Sunde aul3erordentlich problematische Aufgabe.

Zweifdlos, das darf zusammenfassend gesagt werden, standen unter
den erfahrenen U-Boot-Kommandanten der Kapstadt-Gruppe fur die
Aufgaben eines Chefs im Sidostraum altere Seeoffiziere zur Verfi-
gung. Dariber hinaus ware es miglich gewesen, einen alteren Offi-
Zier, nach Mdoglichkeit einen Admiral, mit einem U-Boot aus der Hei-
mat in den Sidostraum zu detachieren. Mit der Ernennung von Kor-
vettenkapitan Dommes als Chef im Sidostraum ergab sich, wenn wir
dem tatsichlichen Geschehen folgen, diese Lage:

Obwohl Dommes auch in den Augen der Japaner den Ruf eines au-
Rerordentlich tichtigen und erfolgreichen Seeoffiziers und U-Boot-
Kommandanten genol3, und er als ehemaliger A 6er auch Uber Erfah-
rungen verfugte, die aktiven Seeoffizieren zwangdaufig fehiten, erwies
sich diese Ernennung mit ihren eingeschrénkten operativen Befugnis-
sen bei aller Achtung vor Dommes gegentiber der japanischen Menta-
litét als ein Fehler. Der Japaner ist in allen Fragen der Etikette, des
Dienstgrades, der Dienststellung und vor allem des Dienstalters sehr
genau und empfindlich. Er kennt auch kein Springersystem. So blieb
esnicht aus, dafd er einem Offizier, der bisher als der jiingste Sabsof-
fizier der drei Dienststellen bekannt war, in dieser neuen, wichtigen
Sellung seine volle Anerkennung und damit volle Unterstiitzung vor-
erst versagte. Diese Einstellung schlug sogar zeitweise in Ablehnung
um, als seine vorzeitige Beforderung zum Fregattenkapitan erfolgte,
und sie ging so weit, daf3 die japanischen Gegenspieler der vermeint-
lich Ubergangenen deutschen Dienststellenleiter deren nunmehrige
Beforderung betrieben und diesbeziigliche Anfragen sogar bis nach
Berlin gerichtet haben.

Ebenso ver sténdnislos standen die Japaner der Tatsache gegenuber,
dal3 im Dienstgrad &ltere und hohere U-Boot-Kommandanten dem neu
ernannten Chef im Sidostraumunter stellt wurden.
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Die Ernennung dieses Offiziers zum CIS loste jedenfalls zunéchst
latente Spannungen aus.

Aber die vorstehend gemachten Uberlegungen — welch ein anderer
Weg hétte beschritten werden kdnnen oder gar miissen — sind Kondi-
tionale mit allem gebotenem Fir und Wider, denn

1. ist gar nicht erwiesen, ob ein alterer Seeoffizier und hoherer
Dienstgrad das Gleiche oder mehr als Dommes erreicht haben wiirde;

2. wissen wir gar nicht, ob ein Admiral, hétte der BdU bei besseren
und grindlicheren Informationen Uber die Lage im Sidostraum einen
solchen zur Verfligung gehabt, mit einem UBoot das Ziel Penang
Uberhaupt erreicht haben wiirde, denn die Bootsverluste waren unge-
heuerlich;

3. ist allerdings auch denkbar, daf3 diese und ahnliche Friktionen
durch die Kriegsentwicklung beeinfluf3 wurden. Die deutsche Nieder-
lage war nicht mehr zu leugnen. Es wurde aber auch allen kritischen
Beobachtern klar, daf? auch der japanische Seg von Tag zu Tag mehr
in Frage stand. Die japanische Wehrmacht vermochte dem massierten
Angriff der Alliierten auf dem siidostasiatischen Raum kaum noch
nennenswerten Widerstand entgegenzusetzen. Es fehlte an modernem
Material, und es bestand der Eindruck, daf? die Kampfmoral der japa-
nischen Truppen unter dem Einflu® der Tropen, des im Mutterland
ungewohnten Wohllebens und der Lange des Krieges immer mehr
absank.

Jedenfalls holte Dommes, das sei abschlieRend vermerkt, nach
Uberwindung anfanglicher Schwierigkeiten und gewisser Resignation,
vor allembeimHeer, das Moglichste aus seiner, wenn auch eingeeng-
ten Position heraus, man darf wohl sagen, sogar noch mehr, als an-
fangs zu erwarten und zu hoffen war. Ob ein deutscher Admiral oder
alterer Seeoffizier und FdU in dieser Phase des Krieges mehr erreicht
haben wirde? Vielleicht reibungsloser, manches gewil3. Aber auch ein
Flaggoffizier héatte die U-Boote nicht einsatzklar ausristen kénnen,
wenn er Uber keinen geeigneten Proviant in Wei3blechdosen verfiligen
konnte. Nattrlich, auch einem Admiral hétte der Helfer in der hoch-
sten Not zur Verfligung gestanden: Oberleutnant zur See d. R. Willy
Vogel, Handelsschiffskapitdn und Ex-Prisencoffizier auf Hilfskreuzer
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Thor, ein Genie der Organisation und ein Meister in seinem Fach,
hinter den Ricken der mifitrauischen Japaner Faden zu spinnen und
2u knuipfen, die auch stérksten Zerrei3proben widerstanden. Ob ein so
hoher Seeoffizier davon hétte wissen dirfen, wie Willy Vogel, der
heute als Lotse in Cuxhaven wohnt und auf der AulRenelbe einem
schweren entsagungsreichen Dienst nachgeht, es machte und schaff-
te..?

Da sich in hohen Auszeichnungen Leistungen und Erfolge wider-
spiegeln, seien die ausgezeichneten Monsun-U-Boot-Seeleute der
Reihe nach aufgefiihrt, soweit das Ritterkreuz wahrend dieser Aktion
und nicht schon vorher verliehen wurde;

Am 11. Februar 1944: Kapitanleutnant Lidden (Segfried), Kom-
mandant U 188.

Am 31. Méarz 1944: Kapiténleutnant Eick (Alfred), Kommandant U
510 (nach Geleitzugangriff).

Am 22. Mai 1944: Kapitanleutnant (Ing.) Wiebe (Karl-Heinz), LI auf
U 178.

Am 17. September 1944: Korvettenkapitdn Timm (Heinrich), Kom
mandant U 862.

Am 6. Februar 1945, Leutnant zur See Limbach (Johann), IHWO
auf U 181.

Die Aktion, U-Boote als Kautschuk-Transporter einzusetzen, fiihrte,
da nach dem Zusammenbruch der Uberwasser-Blockadebrecher-
Fahrten regulére Transport-U-Boote nicht oder bis dato noch nicht
zur Verfligung standen, praktisch zu keinem nennenswerten Erfolg.
Auch die tatkraftige Unterstiitzung des japanischen Bundesgenossen,
der einige der grof3en U-Kreuzer als Rohstofftransporter nach Europa
schickte, fuhrte zu keinem befriedigenden Ergebnis. Auf der anderen
Seite waren selbst die mengenméRig wenigen Uberfiihrungen an Wolf-
ram, Molybdan und Chinin von nicht uner heblichem Nutzen.

Zusammenfassend darf man Uber den deutschen U-Boot-Krieg in
asiatischen Gewassern wohl doch zu der Schluf¥fol gerung kommen:

Gemessen an den Schwierigkeiten in den Stzpunkten, die zu Im+
provisationen zwangen, und an der Neuheit und Fremdartigkeit des
Milieus, in das die U-Boot-Seeleute i n den tropischen Gewéassern und
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in den asiatischen Héafen ohne irgendeine Erfahrung hineingestellt
wurden...

... gemessen an gewissen persondlen und technischen Unzulang-
lichkeiten und an den Fehlern, die trotz besten Willens und Kénnens
auch hier nicht auszuschalten waren,

... im Endergebnis nicht weniger erreicht und geleistet worden, als
erwartet werden durfte, eher mehr.

Dennoch kommt man um eine Einschrankung nicht umhin. Se hat
an sich nichts mit den Erfolgen der Kampf-U-Boote zu tun. Wenn die
erwahnten Rohgoffe fir die Heimat wirklich so >kriegsentscheidend«
waren, drangen sich die Fragen auf:

1. Warum lief3 dann die Heimat nach dem Ausfall der Uberwasser-
Blockadebrecher ihr einziges, noch funktionierendes Transportmittel
Uber See nicht direkt zum Siidostraumfahren?

2. Weshalb wurden diese Kampf-U-Boote, die spater die Uberwas-
ser -Rohstofftransporter ersetzen sollten, im Indik bis an den Rand
ihrer Einsatzfahigkeit mandvriert? Erst, wenn diese Boote material-
malkig wie personell dem Zusammenbruch nahe waren (es sai an die
Batterien erinnert), liefen sie in die Sitzpunkte im Sidostraum ein.
Nun aber bedurfte es Wochen und Monate, ehe sie tiberhaupt wieder
einsatzklar waren.

3. Waren die Versenkungen einiger Frachtschiffe wie auch die stra-
tegischen Auswirkungen der Monsun-U-Boote fiir den Fortgang des
Krieges in Europa entscheidender, als es die Transporte der so
kriegswichtigen Rohstoffe gewesen sind?

Diesen Fragenkomplex zu untersuchen, bediirfte eines gesonderten
Sudiums, flr dasin erster Linie der wirkliche Rohstoffbedarf und die
Produktionskapazitét der Heimatindustrie belegt werden miifdte.

Nach Dr. Rohwer wurden in den Sidafrikanischen Gewassern und
im Indischen Ozean (ohne Sidatlantik) versenkt:

274



Zahl der Schiffe GroRRen in BRT

1942

(©]7((0] o /< (N 24.....161.372 BRT
November ......ccoceeeeeeeeeenee. 21.....118.010 BRT
Dezember .....oovveeeeeeee 4........ 37.369 BRT
1943

Januar ........oceeeveeeveeee e [0 0 BRT
Februar.......coooooveeeeeieenee. 5. 31.264 BRT
MEIZ oo 10........ 58.834 BRT
Y2 o] | B 20.308 BRT
Mai e 7. 36.015 BRT
JUNI o ST 23.453 BRT
JULE e 14........ 76.941 BRT
AUGUSE ... T 46.400 BRT
September ... 4........ 27.144 BRT
(©]7((0] o /< (H 8........ 10.050 BRT
NOVEMDE ... [0 I 0 BRT
Dezember .....ccooeeeeeeeeee. T 7244 BRT
1944

Januar .....cooeeeeeeeeee 6........ 38.751 BRT
Februar ... 11........ 39.234 BRT
MEIZ oo ST 17.035 BRT
Y o] o | TN Tone 5277 BRT
Mai e [0 JETT 0 BRT
JUNI o B 15.645 BRT
JULE e 4........ 23.000 BRT
AUGUSE .o 9........ 57.732 BRT
September ... Tone 5670 BRT
(©]7((0] o= S [0 0 BRT
NOVEMDES ..o, 1. 10.198 BRT
Dezember .....cooeeeeeeeeee. 1. 7180 BRT
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JaNUAY ..cocvererrererere e {0 0BRT

Februar .....oovvvvvniienie, 1o 7176 BRT

MAEIZ .o O 0BRT

N (0 0BRT

Mai e O 0BRT

Total: ..o 156.......861.662 BRT

(ohne Kriegsschiffe, aber mit allen nach BRT vermessenen Hilfs-
kriegsschiffen)

Verloren gingen im Indik und den Gewassern vor und um Sidafrika:
12 U-Boote, davon allein 6 zwischen dem Juni 1944 bis Mai 1945.*)

FUNFTER TEIL

1
ZWISCHEN DEN KAPITULATIONEN

Die im Sidostraum und in Japan verbliebenen deutschen und ex-
italienischen U-Boote wurden von den Japanern tbernommen und in
Dienst gestellt. In Sngapore: U 181 (Freiwald) als | 501; U 862
(Timm) als 1 502; in Batavia: U 219 (Burghagen) als | 505; in Soera-
baja: U 195 (Seinfeld) als| 506; in Japan UIT 24 (Pahls) als RO 503
und UIT 25 (Meyer, Friedrich) als RO 504. Dal?3 die Boote noch unter
dem Sonnenbanner des Tenno zum Einsatz kamen, ist hier nicht be-
kannt.

Die deutschen Marinesoldaten in Sngapore und Penang, mehr als
250 Mann, unter diesen auch die Besatzung der von den Japanern
Ubernommenen U 181 und U 862, sind bis auf ein Restkommando
bereits in mehreren Transporten in das Innere Malayas geschafft
worden. Die Japaner haben ihnen in dem kleinen Dschungel st&dtchen
Batu Bahat das bisher von japanischen Offizieren und Soldaten be-
wohnte Européerviertel zugewiesen.

*) U-Boote, eine Chronik in Bildern. Herausgegeben von Jirgen
Hohwer. Stalling, Oldenburg/Hamburg 1962.
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Der Matrosengefreite Briesicke gehort zu den letzten zehn Mann, die
das Restkommando von Penang bilden. Zusammen mit den auf ver-
schiedenen Waggons verteilten gesamten Mobeln, Proviantkisten,
Mehlsicken und Medikamenten rollen sie mit einem japanischen
Transportzug Batu Bahat entgegen. Elftes Mitglied des Restkomman-
dos ist Hexe, der Ex-Bordhund von HSK Michel.

Hinter Ipoh, der ersten groBeren Stadt im Dschungel, bekommen sie
die ersten Partisanen zu spiiren. In der Nacht fallen Schiisse. Und links
und rechts liegen zertrimmerte, ausgebrannte Waggons und zerstorte
Lokomotiven neben den Gleisen. Hier und dort sind auch ganze Dor-
fer dem Erdboden gleichgemacht worden.

Die Eingeborenen hatten sich geweigert, die Partisanen zu unterstiit-
zen.

Der Dschungel ist so grausam, wie die Natur nur mitleidlos sein
kann.

Japaner, die der chinesischen Widerstandsbewegung in die Hinde
fallen, werden barbarisch niedergemacht. Umgekehrt machen die
Japaner mit den Widerstandskdmpfern kurzen Prozel3.

Sie fesseln ihnen die Hénde... sie zwingen sie in die Knie... Kopf
nach vorn gebeugt... durch die Luft zischt das Schwert des japani-
schen Soldaten.

Die deutschen Seecleute erlebten mehrfach solche grauenvollen
Schauspiele »der Abschreckung« auf offener Straf3e.

Je ndher die zehn Mann vom Restkommando Batu Bahat kommen,
um so deutlicher die Spuren der Partisanen. Durch Schutzwénde aus
Mehlsicken haben sie sich in ihren Waggons gegen den Beschul3 aus
dem Hinterhalt des tropischen Dschungels heraus gesichert, und als
gleich hinter Ipoh die Lokomotive aus aufgerissenen Gleisen heraus-
springt, klappt vorziiglich, was sie sich vorgenommen haben. Sie sind
mit einem blitzschnellen Satz aus den Wagen heraus und in eine Dek-
kung gesprungen.

Der Giiterzug schnauft durch die schwiile Hitze. Der stinkende
Qualm der Lok weht in die offenen Schiebetiiren der Waggons. Zu
beiden Seiten des Bahnkorpers der tropische Wald wie eine undurch-
dringliche griine Mauer. Ganze Kompanien von Partisanen koénnen
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sich darin verstecken und ungesehen die Waggons unter Feuer neh-
men. Gleich hinter der Lok und am Ende des Zuges laufen offene
Loren. Auf den Plattformen sind Zwillings-MG’s montiert. Japanische
Soldaten hocken daneben.

»Batu Bahat soll doch ein hiibsches Stddtchen mitten zwischen
Gummiplantagen sein«, meint der junge Mattes zum Hauptgefreiten
Briesicke. »Und unser Lager besteht angeblich aus Bungalows .«

»Et kommt nich darauf an, wie’t aussieht, Junge. Wenn die Luft ei-
senhaltig is, kann det schonste Paradies zur Holle werden. Und hier
machen die Partisanen den Fahrplan...«

Langsam poltert der Zug iiber eine Notbriicke. Dann hilt er auf einer
einsamen Dschungelstation.

Wihrend die Lok Wasser nimmt, vertreten sich die deutschen See-
leute die Fiile. Die Japaner bleiben stur hinter ihren Maschinengewe h-
ren sitzen.

Der malayische Stationsvorsteher warnt vor Partisanen, die die
Nachschublinien zur Burma-Front unsicher machen. »Ach was,
wehrt Mattes ab, »uns tun die nichts.«

»Sie nix tun Deutschen. Thr Deutsche uns oft geholfen, wir auch hel-
fen. Aber Japaner sein auf Zug. Und in Nacht sein alles schwarz und
grau. Nix unterscheiden gelb und weil3.«

»Uns ist bis jetzt nichts passiert«, meint Mattes. » Warum sollen wir
uns ausgerechnet nach Kriegsende noch Sorgen machen? Unkraut
vergeht nicht.« Die Lok pfeift. Der Zug fahrt weiter. Die Sonne ist
hinter den Baumwipfeln verschwunden. Der Zug fdhrt durch eine
Kurve in ein enges Teil hinein und wird dabei immer schneller. Die
Seeleute stehen an den offenen Waggontiiren und blicken in den far-
benpriachtigen Abendhimmel.

Der Hauptgefteite Briesicke hat den Oberkdrper weit hinausgelehnt
und 148t den kiihlenden Fahrtwind um sich wehen. Plotzlich geht ein
Ruck durch die Wagenschlange, der sie alle durcheinanderwirft.

Briesicke sieht, wie Heizer und Lokfiihrer von der Maschine sprin-
gen. Dann kippt die Lokomotive aus den Schienen und stiirzt mit
ohrenbetidubendem Krachen die Bdschung hinunter
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»Raus!« schreit Briesicke. Er macht einen Satz aus der Tiir, schlédgt
hart auf und rollt ins Gestriipp am Ful} der Béschung. Die Waggons
schieben sich mit donnerndem Getdse ineinander und ballen sich zu
einem Gewirr von Holz und Eisen zusammen.

Gerade noch rechtzeitig sind auch der Bootsmann und die anderen
abgesprungen. Selbst der Hund hat sich instinktiv nach drauflen geret-
tet. Schniiffelnd l4uft er an der Boschung entlang.

Schiisse knallen in der Dunkelheit.

Eines der beiden japanischen Zwillings-MG’s rattert wild. Das ande-
re schweigt. ..

In der griinen Wand des Dschungels blitzt es auf. Geschosse treffen
auf Eisen und jaulen als Querschldger in die Gegend. Am hinteren
Plattform-Wagen explodiert eine geballte Ladung. Nun schiefit auch
das zweite Zwillings-MG nicht mehr...

Die Deutschen gehen zwischen den Triimmern der Giiterwagen in
Deckung. Aus Konservenkisten bauen sie einen Kugelfang. Dann
bergen sie ihre verwundeten Kameraden. Zwei bluten aus Fleisch-
wunden, zwei andere haben Rippenbriiche, einer ist besinnungslos.

»letzt fehlt blo noch Mattes«, stellt Briesicke fest. »Der hat’s ja
nich geglaubt, det hier wat passieren kann.« Der Hund l4duft suchend
zwischen den zerstorten Waggons herum. SchlieBlich kommt er zi-
riick und bleibt vor Briesicke stehen.

»Dann werden wir mal den Mattes suchen«, sagt ein Mechaniker-
maat. »Vielleicht ist er irgendwo eingeklemmt. Komm Briesicke.
Such, Hexe !«

Der Hund lauft los. Die beiden Manner folgen ihm vorsichtig. Sie
wollen sich weder in dem Gewirr von Holz und Eisen die Knochen
brechen, noch einem der Freischérler in die SchufSbahn laufen.

Immer noch peitschen vereinzelte Schiisse aus dem Dschungel. Das
Sicherheitsventil der umgestiirzten Lok zischt. Kochendes Wasser
brodelt aus dem Kessel. Pl6tzlich bleibt der Hund stehen. Er stemmt
beide Vorderbeine wiitend auf. Die Nackenhaare strduben sich. Und
dann knurrt er bose.

Hein Briesicke und der Maat driicken sich eng an den Boden eines
umgestiirzten Giiterwagens... » Da ist wer, fliistert Briesicke.
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Und tatséchlich sehen sie einen Mann auf sich zukommen. Er hat
zwar eine Maschinenpistole iiber der Schulter hingen, schwenkt aber
friedlich seine Miitze.

Briesicke hélt den Hund fest und tritt mit dem Maat aus der Dek-
kung heraus. Sie warten, bis der andere vor ihnen steht. Es ist ein
Chinese. In der Uniform der Partisanen. Er verbeugt sich hoflich und
sagt in flieBendem Englisch: » Wir wuften nicht, daB Deutsche im Zug
sind. Hatte man uns das rechtzeitig gemeldet, wére Thnen nichts pas-
siert. Es tut uns sehr leid. Bitte, verzeihen Sie.«

Wieder verbeugt er sich und verschwindet, ohne eine Antwort ab-
zuwarten, in der Nacht.

»Merkwiirdige Burschen!« Briesicke schiittelt den Kopf. »Erst alles
iibern Haufen knallen und dann entschuldigen sie sich, uns ham’se
jarnicht jemeint...« Er 146t den Hund wieder los.»Such, Hexe !«

Endlich finden sie den jungen Mattes. Tot. Er muf3 beim Sprung aus
dem fahrenden Zug umgekommen sein. Sie tragen ihn zu den Kame-
raden zuriick, die hinter Proviantkisten Schutz gesucht haben.

Und dann hocken sie wieder hinter ihren Kisten und warten. Die vier
Unverletzten 16sen sich bei der Wache ab. Keine Menschenseele ist
mehr zu sehen. Nur ein paar Tote liegen neben den Geleisen. Kein
Gerdusch, auBler den fremden, unheimlichen Lauten des Urwaldes.
Und die Sonne glitht immer morderischer vom wolkenlosen Himmel
herab.

Am spéten Vormittag trifft ein japanischer Hilfszug an der Un-
gliicksstelle ein. Die Strecke wird gerdumt und ausgebessert. Das
dauert Stunden. Die Partisanen lassen sich zum Gliick nicht sehen.

Dann dampft der Hilfszug weiter. Er bringt die Deutschen nach La-
bis, der nichsten kleinen Station. Aber es ist unmdglich, von dort aus
Batu Bahat telefonisch zu erreichen, obwohl es nur fiinfzig Kilometer
stidlich von Labis liegt.

»Unsere Leitungen sind gestort«, sagen die Japaner. »Sobald wie
moglich werden wir Thre Vorgesetzten unterrichten.« In einer Einge-
borenenhiitte beziehen die Deutschen provisorisches Quartier. Da ist
wenigstens Schatten. Auch Wasser gibt es in der Nihe. Und wieder
heift es warten. Am Nachmittag hélt ein japanischer Lazarettzug kurz

280



auf der Station. Er kommt von der Burma-Front. Die Arzte versorgen
die deutschen Verwundeten, lehnen es aber @, sie nach Singapore
mitzunehmen.

»In Singapore habt ihr Deutschen nichts mehr zu suchen. Spéter
vielleicht wieder. Wenn wir den Krieg gewonnen haben.«

So warten die neun weiter.

»Sie werden uns in Batu Bahat vermissen und holen, ist des Ober-
maaten feste Uberzeugung. Er sollte die richtige Nase haben. In der
Tat sind dem deutschen Lagerkommandanten, dem im April zum
Kapitdn zur See beforderten Ex-Kommandanten von U 181, Kurt
Freiwald, Nachrichten iiber den Uberfall bei Labis zugespielt worden.
Die Japaner teilten es nach 48 Stunden offiziell durch ihren Dolmet-
scher Nishikawa mit, erklirten sich jedoch auflerstande, die Verwun-
deten zu bergen, da ihre Krifte in Batu Bahat und Umgebung nicht
ausreichen wiirden, zu dem ca. 30 Meilen entfernten Labis durchzu-
stoBen. Der Andrang der Freiwilligen zur Teilnahme an dem Rot-
kreuzunternehmen ist iiberwéltigend.

Der erste mit Maschinenpistolen und Gewehren bewaftnete Trupp,
der sich unter Korvettenkapitdn Timm, Ex-Kommandant von U 852,
auf LKW’s auf den Weg macht, mu3 wieder umkehren. Eine von
Partisanen angesteckte und in hellen Flammen stehende Holzbriicke
iiber einen auf anderen Wegen nicht zu iiberquerenden Fluf} stoppt die
Manner.

Aber der zweite Stoftrupp, den am michsten Morgen Kapiténleut-
nant Griitzmacher anfiihrt, kommt unangefochten von Partisanen bis
nach Labis durch. Zu der Gruppe gehort auch der Oberassistenzarzt
Dr. Buchholz.

Die Freude ist gro3, denn die letzte Nacht war gar nicht schon...

Die neun vom Restkommando hatten sich um ihre Unterkunft wie-
der aus Kisten und Mehlsédcken einen Kugelfang errichtet. Sie waren
gerade fertig damit, als der Feuerzauber iiber Labis hereinbrach.

Die chinesischen Partisanen sind gldnzend ausgeriistet. Sie schossen
mit MG’s und Gewehrgranaten. Thr Ziel war das Bahnhofsgebdude
mit der japanischen Wache und die malayische Polizeistation. Die
ganze Nacht tiber war die Holle los.
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Aber keine Granate, keine Kugel traf die Hiitte mit den Deutschen.
Sie lag wie eine Insel im reiBenden Strom.

In seinem Handgepéck fiihrte einer der neun eine Teedose aus Blech
mit sich. Sie enthdlt die Asche des jungen Mattes, den sie nach der
Eingeborenen Art am Bahnhof in Labis verbrannten. Der deutsche
Seemann will das, was von dem jungen Kameraden iibrigblieb, mit in
die Heimat nehmen.

Welch ein schoner und edler Gedanke in Stunden, in der sie sich
selbst in Not befanden.

Batu Bahat ist eine der vielen kleinen Ortschaften im Gebiet der ma-
layischen Gummiplantagen. Die 3000 Einwohner zdhlende Stadt hat
ihr Européerviertel, in dem einmal die Pflanzer und die Verwalter
gewohnt haben, ein typisch windschiefes, typisch eng bebautes Ma-
layenviertel mit vielen schreienden Kindern auf den holprigen Strafen
und — nicht zu vergessen — jenen Stadtteil, in dem nur die geschifts-
tiichtigen Chinesen und Inder wohnen. Kapitén Freiwald hat sich mit
seinen Offizieren und Ménnern im Siidteil der Stadt, im Europaervier-
tel, einquartiert. Sie haben eine grof3e, moderne Schule und acht Bun-
galows zur Verfiigung. Ein FuBlballplatz ist in der Ndhe und das um-
liegende Land bietet sich an, landwirtschaftlich genutzt zu werden.

Die Japaner haben den Deutschen einen Dolmetscher und einen Of-
fizier mit sechs Unteroffizieren und Mannschaften beigegeben, dies
aber wohl mehr der Form halber, denn die Bewacher bewachen die
Deutschen nicht. Die Lords kénnen gehen, wohin sie wollen, in die
Stadt oder tagsiiber in die ndhere Umgebung. Die Waffen, die Frei-
wald vorsichtshalber nicht abgeben lieB3, zeigt man zwar nicht offen,
aber die Japaner, die darum wissen, verlangen sie nicht. In die Rund-
funkgerite, die man den Deutschen iiberlieB, haben die cleveren Fun-
ker die Kurzwellenteile wieder eingebaut. Man weil} daher, was a-
liegt, denn die Japaner schweigen sich iiber die Kriegslage aus. Wahr-
scheinlich werden selbst ihnen de wahren Lageberichte verschwie-
gen. »Wichtig ist in unserer Situation, uns das Wohlwollen der einge-
borenen Bevolkerung zu sichern, ist Freiwalds erstes Gebot. Das 1483t
sich um so leichter an, als in der Stadt Techniker fehlen, um die strei-
kenden Dieselmo toren des Elektrizitdtswerkes zu reparieren.
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Die U-Bootsspezialisten sind froh, wieder einen Motor zwischen die
Finger zu bekommen. Die Reparatur ist kein Problem. Diese nicht und
viele andere nicht. Die deutschen Arzte helfen auch im Krankenhaus
aus. Hatten sie im Anfang einen guten Namen, so vertieft sich dieser
Ruf nur noch mehr. Am 6. August detoniert iiber Hiroshima die erste
Atombombe der Welt, am 9. fillt eine zweite auf Nagasaki. Im Lager
von Batu Bahat horen sie die alliierten Nachrichten {iber die Wirkung
der neuen Bomben und deren entsetzliche Wirkung im Kurzwellen-
funk.

Den straff organisierten Partisanen geben diese neuen fiirchterlichen
Kampfmittel der Amerikaner ungeheuren Auftrieb. Einige Tage spéter
schon ist Batu Bahat von den chinesischen Widerstandskdmpfern
eingeschlossen.

Es ist schon dunkel, als der Hauptgefreite Briesicke noch einen
Bummel durch das Lager ohne Stacheldraht macht. Neben einem
abgelegenen Haus glaubt er eine diirre Gestalt zu erkennen. Sie sieht
ihm sehr nach einem Scheinimann aus. Hein Gummi macht einen
Umweg um die Héuser, und als er sich dem Bungalow von achtern
nahert, erkennt er Kapiténleutnant Meckmann mit einem Chinesen im
Gesprach. In Meckmanns Begleitung befindet sich der deutsche
Kaufmann Ahrens aus Singapore.

»Ich habe mit Kapitéin Freiwald gesprochen«, sagt Meckmann. »Er
ist bereit, sich mit dem Fiihrer der chinesischen Widerstandskampfer
zu unterhalten. Dieser mochte aber bitte hierher in das Lager kom-
men.«

»Das wird Oberst Wung Fu von der Resistance Army nicht tun. Wir
sind keine Partisanen, wir sind reguldre Truppen. Wir mifltrauen den
Deutschen nicht. Aber es gibt gewisse Zufalle.«

»Ich verstehe .«

»Was wird geschehen, wenn wir die Japaner und die malayischen
Polizeistationen angreifen? Werden sich die Deutschen ruhig verhal-
ten? Wir wissen, dal} die Deutschen bewaffnet sind.«

»lch glaube schonk, sagt Meckmann, »dal3 von unserer Seite nichts
geschieht .«
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»Fragen Sie Thren Kapitén. Ich komme morgen um die gleiche Stun-
de wieder.«

Am néchsten Abend ist der Chinese piinktlich zur Stelle. Mit ihm
auch Hein Gummi, den Meckmann nicht verjagt. Es erscheint ihm
sogar gut, daf} ein deutscher Seemann in der Néhe weilt.

»Kapitin Freiwald verlangt nur eines: dall die deutschen Soldaten
aus jedweder Kampthandlung herausgehalten werden, kurzum, daf3
die Chinesen die Deutschen zufrieden lassen, und dafl deren Lager,
seine Insassen und Bestéinde unbertiihrt bleiben.«

»Das kann ich im Namen von Oberst Wung Fu versprechen. Aber
nur, wenn die Deutschen nachher ihre Waffen abgeben.«

Freiwald geht auch auf diese Forderung ein. Er und seine Manner
sind Angehorige einer Wehrmacht, die kapituliert hat, die eigentlich
gar keine Waffen mehr in Besitz haben darf. Die Frage ob und welche
Waffen abgegeben werden, 148t sich spater immer noch im einzelnen
klaren. In den néchsten Tagen ist der Teufel los. Mord und Brand
verheeren das Land. Es herrscht eine totale Whooling. Die Malayen
witen gegen die Chinesen. Die Chinesen gegen die Malayen. Die
Japaner gegen beide. Und Chinesen und Malayen zusammen wieder
gegen die Japaner. Die malayische Polizei, die im japanischen Auftra-
ge fiir Ruhe und Ordnung sorgen soll, bringt die schwersten Opfer.
Die Polizeistationen gehen in Flammen auf. Die Polizisten werden
umgebracht. Geschifte werden gepliindert. Die Japaner ziehen Ver-
stairkung heran. Aber sie greifen kaum ein. Die Lage ist dullerst kri-
tisch, wenn man auch im deutschen Lager keine Ubergriffe der Parti-
sanen auf Deutsche befiirchtet.

In diesen Tagen geht fiir die Deutschen im Inneren Malayas der
Riickruf nach Singapore ein. Der Befehl kommt — noch — von der
japanische Marine. Kapitdn zur See Freiwald setzt sich mit seinen
Offizieren zusammen. »Sollen wir oder sollen wir nicht?«

»Eigentlich sollten wir nicht«, meint einer. »Ja«, sagt Freiwald.
»Wir miissen mit Verlusten rechnen. Eigentlich sollten wir wirklich
nicht. Aber... ich werde mir selbst ein Bild von der Lage machen.«

Freiwald braust mit Kaufmann Ahrens und einem seiner U-
Bootseeleute nach Singapore. Vorn auf dem Kiihler haben sie eine
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Rotekreuzflagge ausgebreitet. Hinten hockt ein Obergefreiter mit
schullbereiter MP.

Verbrannte Dorfer. Eingedscherte Bahnstationen. Uberall Spuren
grausamer Kdmpfe im Dschungel. Manchmal fahren sie ganz dicht an
Partisanengruppen vorbei, an einheitlich uniformierten Chinesen. Die
Gelben tragen graugriine Hemden. Sie haben Tropenmiitzen aus glei-
cher Farbe auf dem Kopf. Die Miitzen schmiickt vorn ein fiinfzackiger
Stern. Der Stern ist von blutroter Farbe.

Es sind gelbe Rote.

Die automatischen Waffen stammen aus den USA. Die Partisanen
lassen den PKW ungeschoren. Sie griiBen sogar umgéinglich freund-
lich. Fiir sie sind diese Insassen Weille. Thr Kampf gilt den Japanern.

Die Japaner in Singapore lassen sich auf nichts ein. Die dem kdmpf
enden Heer attachierte japanische Admiralitit antwortet nicht einmal
auf die deutschen Bedenken. Sie teilt nur in lakonischer Kiirze mit:

»An zwei hintereinander folgenden Tagen treffen je fiinfzig LKW’s
in Batu Bahat ein. Diese werden die deutschen Soldaten und ihre Sa-
chen abholen.« Am iiberndchsten Tage beginnt der Riicktransport.
Den grofiten Teil des Proviants konnen sie mitnehmen. Freiwald stat-
tet dem malayischen Biirgermeister von Batu Bahat einen Besuch ab.
Er iibergibt ihm das Depot mit den Resten des Proviants. Fiir die Ar-
men der Stadt. Die Ubergabe wird zu einem feierlichen Akt.

Eine Stunde spiter, nachdem die Deutschen mit den japanischen
LKW’s abgebraust sind, werden die Depots gepliindert. Die Polizei
pliindert mit.

Die Riickfahrt ist so verriickt, wie es das ganze Durcheinander ist.
Die einzigen Verluste, die auftreten, haben die Japaner. Wiahrend die
Deutschen auf den Wagen sitzen, die Beine herunter baumeln lassen
und die aus dem Proviantlager freigegebenen Kognakbuddeln
schwenken, knallen die Japaner Schreckschiisse in die griilnen Mauern
des Dschungels zu beiden Seiten hinein. Die Sonnenséhne sind reich-
lich durch den Wind. Sie achten nicht darauf, wann die LKW’s die
Serpentinen hinabfahren oder hinauf keuchen. Sie knallen weiter. In
ihrem Eifer beschieBen sie in den Kurven ihre eigenen Leute.
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Der Dschungel tritt zuriick. Die Ebene liegt vor ihnen. Niederge-
brannte Dorfer. Verddete Gummiplantagen. Brachliegende Felder.

In Johore, der letzten Stadt vor Singapore, kommt es zu turbulenten
Szenen. Die malayischen, chinesischen und indischen Bewohner ju-
beln den Deutschen begeistert zu. Sie schwenken Fahnen: englische,
russische, chinesische und amerikanische. Die Deutschen werden von
den Eingeborenen fiir Alliierte gehalten. Dal} sie es nicht sind, spielt
keine Rolle. Sie sind Weille. Das geniigt!

Die deutschen Lords winken jovial zuriick, sie schwenken die Bud-
deln. So haben sie sich alle einmal das Kriegsende vorgestellt.

Bejubelt, begriift, gefeiert...

Die Japaner sind die einzigen, denen bose Blicke gelten. Dabei sind
sie de facto noch immer die Herren im Lande. Thre Waffen zeigen sie
nicht.

Kapitanleutnant Rasner ist abgesprungen. Er spricht malayisch.

»Fiir wen kdmpft ihr eigentlich?«

»Fiir wen...?« kommt es zuriick. »Gegen die Japaner.« Das wenig-
stens scheint klar zu sein.

In Pasir Pandjang endet die Fahrt, hier in der alten, jetzt kahlen Un-
terkunft. Was die deutschen Seeleute vor drei Wochen hier zurticklie-
Ben, haben sich die Eingeborenen unter den Nagel gerissen. Dal} die
Germans zuriickkommen, daran dachte keiner von ihnen auch nur im
Traum. Ein paar Tage spéter sind die Sachen wieder da. Die Chinesen,
die Malayen und auch die Inder der Umgebung verstehen pldtzlich
Deutsch, als sie nur von weitem die Suchkommandos sehen.

Und noch etwas taucht auf: PKW’s aller Klassen und Grofenord-
nungen. In ihnen sitzen Scheinis, als seien sie da hineingeboren. Die
Chinesen, das schlaueste Volk aller Volker, hatten eigene und andere
Kraftwagen auseinandergenommen, bevor die Japaner das Land be-
setzten. Ein Rad versteckten sie bei der GroSmutter, das andere beim
Grof3vater, den Motor bei der Tante... Nun, da die Herrschaft der
Japaner endgiiltig gebrochen und die Kapitulation nur noch eine Frage
von Tagen ist, finden die Wagenteile wieder zueinander. Spater, als
die Engldnder kommen, sind die Scheinis allerbestens motorisiert.
Und da die Chinesen der Briten Bundesgenossen sind, gibt es auch
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keine Handhaben, an diese fahrbaren Untersitze heranzukommen. Es
sei denn, man ist bereit, zu zahlen, was gefordert wird. Und diese
Preise sind chinesisch...

Kein Japaner bewacht jedenfalls das Lager mit den Deutschen.

Die »Preuen Ostasiens< haben jetzt mit sich selbst genug zu tun. Sie
bereiten sich auf das unausweichliche, bittere Ende vor. Als in jenen
Tagen vor Malaya ein alliiertes Geschwader gesichtet wird, das zwar
wieder abdreht und nicht, wie erwartet, die Invasion einleitet, kommt
es liberall in Singapore zu feierlichen Kundgebungen. Auf allen &f-
fentlichen Plitzen versammeln sich, getrennt voneinander, japanische
Zivilisten und Soldaten. Zu ihnen spricht der Oberkommandierende
von Malaya und Singapore:

»Briider! Es ist so weit. Nehmt Abschied von den irdischen Giitern.
Wappnet euch...«

2.
ALSDAS SONNENBANNER UNTERGING

An dem Tage, als Japan kapituliert, am 15. August 1945 entbindet
der Tenno seine Soldaten vom Harakiri-Tod. Nur einige finden sich
nicht damit ab. Sie stiirzen sich aber nicht in das Samurai-Schwert.
Total betrunken, sprengen sie sich mit Handgranaten in die Luft.

Kein Zweifel, dall die Soldaten bis zum letzten Atemzuge gekdmpft
haben, daB alle Japaner Harakiri begangen haben wiirden, hétte ihnen
Kaiser Hirohito nicht befohlen: »Legt die Waffen nieder. Kampft
nicht mehr weiter. Ergebt euch.«

Die Deutschen im Lager Pasir Pandjang 1463t man vorerst in Ruhe.

In Singapore ziehen inzwischen wieder Engliander ein. Aber noch
immer geschieht nichts bei den deutschen Seeleuten. Proviant ist noch
geniigend vorhanden. Nun, man hat hier in Fernost das Warten g-
lernt...

Kein Gummi kehrt eines frithen Morgens von einem Rendezvous am
Stadtrand zuriick, denn in der Nacht sind alle Katzen grau. Ein Weiller
ist tabu. In Singapore kann ein Weiller jetzt nur ein Brite sein. Miide
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von dem langen FuBmarsch bummelt er, die Hénde in den Hosenta-
schen, iiber den Vorplatz hin.

Da hort er hinter sich Motorenldarm. Es sind LKW’s.

Die, die von den Wagen herabspringen, sind Weille. Magere, ausge-
zehrte Gesalten, die sich ldrmend und laut rufend auf die deutschen
Unterkiinfte stiirzen. Die Weiflen sind jene Engliander und Australier,
die bei den Japanern in Gefangenschaft geraten waren.

Sie kommen, um den deutschen Seeleuten Dank zu sagen. Dank fiir
die Zigaretten und die Lebensmittel, die ihnen die Seelords an be-
stimmten Plétzen, wo sie fiir die Japaner schwere korperliche Arbeiten
verrichten muften, fiir sie versteckt hatten.

Einen von den Deutschen umringen die Australier mit besonders
heftigem Larm. Thm donnern ihre Hénde auf die Schultern.

Hein Briesicke, noch immer nicht ganz da, schiebt sich durch das
Gedriange heran. Er befiirchtet Schlimmes. Aber dann hort er die
Stimme seines Kameraden:

»Prima, ihr alten Sicke, daf} ich euch noch mal wiedersehe. Thr habt
ja direkt wieder Saft in den Knochen!«

Jetzt erst fillt der Groschen beim Marinehauptgefreiten aus Berlin
Moabit, gerade in dem Augenblick, als er die Féauste ballt, um Rein-
schiff zu machen. Der, den die Australier umjubeln, ist ein Obermaat
von Freiwalds Boot.

Damals: Er war mit einer Gruppe Kameraden von U 181 im Hafen
von Singapore unterwegs. Hier trafen sie gefangene Weille. Ehemali-
ge australische Soldaten unter japanischer Bewachung. Da passierte
es, daB einer der Wachposten einem der Gefangenen einen Fuftritt
gab. Das war zuviel flir den Obermaaten. Ein Pfiff — und die japani-
schen Wachsoldaten kannten sich nachher nicht wieder. Sie hatten
Kopfe wie Poller auf der Holtenauer Schleuse. Sie sahen auch nichts
mehr. Nicht einmal mehr ihre Waffen. Die allerdings konnten sie auch
nicht mehr sehen, die lagen im Bach.

Es kam nichts nach, nach dieser handfesten Belehrung. Die weillen
Gefangenen aber vergaflen sie nicht. Australier wie Englénder sind
sich einig in der Versicherung: »Wenn ihr uns braucht, nennt unsere
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Namen. In Europa geht man mit deutschen Soldaten gar nicht sanft
um. Denkt daran, daf} ihr an uns Freunde habt!«

Der iiberraschende Besuch der befreiten Gefangenen hat im deut-
schen Lager die Erinnerungen belebt. Ja, es war eigentlich eine schone
Zeit in Singapore. Und auch eine sonderbare Zeit.

Abends beim Whisky, den die Ex-Gefangenen der Japaner den
Deutschen schenkten. ..

Ex-Dieselheizer Ganzer hebt das Glas. »Oh, wenn ich an den Tiger-
Club denke... Prost, Makkers.«

Ja, ja, der Tiger-Palast, dieses sonderbare Machwerk eines chinesi-
schen Multimillionérs. Der Scheinimann hatte mit seinem Tigerbal-
sam, gut fiir alles und gegen alles, gut fiir Kopfweh und Durchfall, gut
gegen Rheuma und Bauchweh, mit diesem scheuBllich schmeckenden
Pulver Millionen gemacht. Von diesem Geld entstand eines der son-
derbarsten Bauwerke der Erde, mehr Tempel als Palast. Er hat keine
einzige Ecke. Alles ist rund an und in diesem Gebdude, Tiger aus
Bronze schmiicken die Raume. Verriickt dieser Palast, erstanden aus
der religiosen Verpflichtung reicher Chinesen, einen Teil des erwor-
benen Geldes fiir Bauten anzulegen. Und aus dem Aberglauben her-
aus, solange am Leben zu bleiben, so lange man nur weiterbaut.

Die Anfahrt zum Tiger-Palast ist von zehntausend Gliithbirnen be-
leuchtet. In dem riesigen Park sind nur ein paar Palmen echt. Alle
anderen Bdume sind kiinstlich. In guten Zeiten lieB sie der Tiger-
Balsam-BoB in jedem Friihjahr griin anstreichen.

Und dann diese sonderbaren Felsen aus Pappmache und Zement. ..

Die Japaner hatten damals nichts einzuwenden, daf} sich die Deut-
schen hier ein Marineheim einrichteten. Nur eine Bedingung verban-
den sie damit: ein paar der Barmadchen stellen zu diirfen. Die Damen
sprachen ausgezeichnet malayisch, holldndisch und englisch. Sie spra-
chen gewil8lich auch deutsch, um die Deutschen fiir die Japaner zu
bespitzeln. Aber das verschwiegen sie tunlichst.

Nur die Dritte der drei Damen, die holten sie wieder ab. Sie war zu
hiibsch, sie lief zu groe Gefahr, aus dem Ruder zu laufen. Und das
war gar nicht im Sinne der Japaner. Von morgens neun bis zwolf
hatten diese Hiibschen nichts weiter zu tun, als Eier zu schlagen. Zu
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diesen Eiern gof3 Barchef, Kapitéinleutnant Hein Rasner, dann Whisky
und Siiwein zu...

Nun ist der Tiger-Palast verwaist. Kein Madchenlachen hallt mehr
durch seine Riume, kein Rees an Backbord bricht sich mehr an den
Wiénden.

»Was stimmt denn nun daran, dal3 es da unterirdische Génge gibt, in
denen der chinesische Multimilliondr seine Schétze vergraben haben
soll«, wirft ein Obermaat wieder die alte Frage auf.

»Ist doch alles Unsinn. Wir haben unten alles durchsucht. Es gibt
keine Geheimtresors, keine unterirdischen Génge .«

»Aber irgend etwas ist doch dran.«

»Natiirlich ist was dran, denkt mal nach, wenn ihr euren Wehrsold
bekommt«, grinst Hein Briesicke. Keiner sagt etwas.

»Unser BoB3, der Kapitin Ehrhard«, erklart einer, »der hat, als die
Sache mit dem Endsieg schiefzugehen drohte, in diesem Park unser
Stiitzpunktgeld versteckt. Auch das Gold, das wir fiir Opium einge-
handelt haben.« So also ist das.*®

»Hat einer von euch mal wieder was von unserem Barkeeper ge-
hort?« fragt einer.

»Ach so, von dem...?, das war ja auch so’n Ding von den Japsen.«

Dieser Barkeeper, ein Mischling deutscher Abstammung, der eigent-
lich mehr eine Art Hausverwalter fiir den Stiitzpunkt war, mufite
abends immer hinter sein Haus gehen und in einen Reservebehilter
Wasser hineinpumpen. »Thr kennt doch die Portugiesin. ..«

»Die Halbe da... halb Chinesin, halb Weil3e?«

»Genau die meine ich, dieselbe, die eingeweihte Kreise auch die
Mata Hari des Ostens nennen. Die arbeitete im Auftrag der Japse. Und
die hat den Japanern berichtet, der Barkeeper habe hinter seinem Hau-
se eine Funkstation. Bums, eines Abends holten sie das arme Schwein
ab.«

»Und héngten ihn auf.«

»Eben nicht. Er lebt. Er lebt wieder, sozusagen. Sie haben ihn
wahnsinnig gequilt. Eines Tages ist er, halb irrsinnig vor Schmerzen,
aus dem Fenster des dritten Stocks herausgesprungen.«

»Natiirlich tot. ..«
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»Nee, ihr werdet lachen, er ist auf einen Misthaufen gefallen.«

»In der Gerichtsverhandlung klirte sich dann die Sache mit der
Funkstation auf. Das war den Japanern sehr peinlich.«

»Darauf laBt uns.. .«

Die Flaschen leeren sich. Aber die australischen und englischen
Freunde haben fiir Vorréte gesorgt. Alle paar Tage schicken sie einen
Wagen mit Drinks in Buddeln vorbei. Als Ex-Gefangene bekommen
sie in Singapore, was sie nur wiinschen.

In diesen Tagen wird der ehemalige Stiitzpunktleiter von Singapore,
Korvettenkapitdn Ehrhardt, von einem englischen Offizier und
schwerbewaffheten Soldaten aus seinem Haus, das er noch immer wie
ein Herr mit einer Schar eingeborener Bediensteter bewohnt, abgeholt.
Abends wissen sie es alle im Lager:

Ehrhardt ist in das Zuchthaus von Singapore eingesperrt worden. Er
sei ein Kriegsverbrecher.

Die Seelords begreifen die Welt nicht mehr... Wieso denn Ehrhardt?
Ausgerechnet der? Die Uberraschungen reifien nicht ab.

Derselbe britische Major, der in diesen Tagen einen Wagen bei den
Deutschen beschlagnahmte, fahrt wieder vor dem Lager vor...

3.
DIELETZTEN TAGE IM PARADIES

Auf Befehl der britischen Offiziere werden die 255 Deutschen vom
Lager Pasr Pandjang zu dem 35 Kilometer entfernten Zuchthaus
Changi Jail verlegt. Es kommt zu jenem in Sidostasien berihmt ge-
wordenen Marsch durch Singapore. Fir die des Marschierens unge-
wohnten Seeleute wird er zu einem Triumphmarsch. Fast um die glei-
che Zeit werden von den in Buitenzorg, Javas ehemaliger Hauptstadt,
liegenden britischen Truppen die auf Anraten der Japaner in der in
den Bergen liegenden Teeplantage unter gebrachten 350 Marineange-
horigen von den Englandern zur Hilfeleistung gebeten. Die Seger
haben in dem ehemaligen holléndischen Kasernenbereich Stellung
bezogen und hier ein riesiges Camp fir européische Flichtlinge ein-
gerichtet, das jetzt von eingeborenen Rebellen in ihrem Kampf gegen
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die Weil3en bedroht wird. Wahrend in Europa Zehntausende deutscher
Soldaten in Gefangenenlagern zugrunde gehen, wer den die deutschen
Sedleute der Siitzpunkte Batavia und Soerabaja in Buitenzorg als
Bundesgenossen behandelt. Se werden bewaffnet, und der deutsche
Chef, der de facto eigentlich nur noch ein demokratisch anerkannter
Vorsitzender der Deutschen ist, wird wieder Befehlshaber und Kom
mandeur. Er nimmt, Orden und Ehrenzeichen angetan, an den tagli-
chen Lagebesprechungen beim britischen Brigadegeneral tell. Es
kommt zu Ziemlich ernsten Schieffereien mit den Rebellen, bei denen
sich die Deutschen auszeichnen und in dem ihnen zugewiesenen Sek-
tor Ruhe und Scherheit fur das Camp schaffen. Als die britischen
Truppen nach Monaten Verstérkung erhalten, wird den Deutschen
freigestellt, auf die Teeplantage zurlickzukehren oder auf einer kleinen
Insdl vor Batavia auf ihre bevorstehende Riickfihrung zu warten. Daf3
es sich hier um die >Gefangnisinsel« handdlt, erfahren die Manner
erst, als sie das Eiland betreten. Dessen ungeachtet ist die Behand-
lung durch die holléndischen Wachmannschaften, gemessen an der
Behandlung Kriegsgefangener in England und Rufland nicht gerade
schlecht.*) Bis zu ihrem Ricktransport erleben aber auch die Deut-
schen in Sngapore noch Dinge, die der Erwahnung wert sind, beson-
derswas das Schicksal des eingesperrten Korvettenkapitans Ehrhardt
oder desder Spionage ver dachtigten Kapitanleutnants Rasner betrifft.

In Singapore haben die 255 also Changi Jail erreicht. Erst am nachsten
Mittag gibt es aus der Zuchthauskiiche zu essen. Gleichzeitig erscheint
ein englischer Oberstleutnant von der 8. Indischen Division.

Freiwald protestiert gegen die am zuriickliegenden Tage empfange-
ne Behandlung. Er schildert den volkerrechtswidrigen Marsch durch
die Stadt.

Dessen Antwort ist purer Hohn. Sie lautet: »Splendid.«

Freiwald wendet sich um. Er 148t den britischen Offizier stehen.

*) Alle diese Geschehen kdnnen und durfen aber nur aus der dama-
ligen Sicht gewertet werden, weil sich in Kriegszeiten menschliche
Leidenschaften ins Maldlose steigern konnen, hier und dort, hier
mehr, dort weniger.
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Bemerkenswert ist das vollig andere Verhalten jener britischen Offi-
ziere, die auf europdischem Kriegsschauplatz gekdmpft haben. Sie
treten den deutschen Offizieren stets hoflich, respektvoll und héufig
kameradschaftlich entgegen. Leider bleibt ihr EinfluB nur gering.
Oberfahnrich Dechow in sein Tagebuch: »Es sind zehn Reihen langer
Baracken mit vorspringendem Dach, feste Steinbauten, in denen wir
deutschen Seeleute wohnen. In jeder Reihe sind 12 kleine Wohnun-
gen...«

»Bei Licht besehen, gar nicht so schlecht. Vor allem muf} erst mal
Wasser her«, meint Maschinenmaat Hauffe von U 862. Die findigen
Seeleute bringen auch das schnell in Ordnung. Aus Strauchern werden
Besen gefertigt. Dann beginnt das groBe Reinschiff. Uberall sind die
Minner am Wirken. Jede »Wohnungs, die aus einem grofSen Raum,
Kiiche, Bad und Toilette besteht, wird mit zwei oder drei Mann belegt.
Bald ist der groBite Schmutz beseitigt. Corned-Beef wird verteilt. Der
LKW holt es aus Pasir Pandjang. In dauernden Fahrten wird sdmtli-
cher Proviant von dort herilibergeschafft. Dazu das ganze private Ei-
gentum. So gut es geht auch alle Einrichtungsgegenstinde.

Schon nach wenigen Tagen herrscht einigermaBen Ordnung. Uberall
lauft das Wasser, teilweise brennen bereits die Lampen. Erstaunlich,
wie und wo die Lords das alles organisiert haben.

»Farbe und Gardinen miissen wir noch irgendwie besorgen.« Ein
britischer Fallschirmjdger-Oberst kann sich ein Kompliment nicht
verkneifen.

»Euch Deutsche kann man auch nackt in einen leeren Klei-
derschrank stecken. Thr kommt tadellos angezogen wieder heraus «

Langsam spielt sich das Leben im neuen Lager ein. Auch hier sind
die Deutschen wieder vollig ohne Bewachung. Sie kdnnen tun und
lassen, was sie wollen. Niemand kiimmert sich um sie. Verantwortlich
fiir sie ist der britische Zuchthausdirektor.

Schon langst ist ein Weg zum nahen Strand entdeckt, und zu jeder
Zeit trifft man dort badende Deutsche an. Es ist fast wie in einem
Sanatorium.

SchlieBlich fordert der Zuchthausdirektor technisches Personal an.
Die gesamten elektrischen Anlagen sollen wieder in Betrieb genom-
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men werden. Auch deutsches Verwaltungspersonal wird eingesetzt.
Die meisten Seeleute sprechen sehr gut englisch. Die Bewirtschaftung
des groBen Gartens innerhalb der Mauern hat der ehemalige Chef im
Siidostraum, Fregattenkapitin Dommes, iibernommen. Obwohl er
seine Laufbahn in der Handelsmarine begann, ist er mit landwirt-
schaftlichen Arbeiten bestens vertraut. In Deutschland hat er einen
Bauernhof. Einige Deutsche und Japaner stehen ihm dabei zur Seite.

Weit iber tausend japanische Kriegsverbrecher sitzen bereits im
Changi Jail.

Die deutschen Seeleute verkehren dort nur besuchsweise. Sie kon-
nen nach Belieben ein- und ausgehen.

»Erinnere mich blof nicht daran.«

Der Hauptgefreite Briesicke schiittelt sich. Er saugt mit kurzen ha-
stigen Ziigen an seiner Gold Flake, made in England. Er denkt an die
Elendsgestalten, die jetzt Tag fiir Tag hinter dem eisenbeschlagenen
Haupttor auf dem diisteren Innenhof von den LKWs abgeladen und in
die Zellen getrieben werden. ..

Menschliche Wracks. Nur noch Haut und Knochen. Aber alle in auf-
rechter Haltung, wie korperlose Schemen. Wesen ohne Schmerzen
und Empfindungen. Die englischen Wachen gehen hart mit ihnen um.
Alle Gefangenen miissen schwer arbeiten, dabei sind sie so schwach,
daf sie keine Konservendose mit Sand autheben konnen. Eingesperrt
sind auch, Bose ausgenommen, alle Offiziere der »Indischen Legionc.
Die Englénder scheinen wild entschlossen, diese Inder aufzukniipfen.
In ihren Augen sind diese Leute Deserteure, Ménner, die dem briti-
schen Vizekonig in Indien und damit der britischen Krone die Treue
gebrochen und den Gehorsam verweigert haben... Alle diese Inder
aber werden, das spricht bereits fiir die Krafte der Erneuerung Indiens,
spéter freigelassen. Auf ihre Bestrafung wird verzichtet. Im eigenen
Interesse... der Zukunft wegen.

Die meisten der festgenommenen Japaner gehdren der beriichtigten
Kempetai und den dieser Organisation unterstellten Bewachungs-
mannschaften der KZs und Gefangenenlager in den von des Tennos
Heerscharen einst eroberten Gebieten an. Es sind aber auch Offiziere
von Heer und von der Luftwaffe darunter, ausnahmslos Stabsoffiziere.
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Und hin und wieder ist auch ein Verantwortlicher von der Kaiserli-
chen Marine dabei. Nur einer fehlt, einer, den sie trotz Gro3fahndung
noch nicht erwischt haben... den ehemaligen U-Boot-Kommandanten
und spiteren Chef des Stabes des japanischen U-Boot-Stiitzpunktes in
Penang: Korvettenkapitdn Aruizumi. Daf die Engldnder dessen Aus-
wiichse und andere, dhnliche Félle kennen, erfahrt, wie schon a-
wihnt, Kapitdn zur See Freiwald, als er vom Intelligence Service
verhort wird. Wobei den ausgezeichnet deutsch sprechenden briti-
schen Offizieren bei der Uberpriifung von Freiwalds Personalpapieren
sonderbarerweise nicht einmal auffallt, da3 er viele Jahre Adjutant der
beiden GroBadmirale war. Ist der Intelligence Service wirklich nicht
so intelligent, oder ist er noch intelligenter, es sich nicht merken zu
lassen? Das ist eine Frage, die allenfalls von den Verhdroffizieren von
damals Beantwortung finden konnte. Die Geschehen auf Aruizumis
und anderen japanischen U-Booten werden den deutschen Seeleuten
im Lager hier zum ersten Male bekannt.

Die Minner sind entsetzt und einfach fassungslos. »Dieser liebens-
wirdige, stets lichelnde Aruizumi... das ist doch einfach nicht zu
glauben.«

»Hort endlich auf damit«, sagt ein E-Maschinenmaat. » Wie steht es
mit dancing heute abend?«

»Dumme Frage. Klarer Fall. Treffpunkt Apollo-Bar.«

»Das fallt auch anderen auf. Schon gesehen und gelesen?«

Der E-Maat zerrt eine zusammengefaltete Zeitung aus seiner Hosen-
tasche und sagt: »Sie ist schon einige Tage alt. Der Chinese Wung Lee
von der rotchinesischen Gruppe 146t sich darin bitterbose iiber das
freizeitliche Treiben der Deutschen aus. In seinem Artikel stellt er die
Frage, wieso denn die englischen Truppen nur ihre Kampfpiackchen
anzuziehen hitten, die deutschen Seeleute aber die am besten angezo-
genen Européer in Singapore wiren. In den Tanzpavillons wiirden wir
den Tommies die Chancen verderben.

Das ginge doch wohl zu weit.. .«

»Was heifit hier Chancen vermasseln?« féhrt Briesicke hoch. »Er-
stens kennen wir die meisten der Ladies etwas langer, haben also,
juristisch ausgedriickt, die besseren Gewere...« Der EMaat unter-
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bricht seinen Makker: »Was redst da fiir ‘nen Stufl von besseren Je-
wehren. Der Krieg ist aus. Es wird nicht mehr geknallt. Wir haben ihn
verloren, damit du endlich klar siehst.. .«

»Halt’n Jabbel, E-Maat. Dieses Gewer ist keine Flinte. Dieses Ge-
wer schreibt sich ohne h, knallt also nicht. Ist ‘nen altdeutscher
Rechtsbegriff iiber Besitz und Rechte. Klar. So, nun mach nicht so’n
Gesicht wie ‘n Gerichtsvollzieher nach fruchtloser Pfindung. Hein
Gummi tut bloB, als sei er doof... Aber hore zu... wir also haben
erstens altere Rechte und zweitens, das wollte ich noch sagen, sind
unsere Tommies vollendete sportsmen.«

»Weil} Gott, das sind sie. Faire boys. Hast du fiir heute abend schon
‘ne Vertretung?«

»Macht bei mir wieder der australische Sergeant Duncer aus dem
britischen Camp nebenan. Der liest und bastelt lieber.«

»Mann, gleich ‘nen Sergeanten shanghait, das kostet aber was.«

Briesicke pafft unwillig ein paar Wolken in die Luft. »Det kostet
eben nischt. Genauso wenig wie die anderen Fallschirmjiger dafiir
was nehmen.«

»Wenn das der britische Oberst erfihrt, ist Rabatz im Kettenkasten.«

»Hat er schon. Duncer erzahlt es mir. Hat den britischen Offizieren
und Unteroffizieren ‘nen gehorigen Marsch geblasen.«

»Und die Tommies dazu...?« will der E-Maat wissen.

»Die kiimmern sich einen feuchten Schmutz darum. Siehst es doch.
Jeden Abend stimmt unsere Zahl beim Abendappell. Jeden Abend
treten flir unsere an Land geschossenen Kumpels australische Fall-
schirmjiger in die Reihen. Jeden Abend fahren auch unsere Offiziere
mit englischen Offizieren in deren Wagen in die City.«

»Na, denn lafl uns mal weitermachen, damit wir unseren neuen Brot-
chengeber, den Herrn Zuchthausdirektor und britischen Captain, nicht
enttduschen. Was gibt’s denn heute zu futtern. Halben Schlag?«

»Mann, ‘ne Idee. Ich peile mal in die Zuchthauskombiise. Der Smut
von U-Freiwald ist jetzt auch dabei. Unsere Frikadellenschmiede
bekommt bei der taglichen Mehr-Belegung dieses finsteren »Hotels«< ja
immer mehr zu tun. Fiir uns und fiir die hinter Gittern. ..«
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In ein paar Minuten ist Hein Gummi wieder zuriick. Er schnauft. Er
ist vollig auBer Atem. Keiner seiner Kumpels hat ihn je so erregt ge-
sehen. » Du, komm mal mit.«

Der Hauptgefreite zerrt den EMaaten mit sich. Uber den Flur zu
dem Vorplatz der Etage hin. Und dort an das vergitterte Fenster heran.
Da unten auf dem Hof wird gearbeitet. Mit Ségen, Axten, Beilen und
Hammern. Ein riesiger Galgen wird gebaut.

»Verdammt. Die haben aber ein Programm. Drei Fallklappen auf
einmal... Gib mal ‘ne Zigarette, Hein.«

Weder er noch Hein Briesicke ahnen, daf} seit diesem Morgen in ei-
ner Einzelzelle auch einer ihrer Offiziere eingesperrt worden ist...

Der Kapiténleutnant Heinrich Rasner, der von Batavia nach Singa-
pore kommandiert wurde. Er sollte als I WO bei >Tiite« Timm einstei-
gen. Aber daraus wurde ja nichts, weil U-Timm nicht mehr iiberholt
werden konnte.

Es begann so harmlos wie bei verschiedenen anderen deutschen Of-
fizieren. Kapitdnleutnant Rasner mufite sich im Dienstanzug: »weil3e
Uniform mit Orden und Ehrenzeichen< beim britischen Verhoroffizier
melden. Der duBerlich dienstgradlose Mister Sullivan spricht wohl ein
ausreichendes Deutsch, mit Rasner aber unterhélt er sich nur englisch.
Von morgens neun Uhr bis in die spiten Nachmittagsstunden. Das
Mittagessen nehmen sie, von ehemaligen italienischen Soldaten be-
dient, gemeinsam in beinahe freundschaftlicher Atmosphére im Gar-
ten im Schatten der Bdume ein. Wie sie auf Java gelebt hétten... wie
sie mit den Indonesiern ausgekommen wiren... was er, Rasner, iiber
die japanischen Verhéltnisse denken wiirde... will Sullivan wéhrend
der Unterhaltung wissen.

Dann aber kommt die entscheidende Frage: »Und wieviel japani-
sche, chinesische und javanische Agenten haben Sie auf Java unter
sich gehabt 7«

»Was sagen Sie? Agenten? Keine. Fiir was denn Agenten?«

»Sie waren auf dem Hilfskreuzer FTO, also Funkoffizier. Sie haben
dort gleichzeitig fiir den B-Dienst verantwortlich gezeichnet. Und Sie
haben diesen B-Dienst auch in Batavia unter sich gehabt?«

»Gewill«, sagt Rasner.
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»Na also«, atmet Sullivan auf. »Das ist verniinftig, da8 Sie nicht
leugnen, Chef einer Spionagegruppe gewesen zu sein.«

Rasner glaubt nicht recht zu horen. »Ich hatte den B-Dienst unter
mir. Unser B-Dienst war ein Funkbeobachtungsdienst. Verstehen
Sie... wir haben die gegnerischen Funkspriiche aus dem Ather g-
fischt, untersucht und dechiffriert, soweit wir dies konnten... Das hat
nichts mit Spionage zu tun. Dafiir braucht man auch keine Agenten.«

»Verstehe«, nickt der Englénder, hinter den auf einmal Major Wil-
son getreten ist, derselbe, der den Marsch durch Singapore inszenierte.

Rasner ahnte nicht, daf es einer von den gleichen Italienern ist, die
jetzt hier im Garten bedienen und die frither Kiichen- und Kellner-
dienste bei den Deutschen versahen, die den britischen Intelligence
Service auf ihn aufmerksam gemacht haben. Dabei bliebe noch die
Frage zu kldren, ob der Italiener nicht von einem Rasner nicht wohl-
gesonnenen Deutschen dazu angestiftet wurde.

»Sie verstehen eben nicht. Zwischen B-Dienst und Abwehr, zu
deutsch Spionage, besteht bei uns ein gewaltiger Unterschied, bei
Ihrem Intelligence Service aber nicht. ..«

»So0, so«, sagt Sullivan nur. » Also keine Agenten...?«

»Na, dann werde ich Thnen einige vorlesen«, faucht Wilson plotzlich
los. Aus seiner Tasche zerrt er eine Akte heraus. Er liest von einer
Liste 50 Namen vor: Indonesier, Chinesen, Malayen, Inder... Alles
Héndler, bei denen Rasner als Menageoffizier des Stiitzpunktes Bata-
via einkaufen liel und denen er einen ordnungsgemiflen Beleg ausge-
stellt hat. Und die soll er nun nicht nur als Agenten, sondern auch
militdrisch ausgebildet haben?

Auf dem Namen des indonesischen Arztes Dr. Latip reiten Wilson
und Sullivan besonders hartnickig herum. Und da die Englander den
Namen des Arztes englisch, also »Letaip< aussprechen, weill und ahnt
Rasner anfangs iiberhaupt nicht, von wem dieser Sullivan spricht.

Rasner hat diesen Dr. Latip bei ausgesprochenen Tropenerkrankun-
gen herangezogen, vor allem beim Gangwayfieber, mit dem die deut-
schen Arzte nichts anzufangen wuBten. Latip hat die davon befallenen
Mainner meist in kiirzester Zeit wieder auf die Beine gestellt. Und da
es Rasner zu umsténdlich war, jede der sich mehrenden Behandlungen
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einzeln zu honorieren, fand er Dr. Latip fiir dessen Privatpraxis mo-
natlich mit einer Pauschale ab.

»Geben Sie doch zu, daB dieser Dr. Latip Spion fiir Sie war.« Wil-
son verhehlt seinen Unwillen nicht. Er wird bose.

»Ihnen wird das Lachen noch vergehen.« Sullivan ruft einen Namen.
Ein Feldwebel postiert sich mit schuflbereiter Maschinenpistole hinter
dem deutschen Kapitdnleutnant.

»Warum leugnen Sie?« faucht Wilson.

»lIch leugne nicht, zum Donnerwetter. Das ist doch alles purer Non-
sens, das mit den Agenten.«

»lch werde Sie hdngen lassen. Sagen Sie die Wahrheit.«

»Das ist und war die Wahrheit.«

»Wir werden sehen.«

Kapitédnleutnant Hein Rasner sitzt auf der schmalen Drahtkoje seiner
Zuchthauszelle. Er sieht einem Skorpion auf dem Betonboden zu
seinen FiiBen zu. Mit d@nem Stlick vom weiflen Kalkputz aus der
brockeligen Wand hat er um das geféhrliche Tier einen Kreis gezogen.
Diesen Kreis wird der Skorpion nicht iiberschreiten. In dieser schein-
baren Ausweglosigkeit wird er sich selbst umbringen. Schon hat er
seinen Schwanz mit dem Giftstachel gehoben... Rasners Gedanken
wandern zuriick. Er denkt an die letzte Szene der Begegnung mit dem
Verhoroffizier Sullivan. »Ich muf3 Sie einsperren«, hatte der gesagt,
als auch er auf dessen Frage nach dem Japaner Aruizumi nur mit den
Schultern gezuckt hatte.

»Hier haben Sie noch flinfzig Zigaretten. Sie konnen rauchen im
Zuchthaus. Sie bekommen einen komfortablen Raum. Sie erhalten
auch Tageszeitungen. Gehen Sie jetzt« Rasner ging, gefolgt von dem
mit schuBBbereiter MP bewaffneten Feldwebel. Er sollte sich beim
Zuchthausdirektor melden. Dessen Offiziere sitzen in der Messe des
Nachbarcamps gerade beim Abendessen. Man kennt einander gut.
»Setzen Sie sich doch. Essen Sie mit uns«, fordert ihn ein Fallschirm-
jager-Hauptmann auf.

»Ne, ich bin nicht gekommen, mit Thnen am Abendbrottisch zu sit-
zen. Ich soll dort sitzen.«
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Rasner zeigt durch das Fenster nach drauflen. Zu dem diisteren
Zuchthausbau hin.

»Erst essen, dann sehen wir weiter. Die spinnen.« Da unterbricht ei-
ne schneidende Stimme die Diskussion. »Ich spinne nicht, meine
Herren.« Die Stimme gehort dem Zuchthausdirektor, einem hageren
Captain mit einem rostbraunen Schnauzer im Gesicht. Er steht in der
Tiir, die Reitpeitsche in der Hand und faucht Rasner an.

»Wie kommen Sie dazu, hier noch Abendbrot essen zu wollen. Sie
wissen doch, wo Sie hingehdren.«

»GewiB weil} ich das. Sie wissen es ja auch. Es steht ja in dem Brief
drin, den ich Thnen zu iibergeben habe. Bitte tun Sie Thre Pflicht.«

Dann gibt ihm Rasner den Brief. Der Captain 6ffnet ihn gar nicht
erst. Als er aber die Reitpeitsche hebt, tritt der breitschultrige Kapitén-
leutnant einen Schritt auf ihn zu. Die Hand mit der Peitsche sinkt
schnell wieder herab. Die britischen Offiziere am Messetisch atmen
horbar auf. Der Raum, den Sullivan versprochen hatte, ist alles andere
als komfortabel. Das Bett nimmt den Hauptplatz ein. Es ist ein »Bett«
aus Beton. Das Kopfkissen ist aus gleichem massiven Material. Beim
Rundgang des wachhabenden britischen Offiziers beschwert sich
Rasner. Er erhilt als Antwort wenigstens ein Moskitonetz. Aber er
kann es nicht authdngen. Es gibt weder einen Haken noch Nigel in
den Winden dieser Zelle fiir Schwerstverbrecher. Moskito-Netze sind
fiir ehemals hier eingelieferte farbige Mdorder und andere Gewaltver-
brecher nicht vorgesehen. Zwei Tage spéter macht auch Sullivan eine
Inspektion.

Rasner bekommt auf seine energischen Beschwerden hin schlieBlich
den versprochenen >komfortablen< Raum: Eine grofle Zelle mit zwei
normalen, wenn auch vergitterten Fenstern. Der Blick durch die Fen-
ster geht auf den Zuchthaushof hinaus. Auf den Galgen. Deutsche
Seeleute haben ihn mit Bordfleil angepohnt: Das Balkengeriist grau,
die Plattform griin und die drei Falltiiren schwarz.

Auf jede der Falltiiren haben sie mit weiller Farbe drei Kreise malen
miissen.

Das Bett ist ein richtiges Bett, aber diese Drahtgestellkoje scheint
eher fiir Fakire, denn fiir normale Europier geeignet. Die Drahtspitzen
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stehen nach oben. Ein technisches Versehen scheint das nicht zu sein,
eher raffiniert ausgekliigelte Absicht. Man kann nicht ldnger als fiinf
Minuten auf dieser Koje ruhen. Der Tisch ist so klein, da3 ein Mensch
sich nicht darauf ausstrecken kann. Uber den Betonfuboden rieselt
Wasser. Unauthorlich, pausenlos. Der eingebaute Lokus bietet sich
ebenfalls nicht als Sitzgelegenheit von Dauer an. Die Brille fehlt, und
der Porzellanrand ist so schmal und kantig, dal3 er schon nach wenigen
Minuten schmerzt. Seit drei Tagen it Rasner kein Mittagessen mehr.
In seiner Bohnensuppe hatte er eine Operationsnadel und von Furun-
keln abgerissene Pflaster gefunden. Der britische Stabsarzt macht sich
einen Spaf} daraus, um die Mittagszeit Heftpflaster und Verbandslap-
pen aus dem Fenster zu werfen. Zielgerecht landeten sie in den Kes-
seln der unten im Freien zur Versorgung fiir die japanischen Gefange-
nen aufgefahrenen Feldkiichen.

Der Krieg ist aus. Aber der HaB ist nicht erloschen. Er treibt die wil-
desten Bliiten.

Der Zuchthausdirektor hat sich inzwischen umsonst angestrengt und
erregt, Kapitinleutnant Rasner beizubringen, daf3 er ihn mit Sir anzu-
reden habe. Es bleibt beim: Captain.

Rasner klopft mit dem rechten, schniirsenkellosen Schuh auf den
Boden. Der Skorpion zittert leicht. Der Stachel ist jetzt hoch erhoben.
Aber die weille Linie iiberschreitet das erregte Tier dennoch nicht.
Hier in diesem Kreis wird es sterben, wenn Rasner nicht die Linien
unterbricht... So hoffnungslos wie des Skorpions Lage ist, mutet Ras-
ner auch die eigene, in diesem mit verhafteten Japanern jetzt fast
schon tiberfiillten Zuchthaus an.

Plotzlich schrickt er hoch: drauBlen sind wieder Stimmen und Befeh-
le zu horen. Rasner tritt an das Fenster. Er weil3 genau, was er zu se-
hen bekommt. Er wehrt sich dagegen, und er tut es doch, er wankt
wieder an das Fenster. Wie die Tage zuvor nun schon ein- bis zweimal
in der Woche, immer zur gleichen Stunde.

Was er sieht, 146t Kapitinleutnant Hein Rasner aber diesmal noch
mehr erschauern. Auf dem Zuchthaushof stehen drei Japaner, Genera-
le. Auf die Riicken ihrer Uniformjacken sind grof3e und weithin lesba-
re Nummern gemalt. Auch er, der deutsche Kapitinleutnant Rasner,
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tragt eine solche Nummer auf seinem Riicken, nur die Zahl ist wesent-
lich hoher. Sie ist vierstellig.

Neben den Generilen entdeckt Rasner aufler dem Zuchthausdirektor
und den Henkern mit ihren Gehilfen auch den Major Wilson.

»Gon on, befiehlt dieser.

Das ist der Augenblick, auf den die Chinesen vor dem Zuchthaus
gewartet haben. ..

Als auf dem Hof des Changi Jail die zum Tode verurteilten Japaner
die sieben Stufen zum Galgen hinaufsteigen...

... als sie in den weillen Kreis eintreten, auf dessen Boden die glei-
che Nummer aufgemalt worden ist, die sie auf ihren Riicken tragen...

... als die als Zuschauer erschienenen britischen Offiziere den Atem
anhalten...

... als keiner der Giste mehr eine Bewegung macht...

... als der deutsche Kapitdanleutnant Rasner mit der zwar wesentlich
héheren Nummer auf seiner Zuchthausjacke mit schweilnassen Hian-
den vor seinen vergitterten Fenstern steht. ..

... sehen die Chinesen vor dem Zuchthaus ihre Stunde gekommen:

Sie takeln die Reifen von hier abgestellten britischen Wagen ab.

Die Todesnot der einen, die makabre Neugier der anderen, der ver-
hafiten Weillen, wird zum Geschéft der Gelben. Auf Singapores »>black
market« werden die Reifen zuriickzuerwerben sein. Zu hochsten Prei-
sen.

Als die heiseren Banzai-Rufe und die makabren Gerdusche der ge-
gen die Innenwénde des Galgens krachenden Klappen verklungen
sind, macht Kapiténleutnant Hein Rasner mit dem Daumennagel drei
neue Striche in den Kalk der Zellenwand. Er zdhlt die Kerben gar
nicht mehr. Es sind schon Kolonnen geworden. Wann, ja wann wird er
dran sein...?

Inzwischen schafft man die drei Toten hinter das Gebdude. Auf ihr
Grab kommt ein Stab mit einem Schild, in das eine Nummer ein-
gehauen ist. Die gleiche Nummer, die die Gehenkten auf dem Riicken
ihrer Kleidung trugen. Wihrend ein Shinto-Priester noch immer an der
Zuchthausmauer kniet und seine Gebete murmelt, streuen farbige
Soldaten im britischen Sold Kalk iiber das Grab der drei Generile.
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Das Essen, das Rasner vorgesetzt bekommt, wird immer schlechter.
Der SaufraB3 ist einfach nicht mehr zu riechen. Der Kapitinleutnant
gibt es auf zu protestieren. Er tritt kurzerhand in den Hungerstreik.
Nach einigen Tagen ist er so schwach, daB er sich nur noch fiir ein
paar Stunden auf den Beinen halten kann. Die {ibrige Zeit verbringt er
auf der Koje. Sechzehn, achtzehn und zwanzig Stunden. Keinem
Zuchthausdirektor ist es angenehm, wenn ihm ein Gefangener vor
dem ProzeB vor Hunger stirbt, einem britischen wird es sogar als
Verbrechen angekreidet. Rasners Protest verfehlt seine Wirkung nicht,
er tragt dazu bei, seinen >Fall< noch einmal und griindlich im Schnell-
verfahren zu priifen.

Eines Tages 6ffnet sich die Tiir zu ungewohnter Zeit. Major Wilson
und der Verhoroffizier Sullivan treten mit dem liebenswiirdigsten
Lécheln im Gesicht in die Zelle. »Sie sind frei.«

»Versichern Sie mir, daf} ich keine Riickschlidge zu erwarten habe,
sonst bleibe ich besser gleich hier.«

»Es war alles ein Irrtum, Sir« >Sir< sagten die beiden. Es klingt wie
ein Hohn. Dabei meinen sie es ehrlich und ernst. Dieses Sir wiegt
schwerer als eine Entschuldigung.

Monate spiter sitzt Korvettenkapitdn Ehrhardt wieder hinter Gittern,
nachdem man ihn nach der ersten Verhaftung wieder freigelassen
hatte.

Es begann so harmlos wie bei Rasner. Eines Tages fuhr ein briti-
scher Jeep mit einem Offizier vor Ehrhardts Haus vor. » Wir sind sehr
an Thren Aussagen interessiert, Captain. Wollen Sie bitte mit mir
kommen?«

Natiirlich wollte er. Was schon blieb ihm weiter iibrig. Als er in den
Wagen steigt und hort, was der Hauptmann als Ziel nennt, weil} er
genug:

»To Captain Francis Office«, lautet die Anweisung. >Captain Francis
Office« ist das Stadtgefingnis von Singapore. Unter den Deutschen an
Land begreift keiner die Briten. Einer der alten Feldwebel nickt und
sagt: »Wenn ihn damals, als der Krieg noch tobte, die deutsche Gesta-
po abgeholt haben wiirde, das hétte ich begriffen...« Damals, im Win-
ter 1944, als in Old Germany die Ardennenoffensive rollte, weilte
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gerade der deutsche Militérattache aus Bangkok bei Ehrhardt in Sin-
gapore. Der Korvettenkapitin hatte ihn, der {iber die diplomatischen
Kanéle besser unterrichtet war, gebeten, iiber die Lage in der Heimat
zu berichten. Und da sagte der Mann doch tatséchlich: »Es steht gut,
Ehrhardt. Es ist die gleiche Lage wie 1940, bevor der Frankreich-
Feldzug begann. Wir haben jede Menge Truppen bereitgestellt. Wir
werden die Briten und Amis in den Kanal zuriickwerfen.«

Ehrhardt hatte ihm die einzig mdgliche und aus seiner Verbitterung
iiber soviel Ignoranz und Kurzsichtigkeit heraus dazu noch drastische
Antwort gegeben.

»Mit solchen Phantastereien brauchen Sie zumindest mir nicht zu
kommen. Soviel dummes Zeug verdauen auch meine Offiziere nicht.«

Und nach einer Pause hatte er hinzugefiigt: »Das ist die gleiche Idio-
tie wie der Goebbelssche Traum vom Totalen Krieg. Im gleichen
Augenblick, da der Herr Propaganda-Minister auch die Kassenfrau-
leins von der Staatsoper in die Riistungsindustrie einspannt, 146t sich
der rote Stalin fiinf Millionen Chinesen in sein Land kommen. Mei-
nethalben mogen es auch nur drei Millionen sein. Aber die konnen
arbeiten. Und wie die arbeiten konnen, das wissen Sie doch genauso-
gut wie ich. Und wir, wir wollen mit Frolleins aus der Staatsoper ge-
gen an! Nein, mein Herr, da rastets bei mir aus! Wir haben als Seeleu-
te einen ungefihren Uberblick, wie viele Millionen Menschen, welche
unermefBlichen Rohstoffquellen, welche hochqualifizierten rationali-
sierten und von keiner Bombe gefédhrdeten Ristungsindustrien und
wie viele von Tag zu Tag wachsende Tonnage flir die Transporte
wirklich gegen uns stehen. Wir geben uns keiner Illusion mehr hin.
Was aber nicht bedeutet, dal wir nicht weiter unsere Pflicht nach
besten Kriften tun. Und mit dem, was ich denke, werde ich auch nicht
die Herzen meiner Ménner belasten, im Gegenteil .«

Der Militdrattache aus dem goldenen Bangkok hatte danach ge-
schwiegen. Als er sich dann auch von der Schreibhilfe des Stiitzpunk-
tes verabschiedete, fliisterte er dieser Dame aus der fritheren Botschaft
von Tokio zu: »In Deutschland wiirde dieser Korvettenkapitin keine
24 Stunden mehr leben. Aber er scheint Recht zu haben. ..«
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»Nein«, wehrte die Angesprochene mit dem blanken Parteiabzei-
chen auf ihrer bliitenweiBen Bluse ab. »Nein, es ist ganz anders als der
Herr Kapitin es sehen. Wenn die Amis und Briten jetzt an den Rhein
kommen, dann werden wir in der Heimat immer stirker... immer
fester.« Ja, und nun haben die Briten diesen Marineoffizier, der sich
iiber die wirkliche Lage nichts vormachte, erneut eingesperrt.

Jeden Tag wird der Korvettenkapitdn verhort. Mal sanft, mal etwas
hirter, dann wieder behutsam, wie mit Glacehandschuhen angefal3t...

Die Engliander wollen den Ort der deutschen Funkstation in Afrika
wissen und die Namen der Spionageabteilung, die diesen Geheimsen-
der betrieben habe. Ehrhardt fdllt es im Traume nicht ein, daf} die
Briten die Welle »Afrika drei< meinen, eine U-Bootschaltung, auf der
die deutschen U-Boote im Siidatlantik und Indischen Ozean verkehr-
ten, eine genauso harmlose Sache wie es jene bei Rasner war. Aber
ein nicht minder gefahrliches MifBlverstindnis, wenn nur einer der
maBgeblichen Englinder ihm ernsthaft einen Strick daraus drehen
will...

Apropos Strick... Schon die Indizien geniigen...

Auch im Stadtgefangnis von Singapore 6ffnen sich Tag fiir Tag die
Klappen der Galgen.

Im Grunde genommen scheint der Captain Francis ein recht un-
génglicher Gefangnisdirektor zu sein. Gleich in den ersten Tagen hat
er die von seinem dienstbeflissenen Adjutanten mit zynischer Sorgfalt
ausgesuchte Zelle ausgetauscht. Ehrhardts Zelle Nummer Eins war
hauteng gewesen. Sie hatte eine Steinpritsche und einen Holzkeil als
Kopfkissen als einziges Mobilar. Die neue Zelle ist weitaus gerdumi-
ger. Sie wird auch nicht mehr abgeschlossen, denn drauflen sind wei-
tere Tiiren, weitere Sicherungen, weitere Posten. Ehrhardt darf sogar
im Zellenflur auf und ab laufen. Vierzehneinhalb Schritte hin, vier-
zehneinhalb Schritte zuriick. Auf der einen Seite blickt er in die grofie
Halle mit den vielen Malariakranken, auf der anderen in eine andere
mit Leichen.

Ein Moskitonetz wird dem deutschen Korvettenkapitén nicht bewil-
ligt. Vielleicht haben sie nicht mal genug fiir sich selbst. Zu Myriaden
tummeln sich die Fiebermiicken vom Stamme der Anopheles im Saal
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der malariakranken Gefangenen. Sie saugen sich voll mit krankem
Blut. Es sind dieselben gefliigelten Quilgeister, die durch Ehrhardts
vergitterte Fenster fliegen. Die Blutsauger stechen mit Vorliebe in der
Déammerung.

Und in der Nacht.

Was anfangs eine Erleichterung schien, konnte, bei Licht besehen,
sogar eine nur noch raffiniertere Schikane des Direktors personlich
sein. Aber der gebédrdet sich wie ein echter, guter Freund. Hin und
wieder 14dt er den deutschen Korvettenkapitdn in sein Biiro zu einem
Umtrunk ein. Bis des Direktors Adju diese ungebiihrliche und dazu
noch streng verbotene >Fraternisierung< dem Hauptquartier Lord
Louis Mountbattens meldet, Captain Francis eine Zigarre verpalit
bekommt und die abendliche Parties auf hoheren Befehl eingestellt
werden miissen. Es ist die Stunde nach Mitternacht. Ehrhardt hat sich
auf seiner Koje ausgestreckt.

Der Magen revoltiert.

Das Essen ist seit Tagen wieder einmal sauméaBig. Tagsiiber hat er
sich bei der Runde im Hof Gras gerupft und gegessen, denn der stin-
kende Reis war einfach nicht zu genief3en.

Erst spiirt der Kapitdn den feinen Luftzug. Dann erkennen seine an
die Dunkelheit gewohnten Augen eine schlanke Gestalt, die etwas
unter dem Arm zu tragen scheint. Da spricht sie ihn auch schon leise
an. »Halloh. .. hilloh, bist du wach...? Ich bin’s, Francis.«

Ehrhardt glaubte erst zu triumen, aber es ist nackte Wahrheit. Der
spate Besucher in seiner Zelle ist der Gefangnisdirektor in eigener
Person. Er hat eine Kerze mitgebracht. Thr flackerndes Licht geistert
iiber die gekalkten Wénde der Zelle, iiber die vom Leben in den Tro-
pen ausgezehrten Ziige des britischen Captains, die randvollen Be-
chergldser und die beiden Buddeln mit diesem chinesischen Schnaps.
»Wo hast du dieses Teufelszeug von Shanghai-Whisky blof3 her? Der
zerreift ja selbst einem bayrischen Holzknecht die Krachledernen.«

»Man hat so seine Beziehungen«, grinst Francis. »Dieser Nansei-
Whisky ist nur was fiir Kenner, nur was fiir richtige Manner.«

»Na denn prost, Francis, welch eine Auszeichnung zu so spéter
Stunde.«
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SchlieBlich aber sagt sich Ehrhardt, wenn du nun schon im Gefang-
nis wohl oder iibel trinken muf}t, dann wenigstens anstindiges Zeug!
Nach dem fiinften Becher sto83t er Francis an.

»Du, ich habe in meiner Wohnung an Land noch ein paar Buddeln
echten Scotch und auch noch eine Flasche franzosischen Sekt.«

»Fahren wir hin.«

Und so geschieht das Kuriose. Der Gefangene und der Gefangnisdi-
rektor brausen im Jeep mit militdrischen Kennzeichen zu Ehrhardts
Wohnung. Sie holen die Flaschen. Mehr aber passiert nicht in dieser
Nacht.

»Morgen trinken wir, morgen«, sagt Francis und blinzelt. »Jetzt bin
ich miide.« Ehrhardt kann dies nur angenehm sein.

In der néchsten Nacht wartet er. Es ist ihm weniger am Trinken, als
an der Abwechslung gelegen. Wer als vollig Unbescholtener plotzlich
hinter Gitter gesteckt wird, der malt sich die sonderbarsten und harm-
losesten Dinge als Siinde aus. Statt Francis klopft ein britischer Fall-
schirmjager an die Tir. Er bringt Ehrhardt in des Herrn Direktors
Biiro.

»Denke bloB«, eroffnet der Direktor mit finsterer Miene und Gra-
besstimme, »denke bloB3, eine von Hitlers letzten V2 hat meine
Schwester in London getdtet. Heute erst habe ich das erfahren. Nun
kann ich nicht mehr mit dir trinken.«

»Sorry«, sagt Ehrhardt ungeriihrt, denn er ist von Francis einiges
gewohnt. Und an die tote Schwester glaubt er sowieso nicht.

»Yes, sorry«, kommt es traurig aus Francis’ Mund. Hinterher weht
eine ellenlange Fahne. Und sie riecht echt schottisch. Pl6tzlich springt
der Captain auf, stiirzt in die Ecke. Er durchwiihlt das Gepéack von
Ehrhardt, das er sich auf sein Biiro schicken lief3, statt es dem Korvet-
tenkapitén auszuhéndigen. Obenauf liegt ein Foto. Es zeigt die Kinder
Ehrhardts. Captain Francis reif3it das Bild an sich. Dumpf briitend sagt
er auf einmal.

»Diese Kinder sind jetzt meine Kinder.«

»Yes«, gibt Ehrhardt zuriick, denn mit Betrunkenen und Kindern
soll man behutsam umgehen. Aber das, was der Brite da noch hinter-
her stammelt, versetzt ihn doch in Unruhe.
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»Denn du wirst bald sterben«, hatte Francis noch hinzugefiigt. Und
mit dem Riicken der rechten Hand wischt sich der Captain die feuch-
ten Augen aus. Dann, vollig unvermittelt, 1468t er den Deutschen in
seine Zelle zuriickbringen. Als der Posten gerade die Tiir von Francis’
Office schlielt, sicht Ehrhardt noch, wie der Captain sein Gepick
durchwiihlt. Die Flasche Sekt, die trinken sie nie zusammen. Die
schenkt der Direktor seiner Frau. Er nimmt es auch mit anderen Din-
gen nicht genau. Er sduft wie ein Kanalarbeiter und stiehlt wie ein
Rabe, darunter alles, was er an Wertsachen in Kapitéin Ehrhardts Ko f-
fer findet... die beiden Uhren, die goldenen Manschettenknopfe. ..
Doch das weifl Ehrhardt noch nicht, wenn er es auch ahnt.

Ehrhardts stiller Freund ist der chinesische Gefingnisarzt, der ihn zu
den Visiten auf der oberen Etage abholt. Angeblich, weil er den Deut-
schen als Dolmetscher braucht, in Wirklichkeit will er ihm helfen, die
grausige Wartezeit hinter Gittern zu verkiirzen.

Ein paar Zellen weiter ist ein verbrecherischer Serbe eingeliefert
worden. Er liegt todsterbenskrank an Malaria danieder. Das sieht auch
Ehrhardt, dal dem Mann nicht mehr zu helfen ist.

Der chinesische Doktor findet trostreiche Worte ostasiatischer
Weisheiten.

»Du hast Malariak, sagt er milde. »Du muflt sehr geduldig sein.
Mein GrofBvater starb an Malaria. Mein Vater starb an Malaria. Du
hast Malaria. Sei geduldig.« In der Zelle dreizehn liegt ein schwer-
kranker Pole, der stohnt und windet sich vor Schmerzen. Doktor Wei
Fu faltet die Hénde und léchelt.

»Du mufit geduldig sein, meine Medizin wirkt nicht gleich. Viel-
leicht nach drei Wochen, vielleicht nach vier Wochen, vielleicht tiber-
haupt nicht. Wenn du nicht geduldig bist, melde ich dich. Ich bin ein
machtiger Mann.« Nachher, als sie auf dem Flur allein sind, spricht
Ehrhardt den kleinen, schméchtigen Doktor an.

»Wenn du ein so méchtiger Mann bist, dann wirst du auch fiir besse-
res Essen sorgen konnen. Dieser Fraf} ist schandbar. Das hilt kein
Pferd auf die Dauer aus« Wei Fu kneift die Augen ein wenig zusam-
men. Auf einmal l4chelt er. Es strahlt formlich aus ihm heraus, als er
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sagt: »Oh, ich weil}, was du willst. Du willst besseres Essen haben.«
Dann dreht er sich um und geht. Es bleibt alles beim alten.

»Du, was ich dir schon immer sagen wollte«, nimmt Captain Francis
auf der nichsten Mitternachtsparty in Ehrhardts Zelle das Gespréch
wieder auf. »Alle, die hier eingesperrt worden sind, alle werden ge-
henkt. Alle.« Als Ehrhardt schweigt und sein Glas mit der rechten
Hand umspannt, um seine Unruhe nicht zu zeigen, sagt der Captain
weiter. »Damit du’s weil3t, ich war der Henker von London. Ich habe
mit Koniglicher Erlaubnis schon 30 Menschen ins Jenseits befordert.«

»Fiir einen Berufshenker ist das aber eine kiimmerliche Zahl«, meint
Ehrhardt, der sich gefal3t hat. Deutlicher Spott schwingt im Ton seiner
Worte mit.

»Was?« fahrt Francis auf. »Es wird mir gar nichts ausmachen, dich
morgen frith schon aufzukniipfen. Ich warte ja darauf, jeden Tag, jede
Stunde. Prost, mein Guter, auf dein Wohl.«

»Prost«, sagt Ehrhardt und trinkt. Vor seinen Augen geistert das Bild
jener Szene voriiber, als Francis sein Gepack durchwiihlte. Wenn es
stimmt, was der Direktor sagt, ja dann ist ihm einiges klar...

»Du«, stoBt Francis den Korvettenkapitdn an. »Du warst doch ein
Seemann.«

Als Ehrhardt nicht antwortet, sagt er weiter: »Seeleute miissen doch
Knoten kennen.« Ehrhardt nickt.

»Pall mal auf, fahrt der Captain fort und hebt das Glas. Als die bei-
den ausgetrunken haben, sagt er: »Einen Henkersknoten aber, den
kennst du noch nicht? Oder?«

»Ne, den kenne ich nicht. Prost Francis, zeig ihn mir mal. Als See-
mann kann man nicht genug davon kennen.«

»Sieh her.«

Captain Francis hat seinen Giirtel abgezogen und fiihrt den Knoten
VOr.

»Sieben Rundtérns muflit du machen. Und das, das ist der Knoten
hinterm Ohr .«

»Hinterm Ohr«, staunt Ehrhardt. Er ist jetzt ganz bei der Sache.

»Damit das Genick bricht«, erklart Francis mit tiefem Ernst. »Du
wirst es schon merken. Es tut gar nicht weh.«
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Ehrhardts Entlassung erfolgt genau so unerwartet wie vordem die
von Rasner. Erst iiber Dritte erfihrt er die Griinde dieser Verhaftung:
den einen mit der U-Bootschaltung »Afrika drei¢, und den anderen, mit
dem echten Spion Ehrhardt, einem Agenten, den es in Shanghai tat-
sdchlich gegeben hat und der mal hier und mal dort, wahrscheinlich
auch in Singapore, aufgetaucht war.

Korvettenkapitdn Ehrhardt hatte, als er von dem Adjutanten in der
Office abgefertigt wurde, auch nach seinen Privatsachen gefragt. Mehr
nicht. Fiir den Adjutanten war das Grund genug, Captain Francis an-
zuzeigen. Von britischer Seite wird ein Gerichtsverfahren gegen Ehr-
hardts >alten Freund« eingeleitet.

In Singapore kleben groBe Zeitungsplakate an den Verkaufssténden:

»Deutscher Nazi-Offizier klagt englischen Armeehauptmann an.«

»Das ist natiirlich purer Unsinn. Aber die Presse will auch leben,
trostet Francis den deutschen Korvettenkapitin, als sich die beiden an
Land wiedersehen. Dabei gibt der Captain dem Korvettenkapitin
Ehrhardt eine Uhr zuriick. » Ach, ich vergaB}, sie dir zuriickzugeben.
Nahm sie an mich, in meinem Office. Man weil} ja nie, wer an die
Sachen rangeht.« Ehrhardt nickt, nimmt die Uhr und steckt sie ein. Es
ist die alte Klamotte. Von der flachen, goldenen, spricht Francis nicht,
auch nicht liber die Manschettenknopfe. Sonst aber verstehen sie sich
ganz ausgezeichnet. Der bevorstehende Proze wird mit keiner Silbe
erwihnt. Dieses mal nicht, auch bei anderen Treffen nicht, da sie sich
bei kiihlen Getridnken tiber das Wetter, die Chinesen und die Haifische
unterhalten.

Als der Prozel3 ansteht, wird der deutsche Korvettenkapitén als Zeu-
ge vernommen. Ob ihm etwas von seinen Sachen fehle, wird er ge-
fragt. » Es fehlt nichts«, ist seine Antwort.

Wozu den Mann beschuldigen? Er ist eine Ausnahme unter den bri-
tischen Offizieren, in einigen Punkten eine unrithmliche, in anderen
eine beinahe liebenswerte. Er, Ehrhardt, will nach Hause. Nichts wie
heim. Captain Francis wird freigesprochen.

Im Sinne der korrekten britischen Rechtsprechung hat er es nicht
verdient, auch nicht im Sinne des britischen Offizierkorps. >Solche
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unrithmlichen Ausnahmen auszumerzen, ist deren Sache«, ist Ehr-
hardts Meinung.

Am Ende steht ein rundes Fest im Kreise sémtlicher britischer Ge-
fangnisdirektoren, deren Vertreter und aller Wirter. Der Nansei und
das japanische Bier flieBen in Stromen. In dem Hemd, das Captain
Francis trégt, ist ein Namenldppchen eingeniht.

In roter Seide steht da der Name >Ehrhardt< drauf. Und den Anzug,
den Francis seinem >Freund< aus seinem Kleiderschrank flir die
abendliche Party leihen wollte, der gehdrte urspriinglich einmal einem
der schon abtransportierten deutschen Zivilisten. Und das Hemd, das
ihm Francis gab, gehorte seinem ehemaligen deutschen Dolmetscher.
Von diesem Fest schléft Korvettenkapitin Ehrhardt sich im Bett von
Francis in dessen gepflegtem Bungalow aus. Der Captain selbst richtet
sich ein hochst unbequemes Notlager auf dem Fufiboden ein.

»Ein Gast ist mir immer heilig«, versichert er mit groer Geste. Ehr-
hardt nimmt das Bett ohne Gewissensbisse an.

Korvettenkapitdn Ehrhardt war der letzte deutsche Soldat im Sidost-
raum. Weil der Prozef3 anstand, muf3te er noch in Singapore bleben.
Esist keinem von den anderen deutschen Seeleuten, von den beiden
Verhaftungen abgesehen, schlecht ergangen. Die Englander haben
sich grofziigig und fair benommen. Die britische Navy hat sich der
deutschen Spezialisten sogar fir ihren Flottenstiitzpunkt in Selatar
bedient. Die Manner haben nicht nur in den Docks, den Werkstétten,
sondern auch auf den britischen Kriegsschiffen gearbeitet, andere
hatten einen Job in der Stadt gefunden, im E-Werk, im Wasserwerk...
und ein LI besorgte sogar die technische Leitung einer Eisfabrik. So
viele deutsche Seeleute gab es gar nicht, wie gebraucht, erbeten und
angefordert wurden. Deutsche Uibernahmen sogar zwei Landungsboo-
te fir den Verkehr zwischen Java und Sngapore, eines davon stand
unter dem Befehl von Kapiténleutnant Rosner. Zwolf ehemalige U-
Boot-Fahrer stellten die Besatzung, kein Engléander war an Bord,
keiner kontrollierte die Deutschen. Auch zwei Schlepper und ein briti-
sches Werkstattschiff fuhren unter dem Befehl von Seuermann d. R.
K.-A. Thomsen von der versenkten Brake. Und da die britischen Be-
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hdrden den in ihren Betrieben tétigen Deutschen zwar Verpflegung,
aber kein Geld geben konnten, waren sie es, die ihnen den Tip gaben,
sich in dieser Beziehung doch selbst zu versorgen. Se verwiesen auf
das Arsenal ... auf die Staatswerft. Uberall lagen riesige Mengen an
Materialien aus ehemals britischer und japanischer Zeit herum. Am
Ende hatten die Germans mehr Geld als die Engléander in den Ta-
schen, denn was sie anfangen, betreiben de grindlich. Auf Drangen
einesirischen Kapitans, der von der Royal Navy als Verantwortlicher
fur die Hafenanlagen von Singapore bestellt wurde, tibernahm Kapi-
tanleutnant Rosner den einen Teil dieses riesigen Komplexes. Ein
deutscher Seeoffizier.... verantwortlicher Hafenkapitan in der briti-
schen >Léwenstadic<. Der Vertrag mit der zustdndigen Selle wurde
Rasner bereits vorgelegt. »Ich schrieb einen Feldpostbrief an meine
Frau«, sagt er heute. »Se solle in Deutschland alles verkaufen; ich
hattein Singapore eine Lebensstellung bekommen. Wahrend die ande-
ren Kameraden auf dem nach Europa fahrenden Passagierdampfer
Empress of Australia eingeschifft werden sollten, hatten sich avanzig
Mann gemeldet, um bei Rasner zu bleiben. Aul3erdem sollte vorerst
noch eine kleine andere Gruppe unter Kapitanleutnant Gritzmacher
zurUickbleiben, um noch Arbeiten in der Werft zu Ende zu fiihren.

Dann aber erging plotzich der Befehl, alle Deutschen, Korvettenka-
pitan Ehrhardt wegen des noch ausstehenden Prozesses ausgenom:
men, miiten Sngapore mit der Empress of Australia verlassen. Die
tiefere Ursache fiir diesen Umschwung war aber nicht bel den briti-
schen Stellen zu suchen. Inzwischen war es namlich den Chinesen
gelungen, die absolute Mehrheit in der kommunalen Verwaltung von
Singapore durchzusetzen, auf demokratischem, also absolut legalem
Wege. Eine der ersten Mal3nahmen dieser Mehrheitsgruppe war, alle
in stadti schen Betrieben noch tétigen Européer zu entlassen. Obschon
die Chinesen gerade den Deutschen nichts vorzuwerfen hatten, muf3-
ten sie, um nicht ihr Gesicht zu verlieren, als Beispiel, auRer dem
irischen Hafenkapitan auch den Kapitanleutnant Rasner und dessen
Hilfspersonal entlassen.
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Fast gleichzeitig mit der R&aumung Singapores von deutschen Solda-
ten wurden auch die deutschen Seeleute in Batavia und Soerabaja auf
einem anderen Dampfer mit Kurs Europa eingeschifft.«

SECHSTER TEIL

1.
EIN VERMISSTER TAUCHT AUF:
DER WI VON U-JEBSEN

Ungeklért blieb vorerst noch lange das Schicksal von U-Jebsen. Die
Uberlebenden Seeleute hatten ja keine Ahnung, weshalb ihr Komman-
dant eine Sunde vor dem Einlaufen in Penang alle Offiziere in die
Messe befahl. Der damalige Kapiténleutnant Oesten glaubte eine
Antwort darauf zu haben: »Die haben Skat gespielt, soweit ich Jebsen
kenne.«

Nein, eswar anders, ganz anders. Was auch die Heimat nicht wuf3-
te: einer dieser Offiziere Uberlebte im Boot das furchtbare Ende: der
damalige WI und Leutnant (Ing.) Horst Klatt. Welch einem ungewdhn-
lichen Glicksumstand er seine Rettung, die seinen Angehorigen erst
nach seiner Entlassung aus der Gefangenschaft bekannt wird, ver-
dankt, hat er noch wahrend der Zeit seiner Gefangenschaft niederge-
schrieben. Dabei befafdte er sich auch mit dem Auslaufen seines Boo-
tes....

»Es war am 4. 4. 44, 04.44 Uhr in Kiel-Wik, als der Fliegeralarm
endlich voriiber war. Man gonnte uns nicht einmal diese letzte Nacht.
07.00 Uhr trat die Besatzung vor dem Boot an. Der Flottillenchef
verabschiedete uns, die wir auf des Kommandanten Befehl danach auf
Mangverstation eilten. Auf dem Pier vor der . Louishatten sich viele
Verwandte, Freunde und Kameraden eingefunden. Das Stiitzpunktper-
sonal war angetreten, und eine Marinekapelle spielte Marschmusik.
Wir wurden mit Blumen iibersét. Rithrende Abschiedsszenen spielten
sich ab. Hier war es eine Mutter, dort eine Frau, die ohnméchtig z-
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sammensank, nachdem sich die Lippen zum vielleicht letzten Kuf3
vereinten.

»Achterleinen los«, das nachste Kommando. Die wachfreie Mann-
schaft stand an Oberdeck. Alle im grauen U-Bootkleid. In ihren Ge-
sichtern zeigten sich harte Ziige. Viele fuhren zum ersten Mal auf
Feindfahrt. Alle bedriickte eine UngewiBheit. Niemand wufite, wohin
es ging. Wir ahnten es aber.

Als letzter sprang ich an Bord. Die Achterleinen waren bereits los-
geworfen, und beide E-Maschinen liefen kleine Fahrt. Gegen alle
Vorschrift und Praxis lie der Kommandant die Dieselmotoren anfor-
dern. Er wollte schnell aus dem Gesichtsfeld der Zuriickbleibenden
herauskommen. Marschmusik, Rufe, Kommandos gingen im Moto-
rengerdusch unter. Nur mit dem Glas vermochte man von der Briicke
aus noch einzelne Personen zu erkennen.

Fiir das bloBe Auge verschwanden die Gesichter in einem Meer
winkender Taschentiicher, BlumenstrduB3e und Miitzen. Nach einer
halben Stunde passierten wir das Marine-Ehrenmal.

Als letzten GruB3 legten wir die Hand an unsere Miitze und gedach-
ten derer, die im Ersten Weltkrieg auf den Meeren ihr junges Leben
lieBen. Und was steht uns bevor? Gut, dal} es niemand weil3...«

Horst Klatt schildert nun den Weitermarsch nach Norwegen, wo U
859 Christiansund-Siid anlduft, das inzwischen verbrauchte Treibol
und den Proviant erginzt und dann mit dem fiir Japan bestimmten U
1224, einem IX GBoot, das unter japanischer Besatzung iiberfiihrt
werden soll, zur eigentlichen Unternehmung ausliuft*® Lediglich der
Navigationsoffizier und der Funkmeister fiir die FunkmefBgeréte sind
auf U 1224 deutsche U-Bootfahrer. Dieses Boot, das sei vorausge-
schickt, ging bereits im Atlantik verloren. Am 13. Mai 1944 wurde es
nordwestlich der Kap Verden von USS Francis M. Robinson versenkt.
Uber den ersten Teil der Unternehmung von U 859 ist zwar manches
Interessante, aber im Hinblick auf das zu kldrende Endschicksal des
Bootes nichts sonderlich Wesentliches zu sagen.

Allenfalls, da3 die bedriickende Enge im Boot aus der Perspektive
eines Technikers vielleicht besonders plastisch wirkt — und damit auch
die zusitzlichen Belastungen deutlicher werden...
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Horst Klatt notierte:

»Das Boot ist buchstiblich bis zur Decke mit Proviant, Reservetei-
len und Munition vollgestopft. In den Mannschaftsraumen, dem Bug-
und Heckraum sind die Kojen mit Reservetorpedos belegt. Die wach-
freien Seeleute schlafen in allen Stellungen, wo sich nur ein freies
Fleckchen zeigt. Grundsitzlich wird in Kleidung, in noérdlichen Brei-
ten im Lederzeug geschlafen. Und mit umgehéngter Schwimmweste.
Im Dieselmotorenraum sind die Flurplatten mit Kisten, die auf der
Werft mit Durchbriichen fiir die Bedienungsgestéinge der Bodenventi-
le angefertigt worden sind, ausgelegt worden. Nur im gebiickten Zu-
stand kann man zur Zentrale gelangen. Auch hier wird jeder freie
Platz ausgenutzt. Im Funkraum hat der Funker kaum Platz. Stiihle gibt
es keine, Proviantkisten ersetzen sie. Auch der Offiziersraum ist mit
Kisten ausgelegt. Hier dienen Eierkisten als Sitze. Die Offiziere haben
hier nicht mehr Platz zur Verfiigung, als in einem D-Zugabteil. Spind-
raum ist kaum vorhanden. Wer sich einen freien Raum von 40 x 40 x
60 cm vor dem Zugriff des »Proviantstaumeisters< fiir Privatzwecke
erschleichen kann, der ist iibergliicklich. Die Kombiise ist sogar g-
rdumig zu nennen, ein Mann, der Smutje, kann sich hier sogar einmal
um seine eigene Achse drehen. Das will auf unserem Boot etwas hei-
Ben, denn er hatte eine wohlproportionierte Figur. Im OF-Raum und
U-Raum herrscht die gleiche Enge wie in den iibrigen Wohnraumen.
Im Bug-Torpedoraum sieht man vor Torpedos keine Kojen mehr.

Wir haben den verstdndlichen Wunsch, recht bald Feindberiihrung
zu bekommen. Jeder Aal, der ein Rohr verldf3t, schafft Luft...

Mitte April 44 schlagen wir NW-Kurs ein. Wir steuern durch den
beriichtigten Rosengarten zwischen Island und den Fardern. Auf sei-
nem Grunde liegen viele Boote. Hier wiinscht man sich starken See-
gang, weil dieser eine Ortung durch Flugzeuge und Bewacher a-
schwert. Uns aber ist das Gliick nicht hold. Trotz Nordlicht und
Schneestiirmen kommen wir {iber einen Seegang 5 — 6 nicht hinaus.

Das erste Alarmtauchen! Auf 90 m Tiefe wurde gehorcht, ob ein
Schraubengerdusch auszumachen ist. Nichts ist zu horen. Nach einer
Stunde tauchten wir wieder auf, um die Batterie aufzuladen. Nicht
lange bleiben wir oben, denn nach einer dreiviertel Stunde werden wir
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wieder geortet. Diesmal ohne Alarmglocken. Die schrillen Tone ma-
chen die Besatzung nur nervos. Auf Sehrohrtiefe wird der Schnorchel-
luftmast aufgerichtet, die Batterien werden aufgeladen. Auf dem
Schnorchelkopf ist ein Beobachtungsgerit angebracht. Der Funker
stellt fest, daB selbst der Schnorchelkopf geortet wird. Trotzdem set-
zen wir die Schnorchelfahrt fort. Durch den Seegang schneidet der
Schwimmer laufend unter. Die Motoren kommen gegen den hohen
Abgasdruck nicht mehr an. Die Sicherheitsventile blasen die giftigen
CO-Gase ins Boot ab. Mehrere Matrosen fallen um und kdnnen nur
mit dem Sauerstoffgerdt wieder zum BewuBtsein gebracht werden.
Alle sind vollig schwarz im Gesicht.

Der Luftdruck im Boot fillt von 1000 auf 750 Millibar. Die Diesel-
motoren saugen bei einem solchen Unterschneiden ihre Verbren-
nungsluft aus der Bootsluft heraus.

Am néchsten Tage passieren wir zwei Bewacherlinien, die mit S
Geriten das nasse Element abgrasen. Nerventdtend sind die Ortungs-
gerdusche. Es hort sich an, als wenn Erbsen gegen den Druckkorper
geworfen werden. Im Boot werden Gummimatten ausgelegt. Es darf
nur gefliistert werden. Die E-Maschinen laufen Schleichfahrt. Die
Tiefenruder werden von Hand bedient, da die Relais beim Strom-
wechsel starke Gerdusche verursachen. Die Bewacher werfen in unre-
gelméBigen Abstinden Schreck-Wasserbomben. Wenn auch diese
Wabos noch recht weit von uns entfernt detonieren, so verursachen sie
einen morderischen Krach. Sie haben, wenn auch keine vernichtende,
so doch eine starke moralische Wirkung. Wir nutzen diese Detonatio-
nen, um mit AK-Fahrt die Position und die Tiefe zu wechseln.

Friihjahrsstiirme brausen iiber den Nord-Atlantik. Mit vereistem Re-
genzeug kommt die Wache von der Briicke. Wegen des Schneesturms
konnen die Gldser nicht benutzt werden. Es wird auf Sicht gefahren.
Die Briickenwache schnallt sich an. An Oberdeck klappern Bleche
und Rohre. Vom Turm lasse ich mich anseilen und betrete das Ober-
deck, um mit einem Schliissel die losgeldsten Schrauben nachzuzie-
hen.
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Zweimal werde ich tiber Bord gespiilt. Die Leine zerrt mich wieder
an Deck. Anderthalb Stunden dauert diese Reparatur. Sie ist aber so
wichtig fiir das Boot und seine 68 Mann Besatzung.

Das Thermometer fallt auf vier Grad plus. Alles friert an Bord.

Wir sind ja fiir die Tropen ausgeriistet worden, und jeder nahm sich
personlich nur etwas wollenes Zeug mit. Und die wenigsten haben
Platz, es iiberhaupt zu verstauen. Ende April drehen wir endlich auf
stidlichen Kurs.«

In diesen Tagen hat U 859 seinen ersten Erfolg. Ein iiber eine
Horchpeilung ausgemachter und aufgelaufener Frachter, von Kapitin-
leutnant Jebsen auf 6000 BRT geschitzt, wird aus einer Entfernung
von 400 m mit einem Zweierfacher versenkt. Am 6. Juni passiert das
Boot die Linie und erreicht ohne nennenswerte Vorkommnisse oder
Behinderung den Siidatlantik. In der Zeit vom 28. bis 30. Juni steht U
859 knapp zehn Seemeilen vor dem Hafen von Kapstadt...

Horst Klatt dariiber:

»Durch das Sehrohr ist der Tafelberg gut auszumachen. Wir legen
uns direkt vor die Hafeneinfahrt und warten auf dicke Brocken. Nichts
ereignet sich. Die starke Stromung zieht uns in gefahrliche Bereiche,
in die Ndhe von Fischerbooten. Nachts tauchen wir auf. Kapstadt
kennt keine Verdunkelung. Die Leuchtfeuer brennen. Sturm und See-
gang nehmen inzwischen immer mehr zu: Winterstiirme. Die Tempe-
ratur auf der Briicke betrdgt 15 Grad Celsius. Vom Tafelberg her ha-
ben wir im FuMB Ortungen. Die Leute am Radar da driiben scheinen
zu schlafen. Bei Seegang acht bis neun ist aber auch eine Ortung
schwierig. Wir bleiben nachts oben und warten.

Einen... zwei... drei Tage.

Am 29. Juni erleben wir Seegang in Stirken zwischen neun und
zehn. 80 Prozent der Besatzung ist seekrank...

Nach dieser Aktion lduft das Boot in Richtung >roaring forties< in
den Indischen Ozean ab. Am 1. Juli wird die Passiermeldung gefunkt.
Jebsen hofft, in der Nahe des Kriegshafens Port Elizabeth Ziele zu
finden. Obwohl er sich dem Hafen bis auf 30 Seemeilen néhert,
kommt kein Schiff in Sicht. Nur die Ortungen mehren sich, sie werden
immer stirker. Wegen der starken Gegenstromung schafft das Boot,
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das mit 130 Grad und unter Wasser ablduft, nur ganze 40 Seemeilen
als Tagesetmal.

Am 8. Juli 146t Jebsen auftauchen, um die Seeschdden nach dem Or-
kan zu kontrollieren. Es herrscht strahlender Sonnenschein. Kaum
aufgetaucht, wird U 859 von einer Catalina angegriffen. Erst beim
dritten Versuch des mit der Flak abgewehrten Gegners gelingt es Jeb-
sen, sein Boot in die rettende Tiefe zu fahren, nachdem es ihm vorher
gliickte, alle gezielt geworfenen Bomben und Wabos auszumandvrie-
ren. Ein Seemann von der Flak, der Matrosengefreite Boldt, ist bei
dem Zweikampf zwischen Flugzeug und U-Boot gefallen; der II WO,
Leutnant zur See Lask, ist schwerverwundet. Seine Schiddeldecke ist
gebrochen; einige Granatsplitter sind bis ins Kleinhirn gedrungen.
Stabsarzt Dr. von Gehlen verwandelt die O-Messe in einen Operati-
onsraum. Die Operation gliickt. Drei Stunden spater ruht Lask in sei-
ner Koje. Hier aber muf3 er festgebunden werden. Er phantasiert, er
will immer wieder auf die Briicke.«

U 859 lauft mit Schnorchelfahrt*) {iber 130 Stunden in 180 Grad un-
ter Wasser ab. Bei jedem Auftauchen werden Radarortungen in grofer
Lautstirke gemessen. Mitte Juli operiert UJebsen zwischen Mada-
gaskar und der Insel Reunion, und Anfang August sucht es im Raum
vor Sansibar nach Zielen. Als auch hier kein Frachter zu sehen oder
iiber das GHG zu orten ist, versucht Jebsen zwischen der Insel Sokotra
und der Briider-Insel in den Golf von Aden einzudringen. Dieses Vor-
haben scheitert an der starken Gegenstromung. So muf3 das Boot denn
die Insel Sokotra runden. Es muf} den léngeren Anmarschweg wéhlen,
also mehr Treibdl verbrauchen. Hinterher legt es sich auf dem bekann-
ten Schiffahrtsweg auf 90 Meter Wassertiefe auf den Grund.

Der WI, Horst Klatt, berichtet:

»In der zweiten Nacht gehen die Leuchtfeuer von Kap Guardafui an.
Ein Geleitzug ist im Anmarsch. In der Morgenddmmerung des 6.
August werden zwei Truppentransporter gesichtet. Sie werden von
zwei Flugzeugen und vier Zerstorern und Korvetten gesichert. Wir
*) U 859 war das erste und blieb das einzige Schnorchel-U-Boot im
Indik.
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stehen in ungiinstiger Position und werden durch die starke Unter-
wasserstromung 14 Seemeilen unterhalb der afrikanischen Kiiste in 35
Meter Tiefe auf Grund gesetzt.*) In der Nacht sind wir dann in &stli-
cher Richtung aus dem Golf herausgelaufen.«

Mitte August entdeckt U-Jebsen in Hohe des Neun-Grad-Kanals

vier Stunden nach der Dimmerung einen Tanker. Obwohl das 12.000
BRT grof3e Schiff von zwei Korvetten gesichert ist, gliickt ein Unter-
wasserangriff mit einem Dreierfacher. Danach taucht U-Jebsen auf
und 16st noch einen vierten Torpedo. Dieser Treffer im Vorschiff
besiegelt das Schicksal des Tankers, der nun aufbrennt. Die Korvetten,
die erst auf U-Jebsen zudrehten, laufen ab, als das U-Boot taucht. Aus
Angst vor dem deutschen Wunderaal? Oder, um die Besatzungsmit-
glieder des Tankers zu bergen? Fast zur gleichen Stunde des néchsten
Abends wird ein stark zackender Schnellldufer beobachtet. Obwohl er
zeitweise auller Sicht kommt, gliickt das Vorsetzmandver noch kurz
vor der Morgenddimmerung. Das Boot taucht in guter Schufiposition.
Der Gegner, durch einen Zweierfacher aus 800 Meter Entfernung
torpediert, sinkt in wenigen Minuten. Es gelingt ihm aber, noch vorher
Notsignale und seine Position zu funken. Jebsen setzt sich daher mit
grofer Fahrt nach Osten ab. Zwei Tage spéter, quasi zur »Programm-
zeit, entdeckt der Ausguck wieder einen Schatten. Nach einer fiinf
Stunden andauernden Verfolgung wird der Schatten, ein ca. 8000
BRT groBer Frachter, durch einen Dreierficher versenkt. Auch in
diesem Falle handelt es sich um einen besonders schnellen Einzelfah-
rer.
U-Jebsen operiert nun siidlich der Gewésser von Ceylon bei den An-
damanen und den Chagos-Inseln. Hier werden eines Tages — es ist
Anfang September — besonders starke Schraubengerdusche von Tur-
binenschiffen festgestellt. Das Boot geht auf Sehrohrtiefe. In siidlicher
Richtung werden ein Flugzeugtriger, mehrere Kreuzer und Zerstorer,
auf Stidkurs liegend, beobachtet. Wegen der hohen Fahrt der Gegner-
schiffe ist ein Vorsetzen unter Wasser unmoglich, und ein Auftauchen
*) Bemerkenswert sind immer wieder diese Feststellungen Uber
>starke  Unterwasserstrémungen<, die den deutschen U-
Bootkommandanten offenkundig nicht bekannt gewesen sind.
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wire einem Selbstmord gleichgekommen. Auf zwdlf Seemeilen Ent-
fernung einen Torpedotreffer anzubringen, schien Kapitdnleutnant
Jebsen mehr als eine Frage des Gliicks.

Wie in den Monaten zuvor, operiert U 859 weiter nur wihrend der
Nacht fiir drei bis vier Stunden iiber Wasser. Tagsiiber fihrt es ge-
taucht.

Als Kapitinleutnant Jebsen am 21. September auftauchen 146t, steht
U 859 ungefahr 150 Seemeilen westlich der Nordspitze von Sumatra.
Hier funkt der Kommandant die Einlaufmeldung fiir Penang.

Folgen wir nun der Schilderung von Horst Klatt im Wortlaut:

»Nach der Antwort vom Stiitzpunkt Penang sollen wir am 23. Sep-
tember am Aufnahmepunkt mit U 861, U-Oesten, zusammentreffen.
Die Position dieses Treffpunktes liegt siidlich von Pulo Butang. Beide
Boote sollen im Schutz von Geleitfahrzeugen durch den minenfreien
Weg durch die Malakkastra3e geschleust werden. Penang weist darauf
hin, auf eine deutsche Arado zu achten. Die Wassermaschine wiirde
iiber dem Aufnahmepunkt kreisen.

Wie befohlen, stehen wir am 23. auf der bezeichneten Position. We-
der U 861 noch die Geleitfahrzeuge kommen in Sicht. Nebel und
Monsun-Regen behindern die Beobachtung. Schlieflich 146t der Ko-
mandant erneut einen Funkspruch absetzen. Er lautet in lakonischer
Kiirze: »Geleitfahrzeuge verfehlt.c

Als Antwort erfahren wir {iber den Chef im Siidostraum, U-Oesten
konne erst einen Tag spdter auf dem Treffpunkt stehen, um aufge-
nommen und eingebracht zu werden. Wegen der hier besonders aku-
ten U-Bootgefahr solle U 859 nicht weiter auf und ab stehen, sondern
vielmehr mit unbedingt verstdrkter Briickenwache einlaufen: Also
ohne Geleitschutz und allein. Als Gefechtswache ziehen auf U 859
dreizehn Mann auf. Als an Backbord nach einer Feindfahrt von 173
Tagen Land in Sicht kommt, scheint sogar die Sonne. Kapitidnleutnant
Jebsen erlaubt seinen Ménnern im Turnus der Abwechslung eine
ysmoketime« auf der Briicke. Es herrscht Seegang in Stirken vier bis
fiinf. Spéter wird es nebelig und diesig. Die Stimmung an Bord ist gut,
denn die vier Wimpel, die am Sehrohr fiir die versenkten 33.000 BRT
wehen, bekunden einen guten Erfolg. Er liegt weit iiber dem Durch-
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schnitt der Operationen der letzten Monsun-U-Boote. Die Barte miis-
sen abgenommen werden, um gegnerischen Agenten im Siidostraum
keine Anhaltspunkte iiber die Dauer der Unternehmung zu geben. Fiir
den Empfang in Penang wird bereits Tropenzeug ausgegeben.

Als U 859, das iiber 20.000 Seemeilen*) zuriickgelegt hat und den-
noch 17 Kubikmeter Treibdl in seinen Bunkern fahrt, vor der Ansteue-
rungstonne von Penang steht, befiehlt Kapitdnleutnant Jebsen alle
Offiziere zur Einlaufbesprechung in die O-Messe. Wihrend dieser
Zeit iibernimmt der III WO, der Obersteuermann, die Briickenwache.
Das Echolot zeigt bereits Wassertiefen von weniger als 80 Metern an.
Im Offiziersraum sitzen der Kommandant, Kapitinleutnant Jan Jeb-
sen, der LI, Kapitdnleutnant (Ing.) Kiehn, der I WO, der vom Hilfs-
kreuzer Thor kommende Oberleutnant zur See Schnitzler und der II
WO, Leutnant zur See Lask. Trotz gut liberstandener Operation ist
dieser aber noch nicht als WO einsatzfihig. Immerhin, das diirfte in
diesem Zusammenhang interessieren, besserte sich sein Gesundheits-
zustand von einem Tag zum anderen. An der Besprechung nehmen
ferner teil: der Bordarzt, Stabsarzt Dr. von Gehlen, und der Wachin-
genieur, Horst Klatt. Kapitdnleutnant Jebsen hatte gerade die Wach-
einteilung fiir die Hafenliegezeit bestimmt, und er befaf3t sich nun mit
der problematischen Werftiiberholung, als ich ihn um eine voriiberge-
hende Abwesenheit bitten mul. Nur zogernd gibt er mir seine Ge-
nehmigung, gerade jetzt zum WC gehen zu diirfen. Ich sehe noch, wie
er einen Blick mit Dr. von Gehlen wechselte, und ich mochte anneh-
men, daB er aus des Stabsarztes Miene heraus las, daB3 die tropischen
Verhiltnisse auch in dieser Beziehung Ausnahmen fordern. Ich ver-
lasse also die O-Messe, und ich ahne nicht, daf} ich keinen Teilnehmer
dieser Besprechung wiedersehen werde. Kaum habe ich im vorderen
WC, im Unteroffiziersraum, die Tiir ebgeriegelt, da hore ich einen
kurzen, metallisch klingenden Schlag. Gleichzeitig ist eine kaum fiihl-
bare Erschiitterung des mit 15 Knoten Marschfahrt in Richtung Pe-
nang dahinackernden Bootes zu spiiren. Nur Bruchteile einer Sekunde
*) wahrend der Dauer der Gesamtoperation lag der normale Fahr-
bereich bei 32.700 Sm. bei 12 Kn. Marschfahrt tiber Wasser.
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spéter erdrohnt eine gewaltige Detonation. Das ganze Boot wird buch-
stiblich angehoben, es macht einen regelrechten Sprung. Mit dem
Kopf zuerst werde ich mit fiirchterlicher Wucht gegen den Druckkor-
per geschleudert. Den Aufprall vermag ich aber noch zu mindern,
instinktiv hatte ich beide Hiande vor den Kopf gerissen. Schreie gellen
durch das Boot. Schrille Schreie und laute Rufe.

Das Licht ist aus.

Ich spiire, wie das Boot wegsackt... dal} es absduft... Je mehr es in
die Tiefe fahrt, um so stirker wird der Druck auf meinen Ohren.

Ich versuche, den Vorreiber vom WC-Schott zu 6ffnen. Aber durch
die Treffereinwirkung klemmt er. Meine beiden Hénde schmerzen.
Durch den sto8dhnlichen Aufprall am Druckkérper sind beide Gelen-
ke verrenkt. Und dann fiihle ich auch die wahnsinnigen Schmerzen am
Kopf. Als ich mit der rechten Hand {iber die Haare und iiber das Ge-
sicht streiche, spiire ich, daB ich blute. Am Kopf? Im Gesicht? Zum
Nachdenken bleibt jetzt keine Zeit.

Es mufl etwas geschehen. Ich muf} raus aus dem WC-Schapp. Ich
klopfe und schlage gegen die Tiir. Keiner kommt, um sie zu 6ffnen.

Wer an Bord noch lebt, wird mit sich selbst zu tun haben. Im WC
steht das Wasser bereits bis zur Tiir-Rosette. Ich rufe, rufe und rufe.

Meine Schreie brechen sich in dem engen Raum; im Boot aber
scheinen sie in den anderen Gerduschen unterzugehen. SchlieBlich
versuche ich noch einmal mit einem Vierkantschliissel, die Tiir mit
Gewalt zu 6ffnen. Der Ausbruch gelingt. Ich werde sofort vom Was-
ser erfafit und in den Unteroffiziersraum gespiilt.

Im Scheine der Notbeleuchtung ist die verheerende Wirkung des
Treffers zu erkennen: Kojen, Kojenzeug, Zigarettenschachteln und
andere Dinge schwimmen zwischen leblosen Korpern auf o6ligem,
stindig ansteigendem Wasser.

Ich versuche, iiber den OF-Raum durch die Kombiise und die Offi-
ziersmesse in die Zentrale zu gelangen. Ein entsetzliches Bild springt
mich auf diesem Wege an:

Im U-Raum erlebe ich einen Maschinenmaaten, der anscheinend
seinen Verstand verloren hat. Der Mann versucht, in seinen kleinen
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Spind hineinzukriechen. Ich rede auf ihn ein, um ihn davon abzubrin-
gen...

Mit starrem Gesichtsausdruck gibt er mir zu verstehen, dal er mit
seiner Frau zusammen sterben wolle. Ich muB ein paar Mal fragen,
ehe ich begreife, was er meint... Doch dann wird es mir klar:

Im Spind sind die Bilder von seiner Frau und seinen Kindern. Als
ich den Verzweifelten bei einem erneuten Versuch, in den Spind hi-
neinzukriechen, mit aller Gewalt herauszerren will, greift er mich
tatlich an.

Ich muB} ihn abschiitteln. Dann aber kann ich mich nicht mehr um
ihn kiimmern.

Ein anderer Maat hat seine Schlafmatratze unter dem Arm und
schwimmt zum Bugraum hin, denn hierhin haben sich die Uberleben-
den gerettet. Er schafft es nicht. Pl6tzlich wird er besinnungslos. Er
fallt in den U-Raum zuriick. Nun aber blockiert die Matratze des Un-
teroffiziers das Bugraumluk. Es 148t sich nicht mehr schlieBen, db-
wohl mehrere Seeleute es versuchen.

Fiir mich ist das ein Gliick, stehe ich doch in diesem Augenblick
noch zwischen dem OF-Raum und der Kombiise. Hier versuchen
gerade zwei Mann das dariiber befindliche Luk zu 6ffnen. Aber das
Schwitzwasser und die Ddmpfe vom Kochen haben offenbar einen so
starken Rostansatz verursacht, dal} sich das Handrad auch mit Gewalt
nicht bewegen 14Bt. Ein Blick in den Offizierraum:

Was ich sehen kann, ist ein grausiges Bild der Verwiistung. Genau
hier muB3 der Treffer erfolgt sein. Eisenteile versperren den Durchgang
zur Zentrale. Nirgendwo ist noch eine Spur von Leben. Gelbe Schwa-
den ziehen durch die Rdume. An dem beillenden Geruch merke ich,
daB3 es Chlorgase sind. Es wird also hdchste, allerhdchste Zeit, in den
letzten, noch sicheren Zufluchtsort, in den Bugraum zu schwimmen.
Ich arbeite mich in das Vorschiff zuriick und tauche durch das vordere
Torpedoluk in den Bugraum hinein. Er steht bereits zu 75 Prozent
unter Wasser.

Kaum habe ich ihn betreten, drohnt eine neue Detonation durch das
Boot. Eine der beiden Batterien ist explodiert. Durch die Abluftleitun-
gen dringen die giftigen, tddlichen Chlorgase jetzt auch bis zu uns
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hinein. Die Rosetten werden geschlossen. Wir sind 12 Mann, die sich
nach hierhin gerettet haben. Sind wir zwdlf, dreizehn oder nur elf?
Genau vermag man das in und bei diesem Zustand nicht zu zihlen.
Wohl aber stelle ich fest, dal die meisten Ménner und einige Maaten
der seeménnischen Freiwache angehdren. Weder ein Offizier, noch
ein Feldwebel ist unter denen, die liberlebten. Diese, daran ist kein
Zweifel, 16schte der Explosionsdruck der Torpedodetonation aus. Ich
allein blieb also iibrig. Mich verschonte die Druckwelle im WC. Von
den zwolf Mann im Bugraum verfiigen nur sieben iiber einen Tauch-
retter. Sie haben ihn bereits umgelegt. Die anderen suchen. Sie tau-
chen, aber sie haben kein Gliick. Weitere Tauchretter sind nicht zu
finden. Die Unruhe und die Aufregung, namentlich unter den jiingeren
Soldaten, werden nur noch grofBler. Einige beten. Andere weinen.

Wieder andere jammern leise vor sich hin. Und ein paar von denen,
die keinen Tauchretter haben, halten vaterldndische Reden. ..

... bis die giftigen Chlorgase ihre Lungen zerfressen haben. Wir
héngen nun an den Deckenventilen. Noch immer steigt das Wasser
weiter an.

Gleich wird auch das sparliche Licht der Batterie-Notbeleuchtung
iiberspiilt sein. Ich versuche, die Leute zu beruhigen. Ich sage ihnen,
dal} wir uns retten kdnnen, wenn wir absolute Ruhe bewahren wiirden.
Ich erklire ihnen, das Wasser sei hier nur 40 Meter tief. Wenn das
Boot vollends genutet sei, wiirde sich das Luk ganz leicht 6ffnen las-
sen. Ein Heizer schreit mich mit vor Angst klirrender Stimme an. Dies
sei eine Liige. Er wisse genau, das Wasser sei hier 80 Meter tief. Nie-
mand konne hier noch aussteigen. Auch die Tauchretter wiirden uns
nicht helfen. Inzwischen haben zwei Maate versucht, das Luk zu 6ff-
nen.

Es klemmt. Wir brauchen einen harten Gegenstand. Ein Messer oder
einen Meifel.

Weiter, immer weiter steigt der Wasserspiegel an. Am vorderen Tie-
fenmesser lese ich 15 Meter Wassertiefe ab. Also ist der Druckaus-
gleich bis auf 0,8 atii ausgeglichen. Das Luk geht aber noch immer
nicht auf. Ich weiB es:
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Korperliche Arbeit bei einem Druck von {iber 6 atii ist fast unmog-
lich.

Wir sind schon viel zu lange bei diesem Druck im Boot eingesperrt.
Wenn wir nicht gleich das Luk 6ffnen, wird es aus sein. Das weil}
jeder. Aber keiner spricht es aus. Ein Bootsmaat opfert sich. Er taucht
in den Nebenraum zuriick. Mit einem spitzen, harten Gegenstand
kehrt er zuriick. Was es war, weil} ich heute noch nicht.

Zusammen mit diesem Maaten verlieBen noch zwei andere Seeleute
den Bugraum. Sie wollen versuchen, so sagten sie, durch das Treffer-
loch im Druckkdrper ins Freie zu gelangen. Wir haben sie nie wieder
gesehen. Das Luk zu 6ffnen, gliickt.

Einer der Maate gibt mir das Zeichen, dafl das Luk nunmehr frei sei.
Er fragt nach dem Druckausgleich. Mir bleibt nur wenig Zeit, den
restlichen iiberlebenden Kameraden zu erldutern, wie sie sich verhal-
ten sollen:

1. Mundstiick des Tauchretters erst kurz vor dem Aussteigen in den
Mund nehmen...

2. Tauchretter nur geringfiigig mit Bootsluft und etwas Sauerstoff
aufblasen...

3. Nicht krampthaft auf das Mundstiick beilen, immer Luft ablas-
sen...

4. Versuchen, mit der Luftblase auszusteigen...

5. Langsam aufsteigen, mit den Armen gegenrudern... Im Bugraum
ist das Wasser mittlerweile so hoch gestiegen, dall nur noch 30 bis 40
Zentimeter Luftraum unter der Decke zum Atmen verbleiben. Hier,
dicht unter der Decke, klammern wir uns an irgendwelchen Ventilen
fest. Keiner kennt die wirkliche Tiefe, in der das Boot liegt. Ein Rau-
schen rumort durch das Boot.

Das stidhlerne Luk iiber uns flattert. Es schldgt wild und wiitend auf
und nieder. Brausend und zischend entweicht die komprimierte Luft
aus dem Boot.

Wasser dringt nach.

Endlich ist der Druckausgleich hergestellt. Das Luk bleibt jetzt in
geoffneter Stellung stehen. Es ist eingerastet. Es wird hell um uns.
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Einige der iiberlebenden Kameraden sind bereits mit der aus dem
Boot entweichenden Luftblase aus dem stihlernen Sarg herausgeris-
sen worden. In die UngewiBheit hinein. ..

Die anderen steigen nach. Sie klettern ruhig und ohne Aufregung
durch das kreisrunde Loch hindurch. Ich bin der letzte, der letzte Le-
bende auf dem Meeresgrund. In dem zerfetzten Boot ruhen nur noch
meine toten Kameraden. Ganz still ist es um mich.

Eine unheimliche, mich beruhigende Ruhe schwebt durch den
Raum.

Uber mir ist die helle Offnung. Sie zeichnet sich als griinlichblauer
Kreis iiber meinem Kopf ab, so scharf, wie mit einem Messer geritzt.
Dann und wann steigen noch ein paar Blasen auf. Wie silbern glit-
zernde Perlen schweben sie nach oben... durch den griin-blauen Teller
hindurch... Langsam ziehe ich mich am Luk hoch. Ich achte darauf,
daf} sich mein Tauchretter nicht am Handrand verheddert, auch, daf} er
nicht etwa am Netzabweiser hdngenbleibt. Ich fiihle, wie ich leichter
werde, ich spiire den Auftrieb. Dann entschwinden meine Sinne.

Um mich herum ist nur noch ein untergriindiges Rauschen. Plétzlich
aber wird es ganz still. Ich glaube in einer anderen Welt zu sein. Die
Augen zu offnen, wage ich noch nicht. Doch dann reilen mich
Schreie in die Wirklichkeit zuriick. Ich 6ffne die Augen: Um mich
herum sind meterhohe Wellen. Ich schwimme auf meinem prall g-
fiillten Tauchretter. Das Mundstiick an ihm héngt mit ge6ffnetem
Ventil herunter. Ich muf} es verloren haben, als ich fiir 20 Minuten das
BewuBtsein verlor. Der Uberdruck aus der Lunge konnte also entwe i-
chen.

Wenn mich eine See anhebt, entdecke ich einige der {iberlebenden
Kameraden. Aber noch mehr Tote. Offenkundig sind diese Ménner
viel zu schnell an die Oberfliche geschossen. Blutiger Schaum be-
deckt ihren Mund. Thre Lungen sind zerrissen.

Die Schreie stammen von Verwundeten, die von zahlreichen Haifi-
schen angegriffen werden.

Da sehe ich, dicht neben mir, meinen Aufklarer Paddy. Er liegt auf
einem Schlauchboot. Paddy war nicht mit uns im Bugraum. Also sind
auch aus dem Heckraum welche herausgekommen.
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Ein Trost in dieser Not.

Plotzlich wieder laute Rufe. Erst ist es einer, dann sind es ein paar,
die immer wieder schreien. >Ein U-Boot... ein U-Boot... ein U-Boot!«
Zuerst denke ich an Oesten. Dann aber erkenne ich an der Silhouette,
daf3 es nur ein feindliches Boot sein kann. Es kommt ndher. Ich sehe
Besatzungsmitglieder an Deck. Sie fischen die ersten Uberlebenden
heraus. Mir fillt noch etwas auf, was sich unausléschlich in meine
Erinnerung eingegraben hat:

Eines der beiden Sehrohre ist ausgefahren. An seiner Spitze hat sich
ein britischer Seemann festgekrallt... Oder hat man ihn dort sogar
festgebunden? Er hilt Ausschau nach Uberlebenden. Immer wieder
weist sein Arm in diese oder in eine andere Richtung.

Sieben, acht oder neun Mann sind bereits gerettet worden. Jetzt
dreht das Boot. Es kommt direkt auf mich zu. Bei der hohen Diinung
werde ich um ein Haar von dem messerscharfen Bug getroffen. Eine
Leine fliegt durch die Luft, ein Tau, das man mir zugeworfen hat. Ich
packe den Tampen und werde an das Boot herangezogen. Es sind
wohl viele Hinde gewesen, die mich herausgezerrt haben, die mich
iiber das Oberdeck schleiften und durch ein Luk in das Innere des U-
Bootes hoben.

Unten im Boot zéhle ich acht Gerettete. Wir fallen uns in die Arme.«

Elf Jahre spéter weilt der Maschinenbau-Ingenieur Horst Klatt im
Auftrage seiner Firma, fiir die er als Spezial-Sachbearbeiter fast die
ganze Welt bereist, in Hongkong. Als es sich herumspricht, wer dieser
Deutscher in diesem England noch verbliebenen Stiitzpunkt ist, wird
Klatt vom >Admiral Hongkong« gebeten, sein Gast zu sein...

» Wir wullten«, so erklirt der hohe britische Offizier, der Gegner von
ehedem, spiter bei Tee und Tabak, »da3 Thr Kommandant dem Stiitz-
punkt Penang sein bevorstehendes Einlaufen gefunkt hatte, auch daf3
ein anderes UBoot... das von dem Kapitdnleutnant Oesten... zur
gleichen Zeit vor der Malakka-Strafle stand und ebenfalls Kurs auf
den Stiitzpunkt hatte.«

»Aber es ist doch erwiesen, daB3 es in keinem einzigen Falle gelang,
Funkspriiche aus dem deutschen Maschinenschliissel M zu dechiffrie-
ren.«

327



»Das trifft schon zu. Wir waren iiber das Einlaufen von U 859 aber
trotzdem informiert. Der Kommandant von HMS Trenchant mufite
sich sehr beeilen, um nach unserer Kopplung noch rechtzeitig in die
Malakka-Strale zu kommen. Und er hitte, hitte er nur noch einen
Torpedo gehabt, auch das andere U-Boot versenkt. . .«

Klatt lachelt diinn und sagt:

»Hitte er... ja, diese »Hitte’s<... Solch eine Hoffnung ist wie das
Versprechen der Pythia von Delphi. Wenn sie von Staatsminnern und
Heerfiihrern befragt wurde, den Schleier der Zukunft zu liiften. Am
Ende stimmte immer, was sie verkiindete.«

Nun lachelt auch der Brite.

»Weil der Pythia Antwort so zweideutig ist...? So doppelziingig wie
manche Politik?«

.... Wie Thre Politik von damals, wollte er wohl damit sagen...

Doch dann erhebt er sich und tritt nachdenklich langsam an das Fen-
ster heran. Unvermittelt wendet er sich um. Sein Gesicht ist sehr ernst,
als er Klatt fragt:

»Und Sie wiirden wieder U-Boot fahren? Sie wiirden wieder diese
Strapazen auf sich nehmen, diese Angst, diese tddlichen Gefahren?«

»Gewil3, wenn es einer guten Sache und wie wir heute wissen, einer
besseren Sache dient... der Freiheit der Person, der Menschenwiirde,
der Freiheit der Volker schlechthin.«

»Ja, daf} eine Sache gut gemeint war, daB} sie eine gute Sache schien,
machte sie noch lange nicht zu einer guten Sache« Und nach einer
Pause, langsamer, leiser:

»Wer aber weil3 das vorher so genau.«

Der britische Offizier nickt, als e das sagt. Seine Kopfbewegung
kann bedeuten, dal3 er seine Worte nur noch unterstreicht. Er kann
aber auch die blaugriinen Berge iiber dem Hafen meinen, jene, hinter
denen das andere China liegt. Ein China, das sich an vieltausendjéhri-
ge Weisheiten und Erkenntnisse anlehnt. Die Worte Ssun-Ds’ des
Alteren sind eine von ihnen:

»Der Krieg ist ein Weg der Tauschung! Sind die Kréfte des Gegners
einig, so zersetze sie! Wenn Du irgend etwas benutzt, tue dem Feind
gegeniiber, alswenn Du es nicht benutzest «
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ANMERKUNGEN

" Anlage 2 vom Protokoll 9. VII. 41 1./Skl Ib 1321/41

* Auf Madagaskar sollte nur ein U-Boot-Stiitzpunkt eingerichtet wer-
den — eine Planung, die einmal nicht weiter betrieben wurde, weil
Hitler glaubte, da3 die Franzosen dazu ihre Zustimmung nicht geben
wirden, und die zum anderen dann auch von den Japanern zuriickge-
stellt wurde.

3 Vortrag in Berlin am 19. 9. 1944 vor Chef des Generalstabes des
Heeres. Nishi war Gehilfe des japanischen Militérattaches in Berlin

* Nach britischen Unterlagen (Roskill) wurden im Indischen Ozean
von Januar 1942 bis Januar 1943 versenkt: Januar 13 mit 46.062 BRT,
Februar 18 mit 38.151 BRT, Marz 65 mit 68.539 BRT, April 31 mit
153.930 BRT, Mai 4 mit 22.049 BRT, Juni 18 mit 90.322 BRT, Juli 9
mit 47.012 BRT, August | mit 5237 BRT, September 6 mit 30.052
BRT, Oktober 11 mit 63.552 BRT, November 23 mit 131.071 BRT,
Dezember 6 mit 28.508 BRT, Januar 1943 0 mit 0 BRT.

° GHG = Gruppenhorchgerit

% Wenn man indessen die Méglichkeiten der Alliierten auf dem Ge-
biet solcherart Zusammenarbeit betrachtet, bedarf es keines weiteren
Kommentars.

7 Ski vom 13. 2. 1943; 497/43 gKdos. Chefsache Ziffer 3

¥ Unter dem deutschen Tarnnamen Kirschbliite hatte dieses Boot
wertvolle Rohstoffe nach Europa gebracht. I 30 iibernahm diese Giter
nicht etwa im Hafen, sondern erst in See. Es war am 20. April 1942
aus Penang ausgelaufen. Nach einer Versorgung aus dem japanischen
Hilfskreuzer Qikoku Maru am 25. April fand das Boot im Indischen
Ozean als Aufkldrungs-U-Boot der A-Gruppe des 8. U-Boot-
Geschwaders Verwendung. Dieses Geschwader hatte den Auftrag, mit
Klein-U-Booten einen Spezialangriff gegen die British Eastern Fleet
zu fithren. 1 30 klarte mit seinem Bordflugzeug am 11. Mai {iiber
Aden, am 13. Mai iiber Djibouti, am 28. Mai iiber Sansibar und am 5.
Juni iiber Durban auf, nachdem es am 21. Mai den Raum vor Daressa-
lam durch Sehrohrbeobachtung aufgeklart hatte. Mitte Juni wurde 1 30
stidostlich von Madagaskar aus den Hilfskreuzern Aikoku Maru und
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Kokoku Maru versorgt. Am 24. Juni unternahm es einen Aufklarungs-
vorstof3 nach Durban und wurde dann, von den Hilfskreuzern wieder
versorgt, mit Rohstoffen fiir Deutschland beladen und als Trans-U-
Boot nach Westfrankreich entlassen. Es traf am 4. August in Lorient
ein. Von hier ging es, nunmehr mit fiir Japan wichtigen Rohstoffen
beladen, am 26. August wieder in See und kam am 11. Oktober wohl-
behalten in Singapore an. Allerdings ging es wenige Tage spéter ver-
loren. Auf dem Marsch nach Japan lief es am 13. Oktober auf eine
britische Mine.

Noch wihrend I 30 in See stand, lief der U-Kreuzer I 8 unter dem
Kommando von Captain S. Uschino am 6. Juli aus Penang aus. Aufer
Rohstoffen hatte dieses Boot, das deutscherseits unter dem Tarnnamen
Flieder fuhr, noch eine vollstdndige japanische U-Boot-Besatzung an
Bord. Diese war fiir das deutsche I1X G-Boot U 1224 bestimmt, auf
dem diese Besatzung ausgebildet werden sollte, um spéter unter japa-
nischer Flagge nach Japan zu fahren und um dort der japanischen U-
Boot-Waffe die bei den Agru-Front-Ubungen gewonnenen Erfahrun-
gen iiber die deutschen Angriffstaktiken im Handelskrieg zu vermit-
teln. U-Kreuzer I 8 traf auf diesem Marsch am 21. August mit U 161
(Kapiténleutnant Achilles) zusammen. Es {ibernahm von diesem Boot
ein FunkmeB-Beobachtungsgerit, gleichzeitig steigen ein Offizier und
vier Funker als Bedienungspersonal iiber. Am 31. August brachte ein
Minengeleit das Boot in den Hafen von Brest ein. Am 5. Oktober
bereits ging I 8 mit einer Ladung, die vornehmlich aus Torpedomoto-
ren, Flugzeugkanonen und Chronometern bestand, wieder in See.
Unter starker Sicherung, wieder durch Torpedoboote und Minensu-
cher, erreichte es den freien Atlantik, wurde aber Ende Oktober nach
Abgabe einer Passiermeldung von amerikanischen Flugzeugen zwei
Tage lang angegriffen und, auf 60 Meter Tiefe fahrend, durch Bomben
leicht beschiddigt. Mehrfach vom Gegner eingepeilt, erreichte I 8 ohne
Zwischenfille am 7. Dezember Singapore, von wo es unbehindert
nach Japan weiterlief. Angeregt durch diesen zweiten Erfolg, schick-
ten die Japaner, schon im eigenen Interesse, spéter noch weitere Boote
nach Europa. Uber deren Schicksal wird an anderer Stelle noch kurz
berichtet werden.
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? An sich war es Hitler, der in der Konferenz am 19. 11. 1942 den
Bau von Transport-U-Booten wiinschte, da er nach Ubernahme von
Island durch die Amerikaner den Gedanken einer plotzlichen Beset-
zung von Island und Schaffung einer Luftbasis dort wieder aufge-
nommen hatte. Ski Qu.A regte die Ubergabe dieser Aufgabe an den
Schiffahrtkommissar an, da diese Boote als Handels-U-Boote gebaut
und als solche fiir Handelszwecke eingesetzt werden konnten (Blok-
kadebrecher). Ob.d.M. sagte Priifung der Frage zu.

'9 Breiviken, 2669 BRT groBer norwegischer Frachtdampfer; Micha-
el Livanos, 4774 BRT grofBer Frachtdampfer unter griechischer Flag-
ge.

" Nomura wurde, allerdings nur fiir kurze Zeit, im Juli 1944. japani-
scher Marineminister.

Um ein Haar wére U-Schneewind, statt in Japan einzulaufen, auf
den Grund der Chinesischen See gesunken. Da auch bei der japani-
schen Fiithrung oft die linke Hand nicht wuflte, was die rechte tat —
oder nicht wissen durfte, passierte es: Der zustdndige Seebefehlshaber
war vollig ahnungslos. Als U 511 sein Seegebiet durchfuhr, griffen
japanische U-Bootjdger an. Granaten verschiedenster Kaliber zerplatz-
ten um U-Schneewind herum. Die japanische Kriegsflagge, des Ten-
nos Sonnenbanner, ignorierten die Angreifer. Sie schdssen nur um so
heftiger. SchlieBlich gelang es Nomura, {iber Morsespriiche in japani-
scher Sprache seine Landsleute zu iiberzeugen, dafl dieses UBoot
kein als Japaner getarnter Amerikaner sei. Was Nomura zu sagen
hatte, palite in keinen Seemannsspind. Diplomaten sind auch Men-
schen.

121./Sk1 Tb 680/43

3 Kip'n Kolschbach, Der Blockadebrecher mit der gliicklichen
Hand; Koehlers Verlagsgesellschaft, Herford 1958.

'* Die Monsun-U-Boote waren nicht die einzigen Schiffe unter deut-
scher Flagge, die Penang als Zielhafen nicht erreichten. Am 17. Fe-
bruar 1891 verlieB die Geestemiinder Bark Ellen Riefemers unter
Kapitdn Neelen den Hafen Newcastle in Neusiidwales. Sie hatte 2172
tons Kohle geladen und war fiir Penang bestimmt. Sie kam nie in
Penang an. Niemand weif} etwas iiber ihr Schicksal. Sie war und bleibt
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verschollen. — Der Name Penangs scheint in der Schiffahrt mit einem
bdsen Omen behaftet: im Marz 1941 meldete Lloyd’s die finnische
Bark Penang als vermif3t. Die Penang gehorte dem finnischen, inzwi-
schen verstorbenen Segelschiffsreeder Erikson, vorher fuhr sie, in
Deutschland erbaut, unter der Flagge der beriihmten deutschen Segel-
schiffsreederei Laeisz, Hamburg (daher auch das P). Sie war der ein-
zige Frachtsegler, der 1940 mit einer [adung Weizen an Bord die
Reise von Australien nach Europa angetreten hatte. Das Schicksal der
Penang ist ungeklart, Vermutungen, sie sei von einem U-Boot torpe-
diert und dieses U-Boot sei unmittelbar danach selbst versenkt wor-
den, so dal es nicht mehr zur Abgabe dieser Erfolgsmeldung kam,
sind nicht bestétigt. Der Verfasser wire dankbar, wenn einer der Leser
dieses Schicksal kldren helfen konnte. ..

'3 Jochen Brennecke: Jiger — Gejagte, Deutsche U-Boote 1939 bis
1945, Kapitel 25: Deutsche U-Boote in asiatischen Gewassern, Koeh-
lers Verlagsgesellschaft, Herford 1956, pg. 306 bis 314.

' Uber die Geduld allein lieBe sich in einem >Knigge fiir Asien< zur
Regel machen, was Lily Abegg in der FAZ vom 22. Juli

1961 im Wirtschaftsblatt unter dem Titel >Knigge fiir Asien< ais
Tokio schreibt:

»Auch in Europa schitzen wir die Tugenden der Geduld, der Selbst-
beherrschung und der Achtung vor der Menschenwiirde. Doch in
Asien wird diesen Tugenden eine weit hohere Bedeutung zugemessen.
Die asiatischen Kulturvélker haben viele Jahrhunderte auf engem
Raum zusammengelebt, und daher ist bei ihnen die Riicksichtnahme
auf den Mitmenschen stirker ausgebildet als bei uns. Die Anpassung
an die Gemeinschaft, nicht die individuelle Entfaltung steht an erster
Stelle. Auch religiose Griinde haben ‘erhindert, da die Bedeutung
des Einzelmenschen in den Vordergrund geschoben wurde. In Asien
stellt man vielmehr seine eigene Person zuriick. Man braust nicht auf,
sondern beherrscht sich, man dréngt sich nicht vor, sondern ist be-
scheiden. Da die Asiaten hieran gewohnt sind, erklédren sie jeden, der
sich nicht daran hélt, fiir primitiv und unzivilisiert. Eines der obersten
Gesetze heiit daher Geduld. Bevor der Westen an die Tore pochte,
waren die Asiaten eigentlich in jeder Beziehung geduldig, aber heut-
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zutage konnen die modern Gesinnten unter ihnen bei ihrer Arbeit, also
sachlich sozusagen, recht ungeduldig sein. Aber sie sind es nicht ande-
ren Menschen gegeniiber. Thr Festhalten an der Selbstbeherrschung
und an der Menschenwiirde verhindert sie daran. Wenn sie ein beson-
deres Interesse bei jemandem erwecken oder ihn zur Arbeit anspornen
wollen, tun sie das auf eine indirekte, feine Weise. Diese subtilere Art
kann niemand lernen, der keine Veranlagung dafiir hat. Den Europé-
ern, die es im allgemeinen gewohnt sind, etwas spontan und »>gerade-
heraus< zu sagen, kann man daher nur raten: Seid geduldig und vor-
sichtig! Uber offen gezeigte Ungeduld lachen die Asiaten. Solches
kommt ihnen vor wie ein Hund, der den Mond anbellt. Manchmal
drgern sie sich auch dariiber, ndmlich dann, wenn ihnen eine heftige
Bemerkung an den Kopf geworfen wird. Fiir sie kann es einen >Ge-
sichtsverlust< bedeuten, denn selbst, wenn sie sich in einer gleichran-
gigen Stellung befinden, verbietet ihnen ihre Erziehung, zuriickzu-
schimpfen, also Gleiches mit Gleichem zu vergelten. Thre Reaktion
besteht darin, dal sie dann absichtlich langsam arbeiten oder so tun,
als ob sie nichts begreifen. In schlimmen Fillen briiten sie, ohne es
sich anmerken zu lassen, auf Rache.

Aus dieser Grundeinstellung folgt vieles. Zum Beispiel, sich nicht zu
wichtig nehmen und sich nicht laut benehmen; nicht spontan schelten
und schimpfen. Wer sich an die Tugenden der Geduld, Selbstbeherr-
schung und Bescheidenheit nicht hilt, besitzt nach asiatischer Auffas-
sung keine Menschenwiirde. Sie setzt voraus, dal man nicht nur selbst
wiirdig sein will, vielmehr das auch von den anderen erwartet. Infol-
gedessen mufB3 man den anderen Menschen Achtung erweisen. Das hat
im Prinzip mit sozialen Unterschieden nichts zu tun: ein jeder Mensch
erheischt Hochachtung, die seiner Stellung gebiihrt, sei er nun Arbei-
ter, Beamter, Geschiaftsmann, Bauer oder Handwerker...»

"7 Dieser Vergleich basiert weniger auf militirischen Tugenden, er
ist vielmehr aus der dem >Bushido« verwandten friderizianischen
Pflichtauffassung zu verstehen. >Bushido< heifit wortlich iibersetzt:
Der ritterliche Weg. Dieser Weg fordert Gehorsam, Treue und bedin-
gungslose Opferbereitschaft im Dienst des Kaisers, das heift hier des
Tenno und zugunsten des Staates. Die >Bushido«-Ethik wurde von
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modernen, orthodoxen Japanern auch dahingehend ausgelegt: »Des
Westens Technik ist uns niitzlich, seine Ideen aber verwirren unser
Volkl«

'8 UIT ist die Abkiirzung von Untersee-Italien-Transport.

" Da die Stiitzpunkte iiber keine ausreichenden Torpedoreserven
verfiigten, konnten diese Boote nur mit der Hilfte des Solls, also mit
nur zwolf Torpedos ausgeriistet werden. Diese Torpedokalamitit, wie
auch die behelfsméfige technische Ausriistung der Stiitzpunkte, mach-
te die Zufiihrung von Waffen (Ersatzrohre fiir die Zwozentimeter als
Beispiel), Munition und sonstigem Kriegsgerit, das von japanischer
Seite nicht gestellt werden konnte, zum Teil iiber Kampf-U-Boote
notwendig. Ab Frithjahr 1944 wird sie regelrechten Transport-U-
Booten der Typen IX D1, X, XIV und VII F sowie dem einen, noch in
Westfrankreich liegenden chemaligen italienischen U-Boot Alpino
Bagnolini, jetzt UIT 22, {ibertragen.

% Wie schon angedeutet, haben die Englinder die vom Komman-
danten der Eritrea iiberlassenen Details iiber Einsatz und Versorgung
von U-Booten im Indischen Ozean sehr wohl und vor allem sehr
schnell zu nutzen verstanden. Sie haben begonnen, nun auch fiir den
Indischen Ozean den Uberwachungsdienst weiter auszubauen.

Dazu ist grundsitzlich noch folgendes zu sagen: Admiral Sommer-
ville hat im September das Gros der Eastern Fleet vom mittelostafti-
kanischen Kilindini nach Colombo verlegt. Im Oktober wird diese
Flotte, die nur noch iiber ein GroSkampfschiff, das alte Schlachtschiff
Ramillies (Schwesterschiff der von Prien versenkten ROYAL OAK)
verfiigt, durch den Geleittrager Battier verstirkt. Fiir den Geleitdienst
stehen aufler &lteren Kreuzern und Hilfskreuzern noch vier moderne
Einheiten zur Verfligung. Die drei Zerstorer-Flottillen, die Sommer-
ville theoretisch kommandiert, bestehen nur noch aus 13 Schiffen. Sie
sind ununterbrochen fiir Geleitziige auf den Routen Kapstadt — Aden
und anderen, die den Indik kreuzen, im Dienst. Der Mangel an Fregat-
ten, Sloops und Korvetten bindet noch immer die gréferen Schiffe der
Flotte fiir die Geleitzugdienste. Erst im Frithjahr 1944 treffen endlich
weitere Geleitfahrzeuge ein, so dall die Zerstorer zur Flotte zuriick-
kehren konnen. Vielleicht erklart der Mangel an diesen Einheiten das
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Verhalten der Zerstérerkommandanten bei Begegnungen mit deut-
schen U-Booten im Indischen Ozean. Die Englénder diirfen sich iibri-
gens gliicklich schitzen, dafl die Japaner den Indischen Ozean mehr
oder weniger als sekunddren Kriegsschauplatz betrachten. An Ver-
stairkungen sind aber inzwischen britische U-Boote aus dem Mittel-
meer eingetroffen. Uber ihre ersten Erfolge im Siidostraum wird an
anderer Stelle berichtet. Dall diese UBoote wieder in Seegebieten
operieren, die seit 1942 ausschlieflich von den Japanern beherrscht
werden, wirkt sich auf die Kampfmoral zwangsldufig nur giinstig aus.
Die Heranziehung weitreichender Flugzeuge wurde bereits dargestellt;
dafl nun auch auf den Malediven Radarstationen errichtet werden,
verdient noch der Erwéhnung. Es ist in diesem Zusammenhang nicht
uninteressant, da} der Oberkommandierende in Siid-Ostasien, Admi-
ral Lord Mountbatten, Landungsunternehmen vorsah, die er dann aber
mit Riicksicht auf die Planungen in Europa abschreiben mufite; mehr
noch, er erhielt Befehl, 21 Landungsfahrzeuge nach Europa zu schik-
ken. Das war mehr als die Hilfte seiner Landungsschiffe. Jedenfalls
mufte Mountbatten alle offensiven Vorhaben im Indischen Ozean den
Gesichtspunkten auf hochster Ebene unterordnen.

Erst folgende Ereignisse in Europa— und das erhellt, wie richtig die
Uberlegungen der Ski in Berlin waren, als sie die verbliebenen Grof-
kampfschiffe in Norwegen stationierte — fithren schlielich zu einer
Verstirkung der Eastern Fleet im Indischen Ozean:

1. Die Kapitulation Italiens.

2. Die Versenkung der Scharrihorst.

3. Die schweren Schéden auf der Tirpitz bei dem Bombenangriff am
3. April 1944,

Nicht weniger als 146 Einheiten werden nun Admiral Sommerville
zugewiesen, darunter die Renown, die Queen Elizabeth und die Vali-
ant, die Trager lllustrious und spéter die Victorious, 14 Kreuzer, 24
Zerstorer, 54 Geleitfahrzeuge, 27 Minensucher, 17 U-Boote und fiinf
Depot- und Reparaturschiffe. Ferner werden erwartet die Trager In-
domitable und Formidable und der US-Triger Saratoga, der im Geleit
von drei US-Zerstorern am 2. April in Ceylon eintrifft. Im Mérz sind
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noch die beiden Geleittrdger Shaw und Begum hinzugekommen; mit
diesen weitere Flugzeuge mit besonders groB3er Reichweite.

AuBerdem trifft noch das franzosische Schlachtschiff Richelieu ein.

Selbstverstindlich zielen diese Verstiarkungen nicht auf die U-Boot-
Gefahren im Indik ab, wohl aber dient ein ziemlich groBer Teil der
Einheiten — vor allem die Triger und Hilfsflugzeugtriger — dem
Schutz der Geleitziige und dem Kampf gegen die Boote im Indi-
schen Ozean und, auf die britischen U-Boote bezogen, auch dem
Kampf innerhalb der Gewidsser vor den deutschen U-
Bootstiitzpunkten. Dennoch, so scheint es uns, lassen sich die in der
Schlacht im Atlantik gewonnenen Erfahrungen nicht auf den Indik
iibertragen, ndmlich hier regelrechte U-Boot-Killer-Groups«< aufzustel-
len und einzusetzen.

Zur Gesamtbeurteilung der Lage fiir die Operationen der deutschen
U-Boote im Indik miissen aber auch noch die in Siidafrika, Mauritius,
Aden usw. stationierten Streitkrafte der Navy mit ihren Hilfsflugzeug-
tré'l%ern und der RAF beriicksichtigt werden.

! Die Brake wurde zunichst durch Maschinen des Geleit-Tréigers
Battier gesichtet, wihrend das V-Schiff gerade zwei U-Boote (also U
188 und U 532) beolte. Die Flugzeuge fiihrten den bei dem britischen
Verband stehenden Zerstérer Roebuck heran, der, wie es in britischen
Dokumenten heifit, das Versorgungsschiff versenkte. Roskill dazu:
»This success further curtailed U-Boot operations in the Indian Ocean,
and the survivers were forced to return to Penang prematurely.«

2 Nach Kapitin zur See a. D. Vermehren ist UIT 25 im Februar
1944 Kurs Heimat aus Japan ausgelaufen, dann aber wegen Maschi-
nenschadens umgekehrt.

** Es handelt sich dabei um:

1. U-Kreuzer I 34, unter Commander S. Irie. Das Boot, das den
deutschen Tarnnamen Tanne fiihrte, wurde am 15. 1. 43 dem 8. U
Bootgeschwader im Indischen Ozean zugeteilt und in Japan fiir eine
Fahrt nach Europa ausgeriistet. Am 4. November traf das Boot in
Singapore ein und nahm fiir Deutschland Kautschuk, Zinn, Wolfram
und Chinin an Bord. Am 11. lief es von Singapore aus. Es wurde be-
reits am 12. November, einen Tag spéter, auf der Hohe von Penang in
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05° 16 Nord, 100° 05 Ost durch das britische U-Boot Taurus torpe-
diert und versenkt.

2. U-Kreuzer I 29, unter Lt. Commander T. Kinashi. Das Boot, des-
sen deutscher Deckname Kiefer lautete, war mehr vom Gliick begiin-
stigt. Es lief etwa am 18. November 1943 von Penang mit folgender
Ladung aus: 49,11 t Zinn — 25,356 t Wolfram — 2,000 t Chinin — 2,000
t Opium — 85,818 t Kautschuk. Am 30. Dezember und 4. Januar er-
ginzte das U-Boot aus dem deutschen Versorgungsschiff Bogota
zweimal Brennstoff. Am 10. Mérz 14uft I 29 in Bordeaux ein. Bereits
am 16. April geht es im Geleit von T 27 und T 29 wieder in See und
macht am 20. Juli 1944 in Singapore fest. Nach dem Auslaufen am 22.
Juli wurde es am 26. Juli auf 20° 10 Nord, 121° 50 Ost durch das US-
U-Boot Sawfish torpediert und versenkt. 3. U-Kreuzer I 52, Comman-
der Uno. Unter dem Tarnnamen F6hre wurde das Boot nach seiner
Ausbildungszeit am 10. Mérz 44 dem 8. U-Bootgeschwader zugeteilt
und in Japan fiir eine Transportfahrt nach Europa ausgertistet.

Am 23. April 1944 verldfit es Singapore mit 102 t Wolfram — 120 t
Zinn — 55 t Kautschuk — 9,8 t Molybdén — 3 t Chinin — 3 t Opium und
0,058 t Coffein.

Das fiir den 18. Juni mit U 530 im Atlantik vorgesehene Treffen
kommt wegen Wetterlage nicht zustande. Ein neuer Treffpunkt wird
fir den 23. Juni befohlen, an dem I 52 von U 530 ein FuMB mit Be-
dienungspersonal {ibernimmt. Am 24. Juni wird das U-Boot von ei-
nem Flugzeug des amerikanischen Geleittriagers Boge geortet, der auf
die am Vortage von I 52 fiir U 530 gesendeten Peilzeichen angesetzt
worden ist. Wihrend der Dunkelheit erfolgt ein iiberraschender An-
griff auf das noch tauchende U-Boot, eine Gerduschboje wird gewor-
fen, mit deren Hilfe ein Bomber einen erfolgreichen Angriff fliegt.
Am folgenden Tage werden in 15° 16 Nord, 39° 35 West von Geleit-
fahrzeugen der amerikanischen Triagergruppe Triimmerteile eines U-
Bootes, eine japanische Sandale und 65 Ballen Kautschuk aufgefischt.
Damit darf die Versenkung des Bootes als sicher angenommen wer-
den. Die von deutschen Stellen am 28. und 30. Juli aufgefangenen
Funkspriiche, mit denen I 52 sein Antreffen auf den Geleitautnahme-
punkt am 1. August ankiindigt, sind vorlaufig nicht zu klaren.
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4 siehe »Der Fall Laconia«, nachdem der BdU zum Schiitze seiner

Besatzungen und Boote jede Rettungs- und Hilfsaktion verboten hat,
weil U-Boote bei einer solchen Aktion gebombt wurden.

> Es waren die todlichen Monate nach Auftauchen des neuen Ra-
dars beim Gegner, die Monate Mai, Juni, Juli 1943.

26 Das Boot war U 181, das durch einen Zufall zwischen Colombo
und Sumatra auf U 196 traf.

7 Aus Coquimbo/Chile am 18. Mai 1941, an Japan 27. Juni.

% Dauerproviant

* Die Verstindigung erfolgte in Englisch, gemischt mit chinesi-
schen Brocken, die Vogel beherrscht. Die Tatsache, dal Chinesen
kein R sprechen konnen (sie sprechen es wie ein L), ist in den Dialo-
gen nicht beriicksichtigt worden.

3% Das bezog sich natiirlich nicht nur auf das Torpedo-Heizdl, das
betraf vor allem auch das Schmierdl fiir die U-Boote.

31 AuBer den vorstehend genannten Fahrzeugen, wurden im Trans-
portverkehr zwischen Formosa und anderen Gebieten noch weitere
deutsche Frachter eingesetzt. Es handelte sich um Schiffe, die bei
Kriegsausbruch nach Japan auswichen und die nicht als >klassische
Blockadebrecher« Verwendung fanden. Ein Teil dieser Schiffe, so
zum Beispiel die R. C. Rickmers und die Ursula Rickmers wurden bei
diesen Fahrten torpediert (die R. C. Rickmers am 10. Juni in japani-
schen, die Ursula Rickmersam 3. Mai in siidchinesischen Gewassern).

3 U 532 hatte nach einer Kollision in der Ostsee in Stettin Stahl-
schrauben bekommen, die in tropischen Gewissern stirker als Bron-
zeschrauben dem EinfluB der Korrosion ausgesetzt sind.

> Soweit sie ankamen und nicht mit der Van Imhoff umkamen. Die-
ser holldndische Frachter, der als Internierten-Transporter Verwen-
dung fand, wurde auf der Fahrt nach Bombay beim Verlassen der
indonesischen Gewisser von japanischen Flugzeugen gebombt. Die
hollandische Besatzung verlieB das Schiff in den Rettungsbooten,
ohne sich um die internierten Deutschen zu kiimmern. Diese, die man
unter Deck in den Ladeluken hinter Stacheldraht eingesperrt hatte,
iiberliel man ihrem Schicksal. Sie konnten sich zwar befreien, fanden
aber keine intakten Rettungsboote mehr vor. Nur wenige iiberlebten,
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sie erreichten auf selbstgezimmerten FloBen und in einem wracken
Arbeitsboot indonesische Inseln.

** Gelbe Flagge = Admiral, General; rote Flagge = Stabsoffiziere;
blaue Flagge = Oberleutnante, Leutnante. Anweisung der Stiitzpunkt-
leiter: »... bei Kraftwagen mufl der GruB rechtzeitig, aber in jedem
Fall erwiesen werden.«

3% Meldung des Mil. Att. Tokio vom 13. 9. 1944 mit Nr. 2502 Cito
Nr. 191, 3c: Schwerpunkt des USA-U-Booteinsatzes bei enger Zi-
sammenarbeit mit in China basierten Luftwaffenteilen. Auswirkung
so, daBl Schiffsverbindung japanisches Mutterland — Siidostraum zur
Zeit nahezu unmdglich.

3% Rekrutiert aus der Indischen Legion, ca. 30.000 Mann.

37'S. besonders Hafen und Werften, wurde am 24. 2. 1945 von 130
in Indien gestarteten B 39 angegriffen.

3% Siehe: Jochen Brennecke: DER FALL LACONIA, Ein hohes Lied
der U-Boot-Waffe, Koehlers Verlagsgesellschaft, Jugenheim.

** Torpedo-Erprobungskommando = TEK, Junker war dessen Grup-
penleiter vom November 1938 — August 1942.

0 Nach Aussagen des heutigen Fregattenkapitins Herwartz ist die-
ses plotzliche Absinken nicht, wie an anderer Stelle berichtet, auf die
Explosion einer britischen Magnetmine im minenfreien Weg zuriick-
zufiihren. Das mit dem Heck schon tief im Wasser liegende Boot
ki?lpte ganz plotzlich, ruckartig, nach achtern weg.

Die Spannungen innerhalb der Marine sind ungewdhnlich grof3
gewesen. So teilte der Wehrmachtattache Tokio mit Nr. 019/44 gKdos
vom 27. 2. 1944 u. a. mit: »...HeiBumstritten ist Figur Minister Admi-
ral >Shimadac¢, der mir gegeniiber von hoheren Offizieren als »Lauf-
junge Tojos«< bezeichnet wurde. Als Nachfolger werden Adm. »Oka-
dag, fritherer Ministerprésident, sowie Adm. »Suetsugus, fritherer Flot-
tenchef, genannt. Im Mér. Ministerium herrscht derartige Spannung,
daB z. B. sogar Gewalttdtigkeiten nicht ausgeschlossen.«

** Die Kapitulation wurde bereits um Mitternacht des 14. August
durch Mr. Attlee und Prisident Truman bekanntgegeben, dieweilen
der 15. August als »VJ-Day« in die Geschichte einging. Am 16. Au-
gust stellten alle japanischen Truppen das Feuer ein, und am 2. Sep-
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tember wurde auf dem US-Schlachtschiff Missouri die Kapitulation
unterzeichnet. Die ersten britischen und indischen Truppen in Singa-
pore landen erst am 5. September, am 7. September wird die Marine-
Basis von Singapore vom japanischen Flottenchef der Britischen Navy
iibergeben (zuriickgegeben). Die Kapitulation von Niederlédndisch-
Indien und Holldndisch-Borneo wird am 8. September unterzeichnet,
am gleichen Tage werden in Bougainville auch Nord-Guinea und die
angrenzenden Inseln iibergeben. Am 9. September kapituliert eine
Million japanischer Truppen in China, die Unterzeichnung erfolgt in
Nanking. Am 10. kapitulieren die Japaner in Nord-Borneo, am 11. auf
Hollédndisch-Timor und erst am 12. September wird vor Admiral Lord
Mountbatten die Kapitulation von Siidostasien in Singapore unter-
zeichnet, am 13. folgen die japanischen Streitkrifte in Burma (Ran-
goon), die 18. Armee in Neu-Guinea und alle Truppen in ganz Ma-
laya. Am 14. wird die Phosphat-Insel Nauru {ibergeben, am 16. kapi-
tulieren die japanischen Streitkrifte in Hongkong vor Admiral Har-
court. Am 9. Oktober werden die Andamanen wieder von den Briten
besetzt.

*# Korvettenkapitan Ehrhardt war mit einer kleinen Gruppe von See-
leuten in Singapore zuriickgeblieben, als die anderen nach Batu Bahat
verlegten. In der Erwartung der japanischen Niederlage nahmen die
Zuriickgebliebenen einige Transaktionen vor. Sie tauschten vor allem
das in den Schuppen lagernde Opium gegen pures Gold ein. Dieses
Gold wurde auf Ehrhardts Befehl in diesen beriihmten Grotten ver-
steckt. Als dann die Sieger, die Englinder, kamen, haben die Deut-
schen das Gold herausgeholt und einem Chinesen iibergeben. Dieser
Chinese richtete fiir die Deutschen ein Konto ein, von dem sie bis
1946, als sie nach Deutschland zuriickgeschafft wurden, ihren Wehr-
sold in der Landeswéhrung ausgezahlt erhalten konnten. Dariiber
hinaus diente dieses Geheimkonto allen notwendigen Anschaffungen
fiir die Ménner, wie Schuhzeug, Kleidung usw. Wahrend der Haftzeit
von Korvettenkapitdn Ehrhardt zeichnete Kapitdn zur See Freiwald fiir
dieses Geheimkonto verantwortlich. Dieser meldete das Konto spéter,
nach seiner Riickkehr, der Regierung der Bundesrepublik, als sich in
Deutschland die Verhiltnisse nach den ersten Nachkriegsjahren und
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der Wiahrungsreform normalisiert hatten. Wer die Korrektheit der
Chinesen kennt, darf sicher sein, da3 das Konto auch heute noch ak-
kurat wie bei einer Gro3bank zu Buch steht.

* Da die Verhiltnisse hier aber vollig anders als in Malaya und Sin-
gapore lagen, war es einigen Deutschen moglich, auf Java zuriickzu-
bleiben. Einer davon, der Maschinenobermaat Max Wycisk, ehemali-
ges Besatzungsmitglied von U 219, verblieb als marinetechnischer
Berater bei den Streitkraften der Freiheitsarmee Sokarnos. Hier wurde
er sogar in den Rang eines Konteradmirals eingestuft. Das mag wn-
wahrscheinlich klingen, ist aber ebenfalls durch Dokumente zu bele-
gen. Auflerdem mufl man wissen, da3 die eingeborenen, fanatisch
patriotischen Javaner alle Mischlinge aus Ehen zwischen Holldndern
und Javanern verdammten und verbannten. Da nun aber die Hollénder
wihrend ihrer Kolonialherrenzeit viel fiir solche Mischlinge taten, d.
h. die Kinder aus Ehen zwischen Holldndern und Javanern auch auf
héhere Schulen schickten, entbloBte sich die Freiheitsregierung ausge-
rechnet des groften Teils der fiir eine Selbstverwaltung notwendigen
gebildeten Krifte. Aber das ist ein Kapitel, das mit so wenigen Wor-
ten schwerlich verstdndlich gemacht werden kann.

* Diese japanische Besatzung war als zusitzliche Besatzung mit I 8
von Penang, wo das Boot am 27. Juni 1943 auslief, nach Brest g-
kommen, wo es am 5. September eintraf.

% Hezlet war einer der bekanntesten englischen U-Boot-
Kommandanten und einer der jiingsten Stabsoffiziere der englischen
Flotte. Er war, zum Konteradmiral befordert, bis vor kurzer Zeit Chef
der englischen U-Bootwaffe.
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